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25.11.2013/1

30 Uhr. Zur Gewabhrleistung eines vollstandigen Fahrtenangebots in ZeitrAumen mit verdichtetem Fahrplantakt beginnen einzelne Fahrten bereits vor diesem bzw.

Zur Gewabhrleistung eines vollstandigen Fahrtenangebotes an allen Bahnhofen beginnen einzelne Fahrten bereits vor 4:30 Uhr bzw. enden nach O
J. Hofmann (FA-P1)

enden nach diesem Intervall.

Hinweis fur alle Linien:

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)



BS 2014

BVG Viiiisemiese

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 01.08.2013

Samsta

Montag bis Donnerstag

Sonntag / Feiertag

Bemerkung

Linie Endpunkte
VU Linienverlauf
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r. [Route|Linienabschnitte RN AR B RR-E SlolalalSlalalala9QI8Qdfolaldlol<lv &l bl oo ad Sidlq Nlalolald o+ oS53 Qdfolaldlo < bl SlolalalSlala5/9 5 &8 Q1
M1 Niederschénhausen, Schillerstr. oder Rosenthal NordNiederschénhausen, Schillerstr. oder Rosenthal Nord <> Mitte, Am Kupfergraben

SchillerstraBe - Dietzgenstrafe - Ossietzkyplatz - Hermann-Hesse-StraRe -
Pastor-Nieméller-Platz oder Quickborner StraRe - Wilhelmsruher Damm -
Friedrich-Engels-Strae - Pastor-Niemdller-Platz - Grabbeallee - Schénholzer
StraRe - Breite StraRe - Berliner StraRe - Schonhauser Allee - Kastanienallee
Weinbergsweg - Rosenthaler StraBe - Oranienburger Strafe (zuriick:
Oranienburger StraRRe - Kleine Prasi i irchpl
Henriette-Herz-Platz - An der Spandauer Briicke - Rosenthaler StraRe)
(zurtick: Dorotheenstralle - Am
- Pl - Dorotheenstra3e)

Friedri - Dor

K

@
<
@

Schillerstr. > Grabbeallee/Pastor-Niemdller-Pl.

Rosenthal Nord > Grabbeallee/Pastor-Nieméller-Pl.

Grabbeallee/Pastor-Niemdller-Pl. > S Hackescher Markt

S Hackescher Markt > Am Kupfergraben

Am Kupfergraben > S Hackescher Markt

S Hackescher Markt > Grabbeallee/Pastor-Nieméller-Pl.

Grabbeallee/Pastor-Niemdller-Pl. > Rosenthal Nord

oW oo oo w
D/ XV|V XDV T T T

Grabbeallee/Pastor-Niemdller-Pl. > Schillerstr.

Linie enthélt zusatzliche Schulverstérker

M2 Heinersdorf <> S+U Alexanderplatz/Dircksenstr.
[Romain-Rolland-StraRe - Berliner StraRe - Am Steinberg - Prenzlauer
P - Caligari -P Allee - Karl-Liebknecht-StraRRe -
BVG Dircksenstral3e
B H [Heinersdorf > Am Steinberg ~ REEEEEEEESSSSSSIRRRIIIAAIIRRAIIKRIIRKRIRIRIRIRIISKRIRREEEEEEERES SRSRRIRRRRIVIRRAIVRRRRAARIRRRAIRIRIVIIRIIRIRSIIREEEEEEEEERE]S S SSRRRRRIIIRIIVIIIVIRIVVIRIIVIRR IR IR EEEEEEEEEEEEE
B H |Am Steinberg > S+U Alexanderplatz/Dircksenstr. Der 7'-Takt dem 7/7/6"-Takt
B R |S+U Alexanderplatz/Dircksenstr. > Am Steinberg Der 7'-Takt dem 717/6"-Takt
B R__|Am Steinberg > Heinersdorf EEEEEEE]SSSSSRRR]R]R8RRRRRRARRRRRAKRKRARRRRIRRISIRRRREEEEEREREISSSSRRRRIR8RR8]R]RR88RRRRA]RRRRJRIRIR]RRIREEEEEEEEEE]S S SR RRIR8 83818838 RR]R1]88 ]8R ]88 R IREEEEEEEEEEEEE

M4 Falkenberg oder Hohenschénhausen, Zingster Str. <> S Hackescher Markt

Wer ife Falkenberg - F: Chaussee - Prerower Platz oder
Zingster StraBe - Prerower Platz - Falkenberger Chaussee - Hansastrafe -
Buschallee - Berliner Allee - Antonplatz - Greifswalder StraBe - Otto-Braun-
StraRe - W = WeiR-Stra3e - -

G - Karl-Li StralRe - Spandauer StraBe - Henriette-Herz-
Platz (zurlick: Spandauer Strale)

BVG

Falkenberg > Prerower Platz

Zingster Str. > Prerower Platz

Prerower Platz > S Hackescher Markt

S Hackescher Markt > Prerower Platz

Prerower Platz > Zingster Str.

Locliveeliivel leeliieriiioe)
D V|DV|T T T

Prerower Platz > Falkenberg

M5 Hohenschénhausen, Zingster Str. <> S Hackescher Markt

Der 3'-Takt entspricht dem bestellten 3/3/4"-Takt.
Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt.
Der 13"-Takt entspricht dem bestellten 13/7'-Takt.

Zingster StralRe - Prerower Platz - Ridickenstrae - Wartenberger Stral3e -
HauptstraRe - Konrad-Wolf-Strae - Hohenschonhauser Strafe -
OderbruchstraBe - Landsberger Allee - Platz der Vereinten Nationen -

- Otto-B trake - N Weilk-Strale -
Al -G - Karl-Lit StralRe - Spandauer Strae
Henriette-Herz-Platz (zuriick: Spandauer StraRe)
BVG
B H |Zingster Str. > Landsberger Al./Petersburger Str 1 515 59 1) 6119 12 59 5) 1 510 59 aiolalio
B H_|Landsberger Al./Petersburger Str > S Hackescher Markt
B R |S Hackescher Markt > Landsberger Al./Petersburger Str
B R |Landsberger Al./Petersburger Str > Zingster Str. 0o Lowooooo 00 0100w
M6 Hellersdorf, Riesaer Str. <> U Schwartzkopffstr.
Wendeschleife Riesaer StralRe - Riesaer StralRe - Stendaler Stral3e -
Zossener Strafe - L Allee - Raoul StraBe - Marzahner
Promenade - Méarkische Allee - Landsberger Allee - Altenhofer Stra3e -
Konrad-Wolf-Stra3e - | StraRe - Oderbr -
Landsberger Allee - Platz der Nationen - - Otto-B
Strale - N Weilt-Strale - Al -
Gl - Karl-Li -StraBe - Spandauer Stral3e - Henriette-Herz-
Platz - An der Spandauer Briicke - Oranienburger StraRe (zuriick:
Oranienburger StraRe - Kleine Prési - Garnisonkirchplatz -
StraRRe) - Friedri - ClI - Schwar
- PflugstraBe (zuriick: Pflugstrae - WohlertstralRe - Chausseestrale)
BVG
B H |Riesaer Str. > Betriebshof Marzahn 23 2 2 2 2 22
B H |Betriebshof Marzahn > S Marzahn & o110 00 2 © w0 w10 9 CEE Der 5'-Takt dem 7/3-Takt
B H |S Marzahn > Landsberger Al./Petersburger Str 2 00w 0 000000 2 L © w000 0n gl EEE Der 5'-Takt dem 7/3-Takt
B H |Landsberger Al./Petersburger Str > S Hackescher Markt 2
B H |S Hackescher Markt > U Schwartzkopffstr.
B R |Pflugstr. > S Hackescher Markt
B R |S Hackescher Markt > Landsberger Al./Petersburger Str
B R |Landsberger Al./Petersburger Str > S Marzahn BR8wwwown 00000 © EEE LI 010 010w o Der 5'-Takt dem 7/3-Takt
B R |S Marzahn > Betriebshof Marzahn Do Do Do Do Der 5'-Takt dem 7/3-Takt
B R |Betriebshof Marzahn > Riesaer Str. 2
M8 Ahrensfelde <> U Schwartzkopffstr.
SchorfheidestralRe - Borkheider Stral3e (Trasse nach Ahrensfelde) - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Trusetaler StraBe (Trasse nach - Lea-Grundig-StraBe (Trasse
nach - Raoul trae - Allee der Kosmonauten -
Krankenhausgelande Konigin Elisabeth Herzberge - HerzbergstraBe - Karl-
Lade-StraBe - Landsberger Allee - Platz der Vereinten Nationen - Mollstrale -
TorstralRe - Rosenthaler Platz - Brunnenstrale - InvalidenstraBe -
Ct - - Pflugstra3e - WohlertstraBe (zurtick:
WohlertstraBBe - Chausseestralie)
BVG
B H |Ahrensfelde > Landsberger Al./Petersburger Str lolololalo GG 1) 169 59 17 aiolalio
B H |Landsberger Al./Petersburger Str > U Schwartzkopffstr.
B R |Wahlertstr. > Landsberger Al./Petersburger Str 2 2 2
B R |Landsberger Al./Petersburger Str > Ahrensfelde w00 wwwowooo 00100 00w w00
M10 S Nordbahnhof <> S+U Warschauer Str.
@sabelh-SChwarzhaupt-PIalz - Julie-Wolfthorn-Stral3e - Bernauer Strae -
Eberswalder StraRe - Danziger Strafe - Petersburger StraBe - Bersarinplatz -
BVG F StraRe - ler Strale
B H [S Nordbahnhof > U Eberswalder Str. g 2 1010100 111010100V BLO VDD DD B i 1010100 11101010V VI BLO VYLD DD R EEEEEE FEEEEE R EEE Der 7-Takt dem 7/7/6-Takt
B H _|U Eberswalder Str. > S+U Warschauer Str. gl R s El 0101010000000 000000 EE00000 00 i9)ia)iaia)iaiaia iaia|ia)iq EEEEEEEEEEEEE] Der 7-Takt dem 7/7/6-Takt
B R [S+U Warschauer Str. > U Eberswalder Str. 2 0101001010000 000 0000000000000 2 01010101010 10101 0000000000000 SRR FEFEEEEEEEEEEE Der 7-Takt dem 77/6-Takt
B R __|U Eberswalder Str. > S Nordbahnhot 3 B L 3 DowooEBoEBoLEnEBoE 0000000 EEEege gL enge) BgEegeagee g g ag Der 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6-Takt

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) J. Hofmann (FA-P1)
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Bemerkung

Samsta

Montag bis Donnerstag Sonntag / Feiertag

Linie Endpunkte
VU Linienverlauf
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M13 Wedding, Virchow-Klinikum <> S Warschauer Str.
- Osloer StraBBe - Bornholmer StraBe - Wisbyer StraRe -
Caligariplatz - Prenzlauer Promenade - LanghansstraB3e - Antonplatz -
Berliner Allee - Indira-Gandhi-StraBe - WeiRenseer Weg - Mollendorffstral3e -
GirtelstraR3e - Scharr - Weict - Holtei: =
WaiihlischstralRe - Kopernikusstrale - Warschauer Strae
BVG
B H__|Virchow-Klinikum > S Warschauer Str.
B R |Revaler Str. > Virchow-Klinikum
M17 Falkenberg <> S Schoneweide
Wendeschleife Falkenberg - Falkenberger Chaussee - Prerower Platz -
RudickenstraBe - Wartenberger StraRe - Rhinstra3e - Am Tierpark -
Treskowallee - EdisonstraRe - Brii - Michael-Briickner-Strafe -
Sterndamm - \A ife S damm
BVG
B H |Falkenberg > Gehrenseestr.
B R__[Gehrenseestr. > S Schéneweide
B R[S Schoneweide > Gehrenseestr.
B R |Gehrenseestr. > Falkenberg

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

J. Hofmann (FA-P1)




Bemerkung

Linie enthélt zusatzliche Verstarker zur HTW in der

Vorlesungszeit. Die Verstarker entfallen in der

vorlesungsfreien Zeiten
Linie enthélt zuséatzliche Schulverstarker

Linie enthélt zusatzliche Schulverstarker

Sonntag / Feiertag

Samstag

BS 2014

Freitag

Montag bis Donnerstag

Stand: 01.08.2013

J. Hofmann (FA-P1)

Wericehribetriehe

Bedliner

Rahmenfahrplan Dezember 2013
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Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)




Bemerkung

Linie enthéalt zusatzliche Verstarker zur HTW (Verdichtung
auf 10™-Takt zwischen S Schéneweide und Freizeit- und
Erholungszentrum Mo-Fr zwischen 07:00 und 19:00) in
der Vorlesungszeit. Die Verstarker entfallen in der

vorlesungsfreien Zeiten
Linie enthélt zuséatzliche Schulverstarker

Sonntag / Feiertag

Samstag

BS 2014

Freitag

Montag bis Donnerstag

Stand: 01.08.2013

J. Hofmann (FA-P1)

Wericehribetriehe

Rahmenfahrplan Dezember 2013
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Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)




B"G Verkebribetriche

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Rahmenfahrplan Bus 2014

Stand: 12.11.2013

| Montag bis Donnerstag Samsta Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [Endp
VU Linienverlauf
T ¥ 2 Fe e el olT ¥ 32 et 228 58] olT ¥ 32 et 2285 8]
Ldir._|Route |Linienabschnitte SlzlglzlgizlzriglsliElz [alelzald (]2 558838828338 888:vnu92y2332888338338338883
M11 u Dahlem-Dorf <> 8 Scho
- Kénigin-Luise-StraRe (zuriick: Kénigin-Luise-Strale - - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
- Thielallee - Allee - D - Strate -
Kranoldplau Lankwitzer Strafe - L - Mari - Hil Straf3e -
Damm - Euckawer Chaussee - Marienfelder Chaussee - Alt-Buckow -
Chaussee - Fritz-Erler-Allee - Neukdllner Strafe - Stubenrauchstral3e -
- ife S i (zuriick:
BVG
B H U Dahlem-Dorf > S Schéneweide/Sterndamm
B R S Schéneweide/Sterndamm > U Dahlem-Dorf
M19 S Grunewald <> U Mehrlngdamm
Am Bahnhof - Hagenplatz - - - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
- - - Kulmer Stral3e - Goebenstral3e - Yorckstrae -
BVG Gneisenaustralte
B H S > Taubertstr.
B H Taubertstr. > S Halensee
B H S Halensee > U Ki
B H U Kurfii >U
B R u > U Kurfd
B R U Kurfi > S Halensee
B R S Halensee > Hagenplatz
B R Hagenplatz > S Grunewald
M21 |I—iosenthal Uhlandstralse <> S+U Jungfernheide
Damm - Strale - Ti Strafe -
Damm - O Slraﬂe o - Kurt Platz -
Kurt-Schumacher-Damm - BAB A111 - K Damm - Jakob-Kaiser-Platz -
Tegeler Weg - Max-Dohrn-Strae - Lise-Meitner-Strae
BVG
B H Uhlandstr./Wilhelmsruher Damm > S+U Jungfernheide
B R S+U ide > Uhlandstr./Wil ther Damm
m27 S+U Pankow <> S+U Jungfemhelde
Hadhchstra[se Berliner Straf3e - - - -
raie - - ge Strafe - - Turmstrafe -
- Neues Ufer -
Olberssirafie - Tegeler Weg Max-Dohrn-Strafie (zuruck Max-Dohm-Strafe - Lise-Meitner-
BVG Stral3e - Mierendorffplatz)
B H S+U Pankow > S+U Jungfernheide Mo-Fr: der 7-Takt entspricht dem besteliten 7/7/6"-Takt
B R [S+U Jungfernheide > S+U Pankow Mo-Fr: der 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6Takt
M29 Grunewald, Roseneck <> U Hermanngl
Rheinbabenallee - Teplitzer Strale - + - K -
- - - Kleiststra@e - An
der Urania - Schlllstraﬁe Lutzowplatz - Lutzowufer - Schﬁneberger Ufer - Schoneberger
Strafie (zuriick: S(raﬁe— Ufer - Rei - Von-der-Heydt-
Strai3e - Kii Platz - Anhalter Straf3e -
Wilhelmstraie - KochstraRe - Rudl Dutschke-Stral3e - Oranienstraie - Moritzplatz -
Oranienstra3e - Wiener Straf3e - Ohlauer Straf3e - Reichenberger Stral3e - Glogauer Strafe -
BVG
B H Roseneck > S Halensee
B H S Halensee > U
B H U i >UE WDDLLVWVVLLVVLLLWLVLDDDLWO00ND0D WDOLLVWVVLLVVLLLWLVLDDDLWY0DNDNO
B R Ut Urbanstr. > U DOV LOVOOLLLOVOLLLOLOLLYLNGNGY DLV EOOLLLOVOLLLONOLLYLNNGY
B R u > S Halensee
B R S Halensee > Roseneck
M32 S+U <> Staaken, Doberitzer Weg (<> Dallgow-D beritz, park) oder Staaken, | plan oder itteler Damm/Stadtgrenze
Altstadter Ring - K Damm - Damm - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
[Weg - Torweg - Am Heideberg oder Brunsbiitteler Damm oder Brunsbiitteler Damm -
Damm - ger Chaussee (Dallgow-Doberitz) - Zufahrt
BVG Havelpark
B H  [S+U Rathaus Spandau > D. D. 000l Mo-Fr: der 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt
B H [ D. D. >t 1
B H D. D.> D
B H D. D.> Ddberitzer Weg Déberitzer Weg endende Fahrten fahrten bis Schulstr.
B H Doberitzer Weg > L
HVL H Landesgrenze Berlin/Bbg > Dallgow- Dbbemz Havelark
HVL R Dallgow-Déberitz, Havelpark >L
B R Dallgow-Ddberitz, Havelpark >Déberitzer Weg
B R Doberitzer Weg > D./Nennhauser D. Déberitzer Weg beginnende Fahrten fahrten von Schulstr.
B R D: > D./Nennhauser D.
B R |t plan > D. D.
B R Brunsbiitteler D./Nennhauser D. > S+U Rathaus Spandau Mo-Fr: der 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6-Takt
M37 W: <> Staaken, }
Stadtrandstraie - Im Spektefeld - Am Kiesteich - Falkenseer Chaussee - Falkenseer Damm | Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Falkenseer Platz - Altstadter Ring - KlosterstraRe - Seeburger Stral3e - Seeburger Weg -
jtzer Ring - -
BVG
B H s >Im ilzentrum
B H |m > 9
B H i g > | Takt nach Hahneberg bis ca. 19:40
B R b > g Takt nach Hahneberg bis ca. 19:40
B R g > Im m
B R__[Im Spektefeld/Schulzentrum > Waldkrankenhaus
M41 /B: <>S+Ut
B A - - Zossener StraRe - Gitschiner
StralRe - Hallesches Ufer - (zuriick: - T Ufer -
(Waterloo-Uter - Zossener Strafte) - - -1 -
- Minna-Cz Be - nordliche S+Ut
(zuriick: nordliche S+U - -
BVG
B H 1101010101010 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 1 10 10 10 1 101010101010 10,10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 1 10 10 1 10 10 10 10 101010101010 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
B H Ut 0o woOLLOnnLLnn wnwn wooLLOnnLLnn Mo-Fr: 5-Takt bis ca. 18:50
B H [Ut Tor > S+U Platz S+U Potsdamer Platz endende Busse fahren bis
B H S+U Potsdamer Platz > S+U Hauptbahnhof
B R S+Ut >S+U Platz
B R |S+UP Platz> U Tor S+U Potsdamer Platz Busse fahren von
B R |ut Tor>Ut 00w 0101010101010 10 0 0 0 0 00w 101010101010 1010 0 0 0 0 Mo-Fr: 5-Takt bis ca. 18:50
B R |U Hermannplatz/Sonnenallee > Sonnenallee/Baumschulenstr. PPV PPV PDPVOVVLLBLYLYLY D PPV PPN PLPVOVLLBLYLYLY D WBLBELLDEELDY L0 o
M44 Buckow-Siid, Stuthirtenweg <> S+U | R
Rlngslebens!raﬂe Buckower Damm - Britzer Damm - Hermannstrate - Emser Strafie -
BVG (zuriick: t
B H  [Stuthirtenweg > Alt-Buckow
B H Alt-Buckow > S+U Hermannstr. IR RNt pE R R R R g g N T U R R R R g ) IRt RN R pr R R R g g e R R R R )
B R |s+Ut > Alt-Buck 101010101010 10,10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 0 1010101010101 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 0
B R___|Alt-Buckow > Stuthirtenweg

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
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Rahmenfahrplan Bus 2014

B"G Verkebribetriche

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 12.11.2013

[ Wontag bis Domersiag . Samet Sonntag / Feiertag Bemeriing

Linie

[Endp

VU

Linienverlauf

Ldkr.
—

Route

Linienabschnitte : |-'! |:3 |;
—

M45

Spandau, Johannesstift <> S+U Zoologischer Garten

Allee - Strale - Strale - Platz - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Altstadter Ring - K - Strae - CI Chaussee (zuriick:
Charlottenburger Chaussee - Rominter Allee - + i - Cl
Chaussee) Spandauer Damm - Otto-Suhr-Allee - Richard-\ Wagner Platz - Otto-Suhr-Allee -
Platz - | -F - Hertzallee

<> S+U Rathaus Spandau Der 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6"-Takt.

S+U Rathaus Spandau <> DRK-Kliniken Westend Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6"-Takt.

DRK-Kliniken Westend <> S+U Zoologischer Garten Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt.

S+U i Garten > DRK-Kliniken Westend

Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt.

DRK-Kliniken Westend > S+U Rathaus Spandau Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt.

[-oEeRe- o)

I olT|T|T

S+U Rathaus Spandau > Johannesstift Der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt.

S+U Zoologischer Garten <> U Johannisthaler Chaussee

Hertzallee - F i Strale - u - T
|Wittenbergplatz - Kleiststrae - Martin-Luther-Strae - Dominicusstraf3e - Sachsendamm - * Geplant ist mit dem in der Chaussee die

Hedwig-Dohm-Strae - Vorplatz S Sudkreuz - Hedwig-Dohm- StraBe Sachsendamm - U Johannisthaler Chaussee.
Stralle - i - Alt-Tempelhof - Voraussichtlicher Realisierungszeitpunkt: offen

Teilestralle - Gottlieb-Dunkel-StraBe - Tempelhofer Weg - Fulhamer Allee Parchimer Allee -
Buschkrugallee - Rudower Stral3e - Kormoranweg - Fritz-Erler-Allee - Johannisthaler
Chaussee*
Hinweis: solange die geplante Streckenfhrung nicht umsetzbar ist, git die Bestandsstrecke

...Buschkrugallee - Rudower Stral3e - - Fritz-Erler-All
Damll verbunden ist auch, dass die Endstelle U Britz-Sid bis zur Umsetzung bestand hat.

der Linie bis

S+U i Garten > U Wittenb

U Wi >S

S Siidkreuz > U Alt-Tempelhof

U Alt-Temp > U Jok Chaussee

u Chaussee > U Alt-Tempelhof

U Alt-Tempelhof > S

S Siidkreuz > U

O oo oo o oo

DD XDV XIV|T T T T

U Wlltenbergglatz > S+U Zoologischer Garten

<> S+U

Busseallee - Potsdamer StrafRe (zuriick: Potsdamer Slralse -

Fischerhii - B - Berliner StraRe - Unter
den Eichen - - Walther-: iber-Platz - i

HauptstraBe - Innsbrucker Platz - Hauptstrae - Potsdamer Strae -
Potsdamer Platz - Leipziger Platz - Leipziger Strale - Spittelmarkt -
GertraudenstraRe - Milhlendamm - Spandauer Stral3e - Karl-Liebknecht-
Strale

> Eiche

Zehlendorf Eiche > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > S+U Platz S+U Potsdamer Platz endende Busse fahren bis U Mohrenstr.

S+U Potsdamer Platz > S+U Alexanderplatz/Memhardstr.

S+U >S+U Platz

S+U Potsdamer Platz begir Busse fahren ab U Mohrenstr.

S+U P Platz > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > Eiche

DD DV XIVT T T I

Zehlendorf Eiche Busseallee

[ Re/ Damm <> S+U i Garten

HeerslraBe Theodor Heuss-Platz - Masurenallee Neue KantstraRe - Linie enthéilt zusétzliche Schulverstérker
StraRe -

Hardenbergplalz Hertzallee

Heerstr., Damm > Reimerweg

imerweg > S+U i Garten

S+U Zoologischer Garten > Reimerweg

el =i

Reimerweg > Heerstr./Nennhauser Damm

U Walther-Schreiber-Platz <> S Lichtenrade

Bundesallee - Walther-Schreiber-Platz - Schoneberger SlraBe -
Tl - g- -

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Gersdorfstrale -
FriedenstraBe - Manendurfer Damm (zuriick: Manendorfer Damm - AIl—
Mariendorf - Rathausstrae) - Lichtenrader Damm - GoltzstraRe -

- Pfarrer-Liitkehaus-Platz

U Walth: iber-Platz > U Alt

U Alt- i > Li D

Mo-Fr: Angabe 7'-Takt entspricht dem bestellten 5/5/10-Takt

Lichtenrader Damm/Barnetstr. > S Lichtenrade

S Li > Li D

Li D > U Alt-Mariendorf

Mo-Fr: Angabe 7'-Takt entspricht dem bestellten 5/5/10-Takt

I olT|T|T

U Alt-Mari > U Walth iber-Plat;

u AIt-Marlendorf <> Marienfelde, Waldsassener StraRe

BVG

t: (zuriick: Grol i Linie enthélt zusétzliche Schulverstarker
- Relﬂeckslraﬂe) Marienfelder Allee - BahnstraRe - Bahnhofsvorplalz S
- i Allee - StraRe 427 - Friedenfelser
StraRe - Hil SlraEe - er Strale

T

U Alt-Marit > Str.

Waldsassener Str. > U Alt-Mariendorf

m82

S+U Steglitz <> Marif W StraRe

BVG

(zuriick: Albr - Kuhli glitzer Kreisel) Linie enthélt zusétzliche Schulverstérker
- Steglitzer Damm - Bismarckstra3e - AlbrechtstraBe - SiemensstraRe -
Leonol - Paul-Schneider-StraRe - Gallwi - Tautenburger StralRe
imilian-Kaller-StraBe - - StraRe

T

S+U Rathaus Steglitz > Waldsassener Str. Mo-Fr: der 7-Takt entspricht dem besteliten 7/7/6"Takt

Waldsassener Str. > S+U Rathaus Steglitz Mo-Fr: der 7'-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6'-Takt

M85

S Lichterfelde Siid <> S+U Hauptbahnhof
|2 ienter jauptnahniy

Fi imer Weg - Lippstadter StraRe - Ostp! -
\Wismarer Siraﬂe Goerzallee Hlndenburgdamm Wolfensteindamm -
_ Walth Platz - - Hauptstrafe -

Platz - Haup Strafe - P Platz -
EbertstraRe - Platz des 18. Méarz - Eberlslrafle Scheidemannstrae -
Heinrich-von-Gagern-Straf3e - Paul-Lbe-Allee - Verbindungsfahrbahn -

L - Willy-Brandt-StraRe (zuriick: Willy-Brandt-StraRe - Otto-
von-Bismarck-Allee - Verbindungsfahrbahn) - Rahel-Hirsch-Stra3e - Friedrich-
List-Ufer - Invalidenstrae

S Li Sud > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > S+U t

S+U > S+U Rathaus Steglitz

o ®|w @

el =i o

S+U Rathaus Steglitz > S Lichterfelde Siid

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) J. Hofmann (FA-P1)
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Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

S-¥]

L-9|

S-¥]

SRRRRRIRIAIAIIRIAIAIIRIRIRARIRRRRSRR

SRR ERERlc 22288

(3

Briicke (oder S Teltow Stadt)

EE-R-E-E-84 Am Rehwechsel endende Fahrten fahren bis Andréezeile

EREER]222223233232323233283233832323333EEEEER

EEE RS 312232332333338333833333338383333 3L

09
09
09

EREER22222323223223328323828323233kEEEER

EEEE RS 31223233233333333383383833338838338233 3L

2 3 s EEEEEEEEE

EREER]222223233233232332832382323333kEEEER

EEEE RS ]2222332333338333833838383383883333 3L

2 sEEEEEEEEH

ER-E-E-E1/m Rehwechsel beginnende Fahrten fahren von Andréezeile

Busse fahren ab

Chaussee endende Busse fahren bis

Zehlendorf Eiche

Busse fahren von

Chaussee

Zehlendorf Eiche endende Busse fahren bis Busseallee

Verdichtung des Angebotes auf einen 10-Takt

Verdichtung des Angebotes auf einen 10Takt

SRRRYRIIIAIAIIIIAIAIIAIIAIRARIRRRRSRR

tiber nun S Marzahn

e Verdichtung des Angebotes auf einen 10-Takt und Anderung des L

EREERR] . derung des Linienweges iiber nun S Marzahn statt Jan-Petersen-Str

8 Ainderung des Linienweges iiber nun S Marzahn statt Jan-Petersen-Str.

B
a
»
2
3
)

B \ crdichtung des Angebotes auf einen 10-Takt und Anderung des L

SRRRSRRRRSRARRRSIARRIIIRRIRIRIRRR ﬁlverdmuung des Angebotes auf einen 10-Takt

Verdichtung des Angebotes auf einen 10-Takt
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Sonntag / Feiertag

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Miiggelheim/Dorf endende Busse fahren weiter bis Alt-Miiggelheim.

Miiggelheim/Dorf endende Busse fahren weiter bis Alt-Miiggelheim

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8]
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
kAl

oz
oz
oz
oz
oz
0z
oz
oz
0z
oz
oz
oz
oz
oz
oz
oz

oc|
oc|
oc|
oc|
oz|
oz|
oc|
oc|
oc|
oc|
oz|
oc|
oc|
oc|
oc|
oc|
oc|
oc|

vZ-€7
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8]
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
[all

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZL L
L1-0L|
01-6f
6-8]
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T

[all

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
Sivi|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8]
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]

Linienverlauf

bschnitte
Marzahn-West, Kéthener StraBe <> Mii:

inienal

elheim, Odernheimer StraRe

Wuhletalstrae - Mérkische Allee - Mehrower Allee - Blumberger Damm - Kopenicker Strafze

- Heesestralle - Heerstrafle - Chemnitzer Stral3e - Kaulsdorfer Stra3e - Mahlsdorfer StralRe

(zurtick: Mahlsdorfer Stra3e - Am Bahndamm - Alte Kaulsdorfer Strale - Kaulsdorfer

StraBe) -

Stra3e

Damm -

Kéthener Str. > U Elsterwerdaer Platz
U Elsterwerdaer Platz > S Képenick
S Kopenick > Muiggelheim/Dorf

Miiggelheim/Dorf > Odernheimer Str.

Odernheimer Str. > Miiggelheim/Dorf

Miiggelheim/Dorf > S Kopenick

S Kopenick > U Elsterwerdaer Platz

U Elsterwerdaer Platz > Kéthener Str.

Bundesallee - Walther-Schreiber-Platz - Schoneberger StraRe - Feuerbachstrai3e -

(U Walther-Schreiber-Platz <>) U Alt-Mariendorf <> Li
ThorwaldsenstraBie - Prellerweg -

Damm (zuriick:
Damm - Grof-

Damm -
Ziethener StraRe - NahariyastraRie

U Walther-Schreiber-Platz > U Alt-Mariendorf

U Alt-Mariendorf > Nahariyastr.

Nahariyastr. > U Alt-Mariendorf

U Alt-Mariendorf > U Walther-Schreiber-Platz

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Verstarker in der Vorlesungszeit

Allee endende Busse fahren weiter bis zur Haltestelle Nahmitzer Damm

Nahmitzer D

[Kénigin-Luise-StraRe/Clayallee <> Lichtenrade, NahariyastraBe

- Steglitzer Damm -

Clayallee - Konigin-L

hneid

P:
Strale - Nahmitzer Damm -

Motzener StralRe - Schichauweg - Barnetstralie - GroR-Ziethener Strale - Nahariyastra3e

Strafe -

Kénigin-Luise-Str./Clayallee > U Dahlem-Dorf
U Dahlem-Dorf > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > Nahmitzer D./Marienfelder Allee

Nahmitzer D./Marienfelder Allee > Nahariyastr.

Nahariyastr. > Nahmitzer D./Marienfelder Allee

Nahmitzer D./Marienfelder Allee > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > U Dahlem-Dorf

U Dahlem-Dorf > Kénigin-Luise-Str./Clayallee

Route L

H
H
H
H
R
R
R
R

H
H
R
R

H
H
H
H
R
R
R
R

Ldkr.
—

X69

BVG

X76

BVG

X83

BVG

J. Hofmann (FA-P1)
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Bemerkung

Sonntag / Feiertag

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

instr. endende Fahrten fahren bis

Fahrten fahren von

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Mo-Fr: 09:00-11:30 und Sa 09:00-20:00 ein 7/13-Takt
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Linienverlauf

bschnitte
Buchholz-West, AubertstraBe <> Alt-Heiligensee

inienal

thaler Weg - Dietzgenstraf

Strae -

Buddestrafe - Bernstorffstrae - Berliner Stra3e - Karolinenstra3e - Ruppiner Chaussee -

Hennigsdorfer StraRe - Alt-Helligensee

Aubertstr. > Wilhelmsruher Damm

Wilhelmsruher Damm > U Alt-Tegel

U Alt-Tegel > S Heiligensee

S Heiligensee > Alt-+
Alt-Heiligensee > S Heiligensee

S Heiligensee > U Alt-Tegel

U Alt-Tegel > Wilhelmsruher Damm
Wilhelmsruher Damm > Aubertstr.

diung

U Osloer StraRe <> Frohnau, Invali

- Osloer Straf3e) - Residenzstral3e -

(zurick

- Kapweg - Kurt-

Strale -

- Auguste-

Strale -

- Otisstrafe -

Damm - Ki

Bernstorffstrae - Berliner StrafRe - Karolinenstra3e - Waidmannsluster Damm -
Hermsdorfer Damm - Falkentaler Steig - Frohnauer Stra3e - Alemannenstraf3e -

Maximiliankorso - Ludolfingerplatz - Frohnauer Briicke - Zeltinger Platz - Zeltinger StraRe -

Oranienburger Chaussee - Staehleweg

U Osloer Str. > U Kurt-Schumacher-Platz

U Kurt-Schumacher-Platz > Holzhauser Str./Schubartstr.

Holzhauser Str./Schubartstr. > S Frohnau
S Frohnau > Invalidensiedlung
Invalidensiedlung > S Frohnau

S Frohnau > Holzhauser Str./Schubartstr.

Holzhauser Str./Schubartstr. > U Kurt-Schumacher-Platz

U Kurt-Schumacher-Platz > U Osloer Str.

[Flughafen Tegel <> U Osloer StraBe

Vorfahrt Flughafen Tegel - Zufahrt zum Flughafen - Saatwinkler Damm - Kurt-Schumacher-

Damm (zuriick: Kurt-Schumacher-Damm - Zufahrt zum Flughafen) - Kurt-Schumacher-Platz

Residenzstrale - Schwedenstrafle - Osloer Stral3e (zuriick: Schwedenstrai3e)

Flughafen Tegel > U Kurt-Schumacher-Platz
U Kurt-Schumacher-Platz > U Osloer Str.

U Osloer Str. > U Kurt-Schumacher-Platz

U Kurt-Schumacher-Platz > Flughafen Tegel

(U Ruhleben <>) S Stresow <> Spandau, Waldkrankenhaus

Chaussee (zuriick: Charlottenburger

- Freiheit -

Chaussee - Rominter Allee -

Strale -

Charlottenstrai3e - Breite Strae -

U Ruhleben > S Stresow

S Stresow > S+U Rathaus Spandau

ee/

S+U Rathaus Spandau > Falkenseer Chau:

Falkenseer Chaussee/Zeppelinstr. > Waldkrankenhaus

1aus > Falkenseer Chaussee/Zeppelinstr.

Falkenseer Chaussee/Zeppelinstr. > S+U Rathaus Spandau

S+U Rathaus Spandau > S Stresow

S Stresow > U Ruhleben

Im

<>

Chaussee (zuriick: Charlottenburger

Strafe -

Chaussee - Rominter Allee -

f-Strale -

Strafe -

Ring -

Klosterbuschweg - Am Kiesteich - Im Spektefeld

U Ruhleben >

Im Spektefeld/Schulzentrum > U Ruhleben

- Berliner Strale -
- Berliner Stral3e (zuriick: Berliner Strale -

GruBdorfstrae - Buddestrale) - Bernauer Straf3e - Gartenfelder Strafe - Daumstrae -

Ferdinand-Friedensburg-Platz

ensee <> U Haselhorst

It-Heilig
figensee -

Al
Alt-H

Alt-Heiligensee > An der Miihle

An der Miihle > Neheimer Str.
Neheimer Str. > U Haselhorst
U Haselhorst > Neheimer Str.

Neheimer Str. > An der Miihle

An der Milhle > Alt-Heiligensee

Strale -

Tor - F;
Strafle - Neuendorfer Strafle - Falkenseer Platz - Altstadter Ring - Klosterstralie -

Spandau, Wasserwerk <> Kladow, Hottengrund

Wilhelmstraf3e - Gatower Strafe - Alt-Gatow - Kladower Damm - Sakrower Landstrae

Wasserwerk Spandau > Friedhof In den Kisseln

Friedhof In den Kisseln > S+U Rathaus Spandau
S+U Rathaus Spandau > Gatower Str./Heerstr.

Gatower Str./Heerstr. > Alt-Gatow
Alt-Gatow > Hottengrund

Hottengrund > Alt-Gatow

Alt-Gatow > Gatower Str./Heerstr.

Gatower Str./Heerstr. > S+U Rathaus Spandau
S+U Rathaus Spandau > Friedhof In den Kisseln

Friedhof In den Kisseln > Wasserwerk Spandau

S+U Rathaus Spandau <> Alt-Kladow

Altstadter Ring - Klosterstrale - Wilhelmstrale - Gatower Straf3e - Am Omnibushof -

Wilhelmstrafe - Potsdamer Chaussee - Ritterfelddamm - Kladower Damm

S+U Rathaus Spandau > Alt-Kladow

Alt-Kladow > S+U Rathaus Spandau

<>S
~Pichelsdorfer StraRe -

StraRe/t

Gatower Strafle -

Strafe -

Altstadter Ring - Falkenseer Platz -

fer Allee) - Spandauer

Landstrafte (Papenberge) - DorfstraRe (Nieder Neuendorf) (zuriick: DorfstraRe -

Oberjagerweg - Waldmeisterstrage - Spandauer LandstraRe (Papenberge)) - Spandauer

Allee (t

E
S
S

Gatower Str./Heerstr. > Aalemannufer

Aalemannufer > Landesgrenze Berlin/Bbg

2322383332338338338333838833833838883883

1ze Berlin/Bbg > S Hennigsdorf

S Hennigsdorf > Landesgrenze Berlin/Bbg
Landesgrenze Berlin/Bbg > Aalemannufer
Aalemannufer > Gatower Str./Heerstr.

232232323823328332338323383883383388883883

-Takt

ﬂMo-Fr: 09:00-11:30 und Sa 09:00-20:00 ein 7/13'
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durch 337
- S+U Pankow
- Piesporter Str

~Takt mit

Museum bis S+U
Piesporter St. -
S+U Pankow - P:

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

* Sonntag bei 30-Takt statt U Markisches Museum ab S+U Brandenburger Tor/Glinkastr.

Aufgabe der Verdichtung auf einen 10'-Takt zwischen S Blankenburg und S Marzahn
Aufgabe der Verdichtung auf einen 10-Takt zwischen S Marzahn und S Blankenburg

Mo-Fr: 09:00 - 13:30 ein 10/10/20"Takt mit Ergénzung durch 337
S Blankenburg beginnende Fahrten fahren ab Alt Blankenburg

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Mo-Fr: 09:00 - 13:30 ein 10/10/20°

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

S Blankenburg endende Fahrten fahren bis Alt

* Sonntag bei 30-Takt statt U

Bemerkung
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Donnerstag

is

Montag bi

d (<> S Buch)

- Quellweg

Stralte

(2uriick:
Stralte

Weg - Konigin-Elisabeth-StraRe -
Strae -

- Heinrich-

- Strafe vor Schonholz -

- Hauptstraf3
[3)

2
~Ostseeplatz -

Hosemannstrale - Grellstrafe - Prenzlauer Allee - Gustav-Adolf-StraRe (zuriick: Gustav-

Platz - Torfstral3e -
Adolf-StraR3e - Langhansstral3e - Prenzlauer Promenade - Prenzlauer Allee) -

- Neue

Strafe - Kottbusser Tor -

L

- Platz der Vereinten
Strafe - Lebuser Stral3e -
Platz - P

- Romain-Rolland-Strafle

Platz -
oder Berliner Strae - Blankenburger Strafse - Heinersdorfer Strae - Krugstege - Al

g

f, Am Wasserturm <>) Alt-BI;

oM
<> Stadion

Markt -

- Bitterfelder Stral3e - Markische Allee |

Allee -
- Berliner Allee - F:

- Millerstrai3e -

Strale -
- Minna-C:

Strafle - H

- Hermann-H

Weg -

. oder k
a
[e]

Strafte -
Platz (zuriick
>P

(zuriick: L
L

- Allee der
g

{ansastr.

> S Ostbahnhof

> S Messe Nord/ICC
S Ostbahnhof > U Mehringdamm

S Messe Nord/ICC > U Paulsternstr.
U Paulsternstr. > Werderstr

Allee/O

Ostseestral3e - Prenzlauer Allee -

(zuriick

fer Allee (zuriick

West, Aubertstrale <> U Elsterwerdaer Platz

Damm -

Strale -

plat;
Fischerinsel - Breite Strafle -

bschnitte
Spandau, Freudstr. <> Staaken, Reimerweg

torkower Strafe - Kr

inienal

Blankenburg - Karower Damm - Blankenburger Chaussee - Alt-Karow - Bucher Chaussee -

Freudstraie - Falkenseer Chaussee - Falkenseer Damm - Falkenseer Platz - Altstadter Ring
Karower Chaussee - Wiltbergstraite

KlosterstraRe - Seeburger StraRe - Seeburger Weg - Maulbeerallee - Magistratsweg -

Heerstrale
Osloer Stra3e - Drontheimer Stral3e - Provinzstrale - Straf3e vor Schonholz - Hermann-

Hesse-Strae - Pastor-Niemdller-Platz - Hermann-Hesse-StraRe - Ossietzkyplatz -
Krugstege - Alt-Blankenburg - Karower Damm - Blankenburger Chaussee - Alt-Karow -

Bucher Chaussee - Karower Chaussee - Wiltbergstrale

Route L
H
H
R
R
H
H
R
R
H
H
R
R
H
H
R
R

Am Ostbahnhof - StraRe der Pariser Kommune - Stralauer Platz - An der Schillingbriicke -
H
H
R
R
H
H
R
R
H
H
R
R
H
R
H
H
H
H
R
R
R
R
H
H
H
H
R
R
R
R

Engeldamm - AnnenstraRe -Heinrich-Heine-Platz - Michaelkirchplatz (zuriick

der Schillngbriicke - Stralauer Platz - StraRe der Pariser Kommune - Am Ostbahnhof
(U Leopoldplatz <>) S+U Hauptbahnhof <> § Ostbahnhof
LuisenstraRe - Hannoversche Strae - TorstraBe - Rosenthaler Platz - TorstraRe -
Blankenfelder Strae - Berliner Strale - Bahnhofstrae - Heinersdorfer StraRe -
Blankenburger Pflasterweg - Dorfstrase - Malchower Chaussee - Darfier Strafie -

Hakenfelde, WerderstraBe <> S Messe Nord/ICC
Falkenberger Chaussee - Prerower Platz -

Freudstr./Goldkéferweg > S+U Rathaus Spandau
S+U Rathaus Spandau > Freudstr./Goldkéaferweg
Pasedagplatz > Stadion Buschallee/Hansastr.
Prenzlauer Allee/Ostseestr. > Heinersdorf Kirche
Am Wasserturm > Heinersdorf Kirche
Heinersdorf Kirche > Prenzlauer Allee/Ostseestr.

S+U Rathaus Spandau > Reimerweg
S+U Hauptbahnhof > U Markisches Museum

U Markisches Museum > S Ostbahnhof

U Markisches Museum > S+U Hauptbahnhof
U Osloer StraRe <> S Buch

S Ostbahnhof <> S+U Hauptbahnhof
S+U Pankow <> Wilhelmsruh, F
Michelangelostr. > S Prenzlauer Allee

S Prenzlauer Allee >

S Prenzlauer Allee > Michelangelostr.
Michelangelostr. > S Storkower Str.
Alt-Blankenburg > Heinersdorf Kirche
Heinersdorf Kirche > Am Wasserturm

Berliner Straf3e - Breite Strale -

Mann-Platz - H
S Storkower Str. > Michelangelostr.

U Elsterwerdaer Platz > S

S Blankenburg > Aubertstr.
Germanenstrafie)

S+U Pankow > Hielscherstr.
Hielscherstr. > S+U Pankow

(S Storkower Strale <>) Mi
Pasedagplatz > S Prenzlauer Allee
Heinersdorf Kirche >
Alt-Blankenburg > S Buch

S Buch > Alt-Blankenburg

B
Aubertstr. > S
S Blankenburg > U Elsterwerdaer Platz

Reimerweg > S+U Rathaus Spandau
S+U Tempelhof <> S Ostbahnhof
Tempelhofer Damm - Alt-Tempelhof -

U Leopoldplatz > S+U Hauptbahnhof
S+U Hauptbahnhof > S Ostbahnhof

S Ostbahnhof > U Mérkisches Museum

U Mehringdamm > S+U Tempelhof
S Ostbahnhof > S+U Hauptbahnhof
S+U Hauptbahnhof > U Leopoldplatz

S+U Tempelhof > U Mehringdamm

U Osloer Str. > Alt-Karow
Alt-Karow > S Buch

S Buch > Alt-Karow
Alt-Karow > U Osloer Str.
[B

Kopenicker Strae)

Stadion Bt

Nationen - L
Andreasstral3e - Am Ostbahnhof

Linienverlauf

Messedamm - Neue KantstraRe

U Paulsternstr.

K

U Mehr

Turiner Strafe -

SprengelstraRe - Tegeler Strae -
Straite -

Werderstr. > U Paulsternstr.

Allee) -

Ldkr.
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Bemerkung

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

S-¥]

-Takt

Mo-Fr: 6:00 - 08:00 entspricht der 30-Takt dem bestellten 40/20

Mo-Fr: 6:00 - 08:00 entspricht der 30'-Takt dem bestellten 40/20'-Takt

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
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Stand
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Bemerkung

Sonntag / Feiertag

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Winterfahrplan entspricht Winterzeit (nur Sonntags)

Winterfahrplan entspricht Winterzeit (nur Sonntags)

Winterfahrplan entspricht Winterzeit (nur Sonntags)
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entspricht
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Sommerfahrplan entspricht Sommerzeit

entspricht Sommerzei

Busse fahren von Schiosserweg

*dort

entspricht

entspricht Sommerzei

entspricht

Sommerfahrplan entspricht Sommerzeit

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Am S Lichterfelde Ost endende Busse fahren bis Oberhofer Platz

Busse fahren von Oberhofer Platz

Am S Lichterfelde Ost

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8|
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
kAl

vZ-€7
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8|
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
[all

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZL L
L1-0L|
01-6f
6-8|
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
[all

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
Sivi|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8|
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
[all

lauf

inienverl

L

bschnitte

inienal
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gl
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S Flughafen B
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U Rudow <> S Li

Ringslebenstraie - Gerlinger Strae - Topchiner Weg - FehlingstraBe - Lichtenrader Damm -

- Erich-Hermann-Platz (zuriick:

nsdorfer Stralle -

Wiinsdorfer Strate)

riicke

U Rudow >

Massantebriicke > U Johannisthaler Chaussee

U Johannisthaler Chaussee > Wiinsdorfer Str./Blohmstr

Wiinsdorfer Str./Blohmstr. > U Johannisthaler Chaussee

U Johannisthaler Chaussee > Massantebriicke
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(> Nl
- HilbertstraRe - Wolziger

> S Li

y

> Nahar

h
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Strale -
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Prinzessinnenstrai3e - Winsdorfer Strae - Schichauweg - llligstra3e - Blohmstrale -
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h
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Strafe -

S Lichtenrade > Nahariyastr. > S Lichtenrade

S Lichtenrade > S Schichauweg > S Lichtenrade

U Alt-Mariendorf <>
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Gerlinger Str.

Damm (zuriick:
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- Paul-
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KielingerstraB3e (zuriick: Kielingerstra3e - Parchimer Allee - Buschkrugallee - Griiner Weg)

U Walther-Schreiber-Platz > S Lankwitz

S Lankwitz > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > U Alt-Mariendorf

U Alt-Mariendorf > Buckower Damm/Gi
Buckower Damm/Gutschmidtstr. > Ki

. > Buckower Damm/Gi

Buckower Damm/Gutschmidtstr.

U Alt-Mariendorf > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > S Lankwitz

S Lankwitz > U Walther-Schreiber-Platz
U Walther-Schreiber-Platz > S Lankwitz

S Lankwitz > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > U Alt-Mariendorf

U Alt-Mariendorf > Buckower Damm/Gi
Buckower Damm/Gutschmidtstr. > Ki

. > Buckower Damm/Gi

Buckower Damm/Gutschmidtstr.

U Alt-Mariendorf > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > S Lankwitz

S Lankwitz > U Walther-Schreiber-Platz
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T
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(S Suidkreuz <>) S+U Tempelhof <> Teltow, WarthestraRe
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pl
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(zuriick: Potsdamer StraBe - NeiRestraRe - OderstraRe)
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oz
oz
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S Siidkreuz/Ostseite > S+U Tempelhof
S+U Tempelhof > S Lichterfelde Ost
S Lichterfelde Ost > Lindenstr.
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Strale - Friedrich-
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- Osdorfer Strafe

- Réaumurstrale

S Grunewald > Roseneck

Roseneck > U Walther-Schreiber-Platz

U Walther-Schreiber-Platz > S+U Rathaus Steglitz

S+U Rathaus Steglitz > S Lichterfelde Std
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Stand

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Bemerkung

Sonntag / Feiertag

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Mo- Fr: bis 5:30 Uhr Betrieb mit Linie N88

00 - 08:00 und 14:00 - 18:00 entspricht der 10"-Takt dem bestellten 7/13"-Takt

:00 - 08:00 und 14:00 - 1

:00 entspricht der 10-Takt dem bestellten 7/13-Takt

Mo-Fr: 08:00-08:30 nur Verdichtung auf 10*-Takt von S Friedrichsfelde Ost nach U

Mo-Fr: Angabe 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6"-Takt

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
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Linienverlauf

bschnitte

inienal

d

U TurmstraBe <> Lankwitz, Halbauer Weg

- Alt-Moabit - Thi

- Rathenower StraRe - PaulstraBe - Spreeweg - GroRer Ster - Hofjagerallee -

TurmstraRe (zurlick: Turmstrale -

KlingelhoferstraBe - Lutzowplatz - Schillstra3e - An der Urania - Kleiststrai3e -

Nollendorfplatz - Biilowstrale - Potsdamer Strafe - Hauptstraf3e - Innsbrucker Platz -

- Alt-Lankwitz - Halbauer Weg -

Kamenzer Damm (zuriick: Kamenzer Damm - Dittersbacher Weg - Alt-Lankwitz)

8

- Leor

U Turmstr. > S+U Innsbrucker Platz

S+U Innsbrucker Platz > Insulaner
Insulaner > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > Halbauer Weg
Halbauer Weg > Lankwitz Kirche

Lankwitz Kirche > Insulaner

Insulaner > S+U Innsbrucker Platz
S+U Innsbrucker Platz > U Turmstr.

(zuriick
- Steglitzer Kreisel) - Hindenburgdamm -

S+U Rathaus Steglitz <> Lichterfelde, Appenzeller Str.

Steglizer Kreisel - K

- Luzerner Straf3e - Thuner

Platz - Appenzeller StraRe (zuriick: Goerzallee - Luzerer StraR%e - Thuner Platz)

S+U Rathaus Steglitz/Kreisel > Appenzeller Str.
Appenzeller Str. > S+U Rathaus Steglitz

U Elsterwerdaer Platz <> S Wuhlheide (<> Innovationspark Wuhlheide)

Kopenicker StraRe (zuriick: Kopenicker Strale - WeiRenhoher Strale

Elsterwerdaer Plat;

- Gleiwitzer StraRe - Kopenicker Stralie -|

Platz) - D

Strae - StraBe am Wald - Am

K

Stichfahrt

W uhleufer

U Elsterwerdaer Platz > S Wuhlheide

S Wuhlheide > Innovationspark Wuhlheide
Innovationspark Wuhlheide > S Wuhlheide
S Wuhlheide > U Elsterwerdaer Platz

S Marzahn <> S+U Wuhletal

Wendeschleife S Marzahn - Marzahner

- Damm - C

Hellersdorfer Stra3e - Guilzower Strale - Altentreptower Straf3e - Bahnhofsvorplatz S+U

W uhletal

S Marzahn > S+U Wuhletal
S+U Wuhletal > S Marzahn

Ost <> S Marzahn

Strafe - Alt-|
Oberfeldstrae - Schleife S Biesdorf - Oberfeldstrae - Elisabethstrae - Allee der

Bahnhofsvorplatz S Friedrichsfelde Ost - Seddiner Strafze - Marzahner Chaussee -

S Friedr

Kosmonauten - Landsberger Allee - Marzahner Promenade - Wendeschleife S Marzahn

S Friedrichsfelde Ost > S Biesdorf

S Biesdorf > S Marzahn

S Marzahn > S Biesdorf

S Biesdorf > S Friedrichsfelde Ost

- Karl-

(zuriick
- Lohmill

U Hermannplatz <> Marzahn, Helene-Weigel-Platz

Marx-Strae) -

Elsenstrafie - An den Treptowers -

d
z
=
3
S
&

5

(zuriick
Rummelsburger StraRe) - Am Tierpark - Alt-Friedrichsfelde - Gensinger StraRe - Marzahner

Chaussee - Seddiner Straf3e - Stichfahrt Bahnhofsvorplatz S Friedrichsfelde Ost - Seddiner

Strafle - Marzahner Chaussee - Allee der Kosmonauten

U Hermannplatz/Karl-Marx-Str. > S Treptower Park

S Treptower Park > S Néldnerplatz

S Néldnerplatz > S Friedrichsfelde Ost

S Friedrichsfelde Ost > Helene-Weigel-Platz

Helene-Weigel-Platz > S Friedrichsfelde Ost

S Friedrichsfelde Ost > S Néldnerplatz
S Néldnerplatz > S Treptower Park

S Treptower Park > U Hermannplatz/Karl-Marx-Str.

Damm

StraRe
Allee -

y

S Marzahn - Marzahner

<> K

- Eisenacher Strafe - Gothaer Strale - Alte Hellersdorfer StraBe - Hellersdorfer Strafe -
Cottbusser Platz - Hellersdorfer Strale - Stendaler StraR3e - Janusz-Korczak-Stralie -

- Riesaer Str. - Honower

Strafe - Louis-L¢

Strae - Q

T

(zuriick

Strafe -

TreskowstraB3e - Honower Straf3e) - Heinrich-Griber-Platz - Planitzstrae (zuriick:

PlanitzstraB3e - Myslowitzer StraRe - Alt-Kaulsdorf - Madewalder Weg - Heinrich-Griiber-

Platz)

S Marzahn > Neuenhagener Str.

Neuenhagener Str. > Myslowitzer Str./Klinikum

er Str./Klinikum > Neuenhagener Str.

Neuenhagener Str. > S Marzahn

§888555555889999952959995993883888 888 8|MoFr: Angabe 7-Takt entspricht dem bestellten 7/7/6-Takt

Honower Stralie (zuriick: Honower Strase - Wilhelmsmihlenweg - Neuenhagener Strafe) -

S Mahlsdorf <> Hohenschénhausen, Prerower Platz

R

b

h
Strale - Alte

Strafe -

Straf3e - Gothaer Strafe -

Chaussee - L

Alte Hellersdorfer Stra3e - L:

Strafe -

Markische Allee - Ahrensfelder Chaussee - Dorfstraf3e - Falkenberger Chaussee - Prerower

Platz

5

Mehrower Allee - Mérkische Allee -

S Mahlsdorf > S Kaulsdorf

S Kaulsdorf > Mérkische Allee/Wuhletalstr.
Markische Allee/Wuhletalstr. > Welsestr.

Welsestr. > Prerower Platz

Prerower Platz > Welsestr.

Welsestr. > Mérkische Allee/Wuhletalstr.

Maérkische Allee/Wuhletalstr. > S Kaulsdorf

S Kaulsdorf > S Mahlsdorf

S+U Zoologischer Garten <> Prenzlauer Berg, MichelangelostraRe

(zuriick: ¥

- Herbert-

Strafe - Olof-Palme-Platz -

von-Karajan-Strafie - ScharounstraRe - Potsdamer StraRe - Potsdamer Platz - Leipziger

- Unter den Linden -

CAMFi

- Mollstrai3e - O

Platz - Leipziger Strafe -

bl

- Karl-L

hloBplat;

S+U Zoologischer Garten > S+U Brandenburger Tor/Glinkastr.

S+U Brandenburger Tor/Glinkastr. > S+U Alexanderplatz/Memhardstr.

S+U

dstr. > Mict

lexanderp

Michelangelostr. > S+U Alexanderplatz

S+U Alexanderplatz > S+U Brandenburger Tor/Glinkastr.

S+U Brandenburger Tor/Glinkastr. > S+U Zoologischer Garten

Route L

H
H
H
H
R
R
R
R

H
R

H
H
R
R

H
R

H
H
R
R

H
H
H
H
R
R
R
R

H
H

R

H
H

H
H
R
R
R
R

H
H

R
R
R

Ldkr.

187

BVG

188

190

BVG

191

BVG

192

BVG
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BVG

195

BVG

197

BVG

200

BVG
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Rahmenfahrplan Bus 2014

Verkebribetriche

Berliner

BVG

12.11.2013

Stand

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Bemerkung

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
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L-9|
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Kopplung mit der Linie 122 beachten!

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
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Endgilltiges Betriebsprogramm noch offen bis Kldrung ob eine Endstelle in der Hagenstr. zukiinftig maglich ist!

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

Bemerkung

B Sa und So: zusatzlich zwei Fahrten zw. 22.30 und 23.30 Uhr zwischen S+U Hermannstr. und U Grenzallee
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Rahmenfahrplan Bus 2014

Freitag

Montag bis Donnerstag

12.11.2013

Stand

U Friedrich-Wilhelm-Platz <> S+U HermannstraRe (<> NeukélIn, Neukéllnische Allee/Forsthausallee)
Allee

- NuBlerstra3e -

Berliner Allee - PistoriusstraBe - Am Steinberg - Prenzlauer Promenade - Kissingenstrage -

Granitzstrafe - Berliner Stral3e - Breite Stral3e - Wollankstra3e - Prinzenallee - Soldiner

Strafe - Drontheimer StralRe - Osloer Stralle

- GroRe-Leege-

Stra3e - Werneuchener Stral3e - Liebenwalder Strale - Siegfriedstraf3e - Frankfurter Allee -

Mecklenburgische Stralie - Breite Strafle - Berkaer StraR3e - Hohenzollerndamm -

- Grazer Platz -
- Lahnstrafe -

Stra3e

i

e - Heynstraie -

Kissingenstrai3e - Granitzstraf3e - Berliner Strale - Breite Strafe - Schonholzer Strale -

Grabbeallee - Pastor-Niemaller-Platz - Hermann-Hesse-Strafe - Ossietzkyplatz -

Jfth
Tor
(zuriick

&-Damm - M
8

<>S 0
StraRe - Tempelhofer Damm - Platz der Luftbriicke - Columbiadamm - Friesenstratie -
Strake
"

Platz - Pankower Allee) - ProvinzstraBe -

Strafe -

_Ch
Tor
Strae - L

U Hallesches Tor > S+U Alexanderplatz/Grunerstr.

S+U Alexanderplatz/Grunerstr. > S Ostbahnhof
d

- Attilaplatz -
eg <> U Osloer Strafe

- Darfer Straf3e -

-Am

- Badstrae - H
Strale - Gleimstrale - Graunstrale - Wolliner StralRe - Bernauer Strafe - Brunnenstrafle -

Usedomer Strafie - FeldstraRe - Ackerstrae - Gartenplatz - GartenstraRe (zuriick
Chaussee -

<>) S
g) - Alt-Buch -

Platz -

Ballonfahrerweg - General-Pape-Strae - W

> S+U Pankow

(U Franz-Neumann-Platz <>) U VinetastraBe <> Niederschénhausen, Buchholzer StraRe

Pankower Allee (zuriick: Pankower Allee - Reginhardstrae - Residenzstralie -
Siedlung Wartenberg <> S+U Lichtenberg/Gudrunstr. (<> Zentralfriedhof)

Birkholzer Weg (zuriick: Birkholzer Weg - Strae 3 - Strale 6 - Birkholzer Weg) -
Falkenberger Chaussee - Prerower Platz - Falkenberger Chaussee - Malchower Weg -

Blankenburger StraRe - Lindenberger StraRe - Karower Strafse - Grumbkowstrae (zuriick
Lindenberger StraRe - DorfstraRe - Ernst-Barlach-StraBe - Egon-Erwin-Kisch-StraBe -

U Breitenbachplatz > S Siidkreuz/Ostseite

S Ostbahnhof > S+U Alexanderplatz/Grunerstr.

S+U Alexanderplatz/Grunerstr. > U

S Stuidkreuz/Ostseite > U Breitenbachplatz

Grumbkowstrale - Buchholzer Stral3e - Blankenburger StraRe)

(Buch, Pélnitzweg <>) S Buch <> Buch, Zepernicker Strae

U Hallesches Tor > S Sudkreuz/Ostseite
S+U Zoologischer Garten <> Gr
S+U Zoologischer Garten > Roseneck
Roseneck > S+U Zoologischer Garten

U Vinetastr. > U Franz-Neumann-Platz

U Franz-Neumann-Platz > U Vinetastr.

Waterloo-Ufer - Zossener StraRe) - Axel-Springer-StraBe - Leipziger StraRe - Spittelmarkt -

Bergmannstraf3e - Zossener Straf3e - Gitschiner StralRe - Hallesche-Tor-Briicke - Waterloo-

Miillerstra3e - Nazarethkirchstrale - Turiner Strae - SchulstraRe (zuriick: Schulstrale -
Ufer - LindenstraB3e (zuriick: LindenstraB3e - Gitschiner Strale - Hallesche-Tor-Briicke -

S+U Hermannstr. > Neukdlinische Al./Forsthausallee
Stralauer Platz - StraRe der Pariser Kommune - Am Ostbahnhot

Neukdlinische Al./Forsthausallee > S+U Hermannstr

U Friedrich-Wilhelm-Platz > U Alt-Tempelhof
S+U Hermannstr. > U Alt-Tempelhof

U Alt-Tempelhof > S+U Hermannstr.
U Alt-Tempelhof > U Friedrich-Wilhelm-Platz
U Leopoldplatz <> § Nordbahnhof

U Bernauer Str. > S Nordbahnhof/Gartenstr.

S Nordbahnhof/Gartenstr. > U Bernauer Str.

Siedlung Wartenberg > S+U Lichtenberg/Gudrunstr./Siegfriedstr.
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Chaussee - Stichfahrt Klinikgelande
1ze Berlin/Bbg

(zuriick ohne Stichfahrt) - Schwanebecker Chaussee - Bucher Chaussee (Schwanebeck) -
etc. > L

dhi

Gudrunstr./Siegfriedstr. > Zentralfriedhof

Zentralfriedhof > S+U Lichtenberg/Gudrunstr./Siegfriedstr.

1ze Berlin/Bbg > Lii

Buchholz-West, Aubertstr. <>) S Buch <> Stadion Buschallee/Hansastr.
Landesgrenze Berlin/Bbg > S Buch

Blankenfelder StraRe - Rosenthaler Weg - Triftstralse - Schonerlinder Strafe - Schonerlinder
Dorfstrafie - Bemauer StraRe - Karl-Marx-StraRe - B2 - Dorfstrafie (Malchow) - Malchower
Landesgrenze Berlin/Bbg > Schwanebeck etc. > Landesgrenze Berlin/Bbg

S+U Lichtenberg/Gudrunstr./Siegfriedstr. > Siedlung Wartenberg
Landesgrenze Berlin/Bbg > Malchow/Dorfstr.

Stadion Buschallee/Hansastr. > Malchow/Dorfstr.

Malchow/Dorfstr. > Stadion Buschallee/Hansastr.
Malchow/Dorfstr. > Landesgrenze Berlin/Bbg

S Buch > Landesgrenze Berlin/Bbg

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
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J. Hofmann (FA-P1)

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)



Rahmenfahrplan Bus 2014

Verkebribetriche

Berliner

BVG

12.11.2013

Stand

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Bemerkung

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

S-¥]

L-9|

S-¥]

Betriebszeitenausweitung von 20:00 auf 22:00 von Montag bis Samstag

Strecke wird auch durch die Linie M85 bedient

Strecke wird auch durch die Linie M85 bedient

Betriebszeitenausweitung von 20:00 auf 21:30 von Montag bis Samstag
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RERERERARERERERIRERERIRIRERIREEEEEEEEEEEEEE

B SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS9999

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker;

Montag - Freitag bis 5:00 Uhr und ab 21:00 Uhr, Samstag bis 6:00 Uhr und ab 21:00 Uhr, Sonntag

bis 7:00 Uhr und ab 21:00 Uhr Bedienung durch NachtBus N16 im Stunden-Takt
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FEEE SRS ER RS R R R -
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PEEEE L L R 555°.899999599999599999599999 SRR s c9ccasss9s9999s9999ss 9999 R T I T I N T I I I NI I IO I IR T ITDTnTTOTDTTmEmTnTmTTgGgOIITODDmgDTDSaTSTmsms

Bad (R

Linie wird eingestellt, sobald zusétzlicher Ausgang des S-Bhf Alt-Reinickendorf zur Verfiigung steht

g verlangert

Schillerverkehr: EF bis S
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J. Hofmann (FA-P1)

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)



BVG vl

Rahmenfahrplan Bus 2014

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 12.11.2013
| Montag bis Donnerstag I Freitag [ Samstag Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [E
VU Linienverlauf
clalo/zworololels gy clalozwoerololels gy clalo/zworololels gy clalo/zworololels gy
L . A I S A B b e e b N e B R S T T C E S A Y 2 Bt e B e e b A e e B e R S Y P T A E N A Y 2 B bl B e e e A B e e A R S T P P A S A = b B b B e e b A A R S R A R
Ldkr. |Route [Linienabschnitte ollldlald BNl (S2 322 ERSKF{JQollldlddBddNldd2T/S82FRLERSKFFRLdIdBSNFSITER2IRLERSKFFPR/LILILSIBSNSSSITER2IRLERSKS{R
327 U Leopoldplatz <> S Schénhol:
Millerstrafie - NazarethkirchstraRe - Turiner StraRe - SchulstraRe (zuriick: Schulstraie -
Leopoldplatz) - Nauener Platz - StraRe - - Franz-N Platz
- Residenzstrafie - Klemkestrafie - Strafe vor Schonholz - Provinzstrae (zuriick:
Pro StraRe -
BVG Klemkeslraﬂe)

B H U Leopoldplatz > S Schénholz

B R S Schaénholz > U Leopoldplatz
334 Hohengatow, Waldschluchtpfad <> Gatow, Habi

Waldschluchtpfad - Breitehornweg - Kladower Damm - Alt-Gatow - Linie verkehrt als Rufbus. Einstieg an den Haltestellen nur nach telEFonischer Anmeldung mindestens 30 Minuten vor derl
BVG GroR-Glienicker Weg gewiinschten Abfahrt

B H Waldschluchtpfad >

B R Habichtswald > Waldschluchtpfad
337 Bahnhof <> S+U

Busbahnhof Falkensee Bahnhof - PoststraRe - Falkenhagenev StraRe - Spandauer StraRe -
Falkenseer Chaussee - - - Altstadter Ring
BVG (zuriick: Seegefelder StraRe - Altstadter Ring)

HVL H , Bahnhof > L. gl Berlin/Bbg 22833283323833233283833238332383328333233333FM

B H Landesgrenze Berlin/Bbg> S+U Rathaus Spandau

B R S+U Rathaus Spandau > Landesgrenze Berlin/Bbg
HVL R Landesgrenze Berlin/Bbg > Falkensee, Bahnhof
344 S+U Her . <> U Her

Herthastrae - - - - - Mit dem Einbau aller Aufziige an den betroffenen U-Bahnhofen wird die Linie ersatzlos EINGESTELLT.
BVG platz (zuriick

B H S+U Hermannstr. > U Hermannplalz

B R U Hermannplatz > S+U Hermannstr.

347 (s o f <>) S+U W: StraBe <> Stralau, T

Am Ostbahnhof - Strae der Pariser Kommune - Hildegard-Jadamowitz-Strafe - Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Marchlewskistr. - Stralte - Warschauer StraRe - Stralauer Allee
- CorinthstraRe - - Mit der der ( entfalt die Li
Kynaststrafie - Alt-Stralau - Krachtstrae - F\schzug Friedrich-Junge-Strate - Alt-Stralau — Termin offen!
TunnelstraRe Hin die geplante Streckenfiihrung nicht ums:
Bestandsstre Hi am
StraRe - Rudersdorf - Kadiner Straf3e -
BVG

B H S Ostbahnhof > S+U warschaverstr. ~~  EEEEEEEEEEREEEEEEISSSSSSS8S88R8R888S8 88 SEREEEEEEREEEEEREREEEEEEEEEEERR]SSSSSSSS888888R 888 S SEEEEEEEEEEEEEEEEEREREEEEEEEEEEER]S SSSSSSS8S88888 88 REEEEEEEERREE R EEEEEEEEEEE SRS SRR R R R SRR

B H S+U Warschauer Str. > Tunnelstr. ———— EEEEEEEEERRSSSSRSSRSSRS8RRS8RRSRRSRRSRRSRRSRRSEEEEREEREEREERRSSSSRSSRIRRIRRIRRIRRRRRRRRRR RIS RSEEEEREEREEREEREEREER]S SSSSRSSRISRIRRI8 ]8RRS R EEEEREEREEREEREEREES

B R Tunnelstr. > S+U WarschaverStr. ~~  EEEEEEEEEERSSSSSSSSRRRRSSSSS88888RRRSSSSSSSSSEREEEEEEEEERERERISSSSSSSSSSSRRRRRSSSR8888RR888SSSSEREREEEEEEEEEEEEEREERISSSSSSSS8SS8RRRRRSSSS88888888 R SEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

B R S+U Warschauer Str. >S Ostbahnhof === HEEEEEEEE R s SR s R ac a8 8888 SEEEE R R R R R~ s crcra s e S SRR R R R R R R Rl s~ csc a8 S LR R
349 S Grunewald <> U Theodor-Heuss-Platz

t - Theodor-Heuss-Platz Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
BVG (zuriick: Reichssiralte - Theodor-Heuss- P\aiz)

B H S Grunewald > U Theodor-Heuss-Platz

B R U Theodor-Heuss-Platz West > S Grunewald
350 Alt-Karow/BahnhofstraBe <> Karow, Hofzeichendamm

Frundsbergstrale - Lanker Strafse - Bahnhofstrae (zuriick: Bahnhofstrafie - Alt-Karow -
- - Karow - -
BVG Rolander Strae - Achillesstrae - Am Hohen Feld

B H Alt-Karow>SkKarow ~  EEEEEEEEEEEEEEEESSSSRRSSSS888888RR8 88888 S SEEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEISSSSSRRRRSSS88 88888 RS SEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEISSSSSSSRRRR8S8 8888888 R SEEEEEEEEERREEEEEEEEEEEEEEEEE]S SSS 88888888888 SEEEEEEEEEE]

B H S Karow > Hofzeichendkamm  REEEEEERESSISS3388R88RR8R8R8333333333333338RR8RRRSREEEEEREEISSISS338RR8RR]RRK8333333333333338RRRRRRSREEEEEREERRISSSSRSSRIRRISRISRISRIRRIRRIRRIRRRIRRR AREEEEEEEEEE

B R Lol e T L s T e o : = * = % % % G EEERRREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEELEEEEEE S = % * % % % * HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERSEEIEES S % = % * % % % % % SRR R EEEEEEEEEEEEEEE R EIE ] % * 2 x s x 2 2 % %

B R S Karow > Alt-Karow
351 [Klinikum Buch <> S Buch

Gelande Helios-Klinikum Berlin-Buch - Schwanebecker Chaussee - Alt-Buch - Polnitzweg -
BVG Robellweg - Wiltbergstrale

B H Klinikum Buch > S Buch

B R S Buch > Klinikum Buch
353 S Buch <> Llndenberger Weg/Stadtgrenze (<> Campus Buch)

BVG Weg - Campus Berlin-Buch

B H  [S Buch > Lindenberger Weg/Stadtgrenze FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE] FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEFEEEREERE] = = = % % # 2 = % * # 3 FERE PR L LR = & % X ¥ 2 ¥ 2 ¥ p ¥ 2 2% 8

B H___|Lindenberger Weg/Stadtgrenze > Campus Buch cEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEE cess2925928255222:8522285°98888 8 SRR SRR Rt SRR R R R SRR R SRR SRR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R Mo-Fr: Ausweitung des 10-Taktes bis 18:30

B R |Campus Buch > Lindenberger Weg/Stadtgrenze SEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEET] sssss9cesse98ss29982299822888 SRRt R e R s R R R R R R R R R R R o - Ausweitung des 10" Taktes bis 18:30

B R LmdenbergerWeg/Stadtgrenze>SBuch §88598855988585928899288S98888888 82828292383239238339333333333r8888r8:8EEEEEEEERREERH ccsscc8888888888888888888888 88 kEREEEEEEEEEEEEE
363 S Griinau <> K b

Bruno-Taut-StraRe - Am q- (zuriick: -
Bruno-Taut-StraRe) - B - - Johannes-Tobei-Strafie - teig
BVG

B H S Griinau > Krankenhaus Hedwigshéhe

B R Krankenhaus Hedwigshéhe > S Griinau
369 Miigg im/Dorf <> Gosen, Eiche

Alt-Miiggelheim - Gosener Damm - Gosener Landstral3e - Am Miiggelpark (Gosen) -
Storkower Strafie - Strafte - (zuriick - Seestralte
BVG Storkower Strate)
B H Miiggelheim/Dorf > Landesgrenze Berlin/Bbg BER8338323323233233338333383833888388838 BER833833233238332333383383383833888388838 228332383323838883883833838388888838888 22833238332383388388383838383883888838888 Mo-Fr: Angabe 30-Takt entspricht dem besteliten 40/20-Takt
LOS H Landesgrenze Berlin/Bbg > Gosen, Eiche 28888333333333333333333388888833 288883333333333333333333388888833 288828333333333382833333383883888 888828333333333382833333383883888 Mo-Fr: Angabe 30-Takt entspricht dem besteliten 40/20'-Takt
LOS R Gosen, Eiche > Landesgrenze Berlin/Bbg Mo-Fr: Angabe 30™-Takt entspricht dem besteliten 40/20-Takt
B R Gosen, Eiche > Miiggelheim/Dorf Mo-Fr: Angabe 30™-Takt entspricht dem bestellten 40/20-Takt
371 U Rudow > Li Berger-Platz > U Rudow (Ri
GroR-Ziethener Chaussee - Neukoliner StraRe - Waltersdorfer Chaussee - Lieselotte-Berger-
StraRe - Schonefelder Strafte - Neuhofer StraRe - Waltersdorfer Chaussee - Neukdliner

BVG StraRe - GroR-Ziethener Chaussee

B H U Rudow > U Rudow RSSRISRISRIRRIIRIRRIRRIRRIRRIRRIJI]RRKRE) RSSRSISRISRIRRIRRIRRIRRIRRIRRIRRIJI]RR]RE) RSSRSISRIRRIRRIRRIIRIRRIRRII]RRKRE) RSSRISRIRRIRRIIRIRRIRRIRRJIR]RRIKRE)

372 U Rudow > Rudow, Lettberger Str. > U Rudow (Ringlinie)
GroR-Ziethener Chaussee - Alt-Rudow - Kdpenicker StraRe - Im Bauernbusch - Lettberger Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker
Strae - Ostburger Weg - Waltersdorfer Chaussee - Neuksliner Strafse - GroR-Ziethener

BVG Chaussee

B H__|U Rudow > U Rudow IS = = = : x x  :FEREREEEEEEEE R RR sl - = & & % % %  : SRR ol = & & & & % % % % % % * : ARRRRREREEEEEEREEE R al = & & & % % % % % % *  : SRR EERE

373 U Rudow > i Hugo-Hei Str. > U Rudow (| ini
GroR-Ziethener Chaussee - Zittauer Strase - Zwickauer Damm - Neukdliner StraRe -
Rudower Strae - L - Hugo-H trafte (zurtick: Hugo-H trafe -
BVG Kolner Damm - Lipschitzallee)

B H U Rudow > Hugo-Heimann-Str.

B H Hugo-Heimann-Str. > U Rudow
380 S+U Rathaus Steglitz <> Lichterfelde,

(zuriick: -Ki - 5(eg\|(zer Kre\sel) - Steglitzer
Damm - - - Ost ar
Kénigsberger Straze - Oberhofer Weg - Oberhofer Platz - Heinersdorfer Strae -
BVG Saaleckplatz

B H S+U Rathaus Steglitz >

B R Saaleckplatz > S+U Rathaus Steglitz/Kreisel
390 S Ahrensfelde > Eiche > Mehrow > S (Ri

Allee - ~Feld ~Feld
(Ahrensfelde) - DorfstraRe - StraRe - - Emst-Thal trafs
Kirschenallee - Mehrower Sirar}e - Ahrensfelder Chaussee (Eiche) - Dorfstrae -
Ahrensfelder Chaussee - Mehrower Chaussee - Ahrensfelder Chaussee (Mehrow) -
Dorfstrafie - Ahrens'elder Chaussee - Mehrower Chaussee (Eiche) - Mehrower Stralte
- Emst-Thal traie - - Strafte -
BVG Dorfstratie - Mamsche Allee (Marzahn)

B H S Ahrensfelde >Landesgrenze Berlin/Bbg 2959888888888888839959988888 2959888888888888833959988888
BAR H Landesgrenze Berlin/Bbg > Eiche > Mehrow > Landesgrenze Berlin/Bbg R R R R R R R o c2222222222222282929992222 EERERE R R LR bR i b R E]o2222222222228282229229222 2 EEERER R Rt bt b i R s b iRt i i e cEEE R R R R R i Rt R R R R R R R R R e L R R R R s s s R iR R L]

B H S Ahrensfelde > Eiche > Mehrow > S Ahrensfelde LEEEEE R EEE]-<<°23232888888888852952% 8388 sEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE]-<<°23238288888888885 295 2¢< 8888 SEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEE]C © 2 2 2 2 2 8 8 8 8 s LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) J. Hofmann (FA-P1)

16



Rahmenfahrplan Bus 2014

Berliner
Verkebribetriche

BVG

12.11.2013

Stand

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Bemerkung

Sonntag / Feiertag

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Linie enthalt zusatzliche Schulverstarker

vZ-€T
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8]
8-Lf
L-9|
9-G|
S-¥]
€|
€T
kAl

1- 0|

vZ-€7
€222
[24 %4
12-02]
02Z-61|
61-81|
81-LL|
L1-91|
91-GL|
SivL|
V1€l
€1-ZL|
ZLLL
L1-0L|
01-6f
6-8]
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€|
€T
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1- 0]
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91-GL|
SivL|
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ZL L
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€T
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01-6f
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8-Lf
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9-G|
S-¥]
€|
€T
[all

Linienverlauf

Strafe -
- Honower Strale

- An der Schule - D
StraBe - L

Honower Stral3e - Riesaer Str. - Wendeschleife Riesaer Str. - Riesaer Str.

S Mahlsdorf > U Honow > S Mahlsdorf (Ringlinie)

Honower StralRe -

- Mahisdorfer StraRe (Honow) - Hoppegartener StraRe - Dahlwitzer StraRe (Mahisdorf) -

Strale -

- Honower Strafe -

R

DonizettistraBe - An der Schule - Fritz-R
Horselbergstrafie - Wodanstralte

S Mahlsdorf > S Mahlsdorf
(S Noldnerplatz <>) F

Luickstraie -

. <> 8 Karlshorst

- Liickstrafe -

Strale -

- Honower Weg - Neuer Feldweg -

- Robert-Uhrig

Strale -

(zuriick

- Neuer Feldweg - Honower Weg -

- Strafe -

Robert-Uhrig-StraRe - Rummelsburger StraRe - Lilckstrafie)

S Néldnerplatz > U Friedrichsfelde
U Friedrichsfelde > Mellenseestr.
Mellenseestr. > S Karlshorst

S Karlshorst > Mellenseestr.

Mellenseestr. > U Friedrichsfelde

U Friedrichsfelde > S Néldnerplatz

S Mahlisdorf <> U Elsterwerdaer Platz

Honower Stral3e (zuriick: Honower Strafe -
- Fritz-Reuter-Stra3e - An der Schule - D

Strafe -

3

Damm -

DonizettistraRe) - Pilgramer StraRe -

Am Niederfeld - Chemnitzer Strale - Alt-Kaulsdorf - Alt-Biesdorf - Apollofalterallee -

Platz (zuriick: Platz

Strale -

Kopenicker Strae)

S Mahlsdorf > U Elsterwerdaer Platz

U Elsterwerdaer Platz > Wodanstr./S Mahlsdorf

S Kaulsdorf > Kaulsdorf, Grottkauer Str. > S Kaulsdorf (Ringlinie)

Bahnhofsvorplatz S Kaulsdorf - H

Ridbacher StralRe - Grottkauer Strae - Am Baltenring - Uckermarkstrale - Heinrich-Griiber-

Stra3e - Bahnhofsvorplatz S Kaulsdorf

S Kaulsdorf > S Kaulsdorf

Route |Linienabschnitte

H

H
H
H
R
R
R

H

H

Linie

VU

Ldkr.
395

BVG

396

BVG

398

BVG

399

BVG
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BV

Berliner

Verkebribetriche

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Stand: 12.11.2013

Rahmenfahrplan Bus 2014

| Montag bis Donnerstag Freitag Samstag Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [E
VU Linienverlauf
clalo/zworololels gy clalozwoerololels gy clalo/zworololels gy clalo/zworololels gy
L . A I S A B b e e b N e B R S T T C E S A Y 2 Bt e B e e b A e e B e R S Y P T A E N A Y 2 B bl B e e e A B e e A R S T P P A S A = b B b B e e b A A R S R A R
Ldkr.|Route |Linienabschnitte o fldls b N b 62 C 82322 t228 ISR RoldAildsdlslad 20823 REe28 S8l dldddlelldsas 2 8232 R28 58l fdddlbddnds 2 8232202285 R
N1 S+U Warschauer Str. <> S+U Zoologischer Garten
Marchlewskistrafe - Revaler Straf3e - Warschauer Strafe (zuriick: Warschauer Strae - Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U1 abgestimmt
MarchlewskistraRe) - OberbaumstraBe - Skalitzer Strae - Gitschiner Strafe - Hallesches
Ufer - Reichpietschufer - Potsdamer Strafée (zuriick: Potsdamer Straf3e - Schoneberger Ufer
- Tempelhofer Ufer - Waterloo-Ufer - Zossener Briicke - Gitschiner Straf3e) - BillowstraRe -
llendorfplatz - - T - Kur
Joachimstaler StraRe - Hardenbergp\mz Hertzallee
BVG
B H S+U Warschauer Str. > S+U ZoologischerGarten ~ EESSS8 58 SEREEEEEEEEEEEREREEREEEEEEEEEEREEEEEEEEEEERS S 568 S SEEEERREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE LR EEEEEEE LR EEEEEEEEE R R R EEEEEE R R R EEEEEEE R R R R EEEEEEE R R R EEEE R
B R S+U Zoologischer Garten > S+UWarschauer .~ HEES 88888 EEEEEEEEEEEE LSRR SRR R R R R R R R R - LR R R R R R R RS R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R i R R R Rl
N2 (U Ruhleben <>) S+U Zoologischer Garten <> S Hackescher Markt (<> S+U Pankow)
- Cl Chaussee (zuriick: Charlottenburger Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U2 abgestimmt
Chaussee Rominter Allee - Hempe\sie\g) Reichsstrafie - Theodor-Heuss-Platz -
ophleC Jotte-Pl Reuter-Platz -
- Hertzallee - - Strake
(zuriick: Joachimstaler StraRe - - Kur ST
- Potsdamer Strafie -
Potsdamer Platz - Le\pzlger Platz - LE\pzlgerS(raBe Wilhelmstrafe - Behrenstrafe -
Glinkastraf3e - Unter den Linden - SchioBplatz - Karl-Liebknecht-Strasse - Spandauer Strafe -
Anna-Louisa-Karsch-Strafe - An der Spandauer Briicke - Rosenthaler Strae - Neue
Strafe - (zuriick: - -
Strae ) - Rosa-Luxembl - Rosa-Luxemburg-Platz - hauser Allee -
Senefelderplatz - Schonhauser Allee - Berliner StraRe - HadlichstraRe
BVG
B H U Ruhleben > S+U ZoologischerGarten  ~  EESSS8 S SEEREEEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEREEEEEEREEREERE]S S 58S SEEREERREREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE R EEEEEEEEE LI R R EEEEE R R R R R R EEEE R R R R R R R EE R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R
B H S+U Zoologischer Garten > S Hackescher Markt ~~ K4912193 9 EEEEEEEEEEEREREEEREREEEEEEREEREEEEEREREEEER]C 5555886 SEEEEEREEREEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEERE]G S 555585 SEEREEEREEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREERIEEE58888555 SEREREEREEREEEEEREREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE: In den Nachten Fr/Sa und Sa/So endet die Linie statt S Hackescher Markt am S+U
B H S Hackescher Markt>S+UPankow EESSS5SSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEREEERS S 56 S SEEEEERERREEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R EEEEEEEEE R R EEEEEEEE R R R R EEEEE R R R R R EEEEE R R R R R R EEEE R R R R R EEEE R R
B R S+U Pankow > S HackescherMarkt ~ E238888LEREEEEREEREEEREEREEEREEREEREEEREEREREREEREERIS G 8 8 8 8 SEEREEREEREEREEEEEREEREEEEEEEEEEEEREE R R S R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R
B R S Hackescher Markt > S+U Zoologischer Garten ~ H2a85538 3 EREEEEEEEEEEEEREREEREEEEEEEEEEREEEEEEEEREER]S 5558688 SEEEERREREEEEEEEREEREREEEEEEEEEEEREREEEEEERIC S5 5588 S SEEEREEEEREEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERREERIC S S S S 8858 S8 SEEEEEREEERREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE In den Néchten Fr/Sa und Sa/So beginnt die Linie statt S Hackescher Markt am S+U
B R S+U Zoologischer Garten>URuhleben = EESSSSSSEEEEEEEEEEEE LSRR E SRR R R R R R R R Rl LR R R R R RS R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R Rl
N3 U Wittenbergplatz <> S Mexikoplatz tiber U Krumme Lanke
ST achimstaler Strafée - Bur Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U3 abgestimmt
Hohenzollerndamm - HuhenzuHemplatz Hohenzollerndamm - Fehrbelliner Platz -
Hohenzollerndamm - Rudolstadter Straf3e - Detmolder StraRe - Laubacher StraRe -
- - Konigin-L e -
Thielallee - L - StraRe (zuvuck der Strafie -
- Thielallee) - Allee -
BVG
B U Wittenbergplatz > S Mexikoplatz__~~~~ He8385385EEEEEEEEEEREEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEREEERREC 5 5 8 8 8 5 B LR LR R R e e e e e e e e L R R R

S Mexikoplatz > U Wittenbergplatz

An der Spandaver Bricke - haler Straie - Neue Straie -
(zuriick - Karl-Liebknecht-StraRe -
Spandauer Strate - An der Spandauer Briicke) - Karl-Marx-Allee - Strausberger Platz - Karl-
Marx-Allee - Frankfurter Allee - Alt-Friedrichsfelde - Alt-Biesdorf - Blumberger Damm -
tentreptower StraRe - S+U Wuhletal - Strae (zuriick
Altentreptower StraRe) - Glzower StraRe - Hellersdorfer StraRe - Cottbusser Platz -
Hellersdorfer Strae - Stendaler StraRe - Janusz-Korczak-Strafte - Tangermiinder StraRe -
Quediinburger StraRe - Louis-Lewin-StraRe - Bohlener StraRe - Mahisdorfer StraRe (Honow)
Honower Stralie - Honower Strale (Mahisdorf) - Riesaer Str. - Wendeschleife Riesaer Str

S Hackescher Markt iiber S+U Alexanderplatz <> Hellersdorf, Riesaer Str. iiber U Honow

BVG
B H St Markt > S+UWuhletal 3233333 EEEEEREEREEREEEEEEEEREEREEREEEEEEEEREEEES:
B H S+U Wuhletal > Riesaerstr.  ~ EESSS8SSEEEREEEEEEEEEEEERREEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEE
B R Riesaer Str. >S+UWuhletal ~  EESS888SEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES
B R S+U Wuhletal > S HackescherMarkt K2 552355SEREEEEEEEE R R R R R R R R R R R R
N6 U Alt-Tegel <> U Alt-Mariendorf
An der Milhle - Karolinenstrae (zuriick: Karolinenstrae) - Berliner StraRe - Seidelstralie -
Schar - Kurt- Platz - Kurt-Sch -Damm - Kapweg
- -cl - - KochstraRe -
- T Damm - Damm -
(zuriick: ReiReckstralie - Am Heidefriedhof - Alt-Mariendorf - Mariendorfer Damm)
BVG
B H U Alt-Tegel > U Alt-Mariendorf 3 3 TR 5 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 34 34 8
B R U Alt-Mariendorf >U Alt-Tegel EHSSSSSSEEEEE AR RS2SR R RRRR 2
N7 (S+U Rathaus Spandau <>) U Rudow <> Flughafen Schonefeld
Seegelelder Strafie - Altstadter Ring - Falkenseer Platz - Am Juliusturm - Nonnendammallee
- Popitzweg - - T - Halemweg - F
Kurt-Schumacher-Damm - Jakob-Kaiser-Platz - Tegeler Weg - Max-Dohrn-Strafe - Lise-
M Re - (zuriick
platz - K -0 - Tegeler Weg) - Wintersteinstraie - Richard-
Wagner-SvaBe- - Kaiser-Friedrich-Strafe - Lewishamstraf
Strae - Platz - Strafie -
Berliner Strafie - Stchfahrt Bundesallee (zuriick ohne Stichfahrt) - Berliner StraRe -
Platz - - Potsdamer StraRe -
- Y - - Stidstern - + -
Karl-Marx-Strafe - Buschkrugallee - Griiner Weg - Fritz-Erler-Alle - Neuksliner Sirafie - Al-
Rudow - Grof3-Ziethener Chaussee - Neuksliner Stralte - Waltersdorfer Chaussee -
Chaussee S Flughafen Berli -
Mittelstrae - Strafse zum Flughafen - Vorplalz Flughafen Schonefeld (zurtick: Vorplatz
Flughafen Schonefeld - Chaussee -
Flughafen Berl feld - - Chaussee)
BVG o )
B H S+U Rathaus Spandau > U Rudow 588888
B/LDS H U Rudow > Flughafen Schonefeld 288888
LDS/B R Flughafen Schénefeld > U Rudow 5888888
B R U Rudow > S+U Rathaus Spandau 8888
N8 a e erte e er Da erma
Damm - -Am -0 StraRe - Lindauer
Allee - - Franz-N Platz - -
Badstrafie - (zuriick: BadstraRe - H; beck-Platz - - Brunr
Rosenthaler Platz - Rosenthaler Strase - An der Spandauer Briicke - Anna-Louisa-Karsch-
StraRe - Spandauer StraRe - Karl-Liebknecht-Strafie - - Briickenstraf
Heinrich-Heine-Strae - Moritzplatz - Oranienstraie - AdalbertstraRe - Kottbusser Tor -
Kottbusser Strafie - Kottbusser Damm - Hermannplatz - HermannstraRe
BVG
B H Wilhelmsruher Damm > U Osloer Str. 288888
B H U Osloer Str. > U Hermannplatz 222323388
B H U Hermannplatz > S+U Hermannstr. RR3888
B R S+U Hermannstr. > U Hermannplatz 28888
B R U Hermannplatz > U Osloer Str. cEEE] i
B R U Osloer Str. > Wilhelmsruher Damm 338388
N9 Osloe Ratha eq
Osloer StraRe - Reinickendorfer Strafie - Nauener Platz - Schulstrae (zuriick: Schulstralie -
Heinz-Galinski-Strale - Osloer Stra&e) Leupo\dplatz Luxemburger Strase - Fohrer StraRe
- An der - Strafe des 17. Juni -
Miller-Breslau-Strafe - - Hertzallee -
StraRe (zuriick Strafe - | - Fasanenstrafie) - -
Bundesplatz - Bundesallee - Friedrich-Wilhelm-Platz - Bundesallee - Walther-Schreiber-
Platz - SchioBstralte
BVG
B H U Osloer Str. >S+URathaus Steglitz ~~ EESSS65SEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
B R S+URathaus Steglitz>UOsloerstr. ~ EESSSSSEEEEEEEEEEEEE LSRR SRR R R R R R T2
N10 S+U Zoologischer Garten <> Zehlendorf, Sachtlebenstr.
Hertzallee - - Stralte - -
- Joachim-Friedrich-Strae - Seesener Strale - Hohenzollerndamm -
Berkaer Strafe - Warnemiinder Strase - Platz am Wilden Eber - Pacelliallee - Konigin-Luise-
Strae - Clayallee - Teltower Damm - Machnower Strafie - Sachtlebenstralie
BVG
B H S+U Garten >
B R Sachtlebenstr. > S+U Zoologischer Garten

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie US abgestimmt

Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U6 abgestimmt

'So/Mo - Do/Fr ist der Betriebsbeginn und das -ende sind auf die U-Bahn-Linie U7 abgestimmt

Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U8 abgestimmt

Betriebsbeginn und -ende sind auf die U-Bahn-Linie U abgestimmt

o

Hofmann (FA-P1)

18



BV

Berliner

Verkebribetriche

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Stand: 12.11.2013

Rahmenfahrplan Bus 2014

| Montag bis Donnerstag Freitag Samstag Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [E
VU Linienverlauf
clalo/zworololels gy clalozwoerololels gy clalo/zworololels gy clalo/zworololels gy
o . A e A A A E N T o Bl ot Bl Bl gl Bl Bl Bl o R K o - O P ) PP P P P I o Bl o ol el il ol ol el . PO PP PR P O e = Bl Bl ol el il il Bl ol el 1 ) P P P PR PO R P P = B Bl Dol Bl el Bl Bl Bl Bl A S R A
Ldkr. |Route [Linienabschnitte ollldlald BNl (S2 322 ERSKF{JQollldlddBddNldd2T/S82FRLERSKFFRLdIdBSNFSITER2IRLERSKFFPR/LILILSIBSNSSSITER2IRLERSKS{R
N16 Zehlendorf Eiche <> S Potsdam Hauptbahnhof
Potsdamer Strae - Potsdamer Chaussee - Spanische Allee - Borussenstralie - Am
Beelitzhof - Kronprinzessinnenweg - Konigstrae - Berliner StraRe (Potsdam) - Am Kanal -
Platz der Einheit - Friedrich-Ebert-StraBe - Lange Briicke - Heinrich-Mann-Allee - Vorplatz
Potsdam Hauptbahnhof (zuriick: Vorplatz Potsdam Hauptbahnhof - Friedrich-Engels-Strafte
BVG Heinrich-Mann-Allee)
B H Zehlendorf Eiche <> S Nikolassee
B H S Nikolassee <> S Wannsee
B/P H S Wannsee <> S Potsdam Hauptbahnhof
P/B R S Potsdam Hauptbahnhof > S Wannsee
B R S Wannsee > S Nikolassee
B R S Nikolassee > Zehlendorf Eiche
N20 Frohnau, Hainbuchenstr. <> S+U Hauptbahnhof
- - - Frohnauer Briicke - Zeltinger Platz -
BurgfrauenstraRe - Berliner Strae - Oraniendamm - Oranienburger Stral3e - Roedernallee
(zuriick: Roedernallee - Alt-Wittenau - Oranienburger Strafe) - Lindauer Allee - Aroser Allee
BVG
B H Hainbuchenstr. > S+U Hauptbahnhof KR 88888 S EEEEEEEEEREEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEREEEEREE]S © 5 3 8 5 ¢ EEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEREEERERE] <55 3 8 5 8 8 HEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEERE]- 2533585 8 3 8 EEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
B R S+U Hauptbahnhof > Hainbuchenstr. === HSS888SSEEEEEEEEEEEE LSRR SRR R R R R R R R Rl LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R e SRR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RS SRR S LEE R R R R R R R R R R R R R R R R 2 1
N22 Tegelort <> Alt-Liibars
Almazeile - Fi (zuriick: i - Jorsstralie - -
EichelhaherstraRe - StraRe - Alt-Heilige - -
Karolinenstratie - Berliner Strafte - alte - - -
Ziekowstrafie - Waidmannsluster Damm - Zabel-Kriiger-Damm - Schiuchseestrate -
Titiseestrate - Zabel-Kriiger-Damm - Alt-Liibars
BVG
B H Tegelort > Alt-Libars S8888888 S8888888 S88888888 F88888888888
B R Alt-Liibars > Tegelort 223383838388 32338388388 2238383838888 B3838383383883888
N23 aa er Da dcke ese Rohrda
An der - - Damm -
BVG Nor
B H Méckeritzwiesen > U Rohrdamm 5288888 5888888 538888888 2888838388888
B R U Rohrdamm > Méckeritzwiesen 22388888 2388888 223383838388 3233338388388
N24 a e erte e er Da eiligensee
Wilhelmsruher Damm - Senftenberger Ring - Calauer StraRe - Finsterwalder StraRe -
Damm - - Alt-Wittenau - - -
BVG BernstorffstraRe - Berliner Strae - Karolinenstrate - Ruppiner Chaussee
B H Wilhelmsruher Damm > S Heiligensee KRS 8888 83 SEEEEEREEREEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREERR]C S S5 5 3 8 SEEREEREEREEREEREEREEEEEREEREEREEREERRERR]C S 23 5 8 8 8 SEEEEREEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREEREEERC 5238885 88 8 SEEREREEREEREEREEREEREEREEREEEEEEEE S
B R S Heiligensee > WilhelmsruherDamm —~— H3838833EEEEEREE S R R R R R R R R R R R R R R R R R IR R R R e R R R R R R R R R R R R R R R R R 1cC520520 R R R R R R R R R R R R R R R R R R 10525520530 ERRRRR Rttt ittt it ittty
N25 S Tegel <> Hermsdorfer Damm/Berliner Str.
Buddeplatz - Brunowstrale - Berliner Strafte (zuriick: Berliner Strae - Bernstorffstrafe -
-K - Damm - Damm -
SchioRstralie - Waldseeweg - Berliner StraRe (zuriick: Berliner StraRe - Hermsdorfer
BVG Damm)
B H S Tegel > Hermsdorfer Damm/Berlinerstr. ———— ERS88 38 SEEEEEEEREEREEEREEREEEEEREEREEEREEEREREEREERE]S 5 8 8 8 SEEEEREEREEREEEEEREEREEEEEEEEEEEEREEREEREERE]C 5 8 8 8 8 8 SEEEEEEEEEEEREEREEREEREEREEEREEEREEREEREERE]C 22353 88 8 8 8 S EEREEEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREEE R
B R Hermsdorfer Damm/Berliner Str. >STegel K3 838833EEEEER SRS S R R R R R R R R R R R Rl R R R i R i R R R R R R R R R RIS o R R R R R R R R R R R R R R R R R1oC55205205330 R RRRR Rttt ittt sttt il ittty
N26 U Seestr. <> S+U Zoologischer Garten
- - Turmstrale - - Levetzowstrale - Altonaer
Strae - Hansaplatz - Altonaer Strae - Grofer Stern - Hofjagerallee - Klingelhoferstrafe -
Liitzowplatz - Einemstrafie - Nollendorfplatz - Kleiststraf3e - Wittenbergplatz -
T - Kurfi - StraRe - - Hertzallee
BVG
B H U Seestr. > S+U Zoologischer Garten
B R S+U Zoologischer Garten > U Seestr.
N30 S+U Rathaus Spandau <> Spandau, Westerwaldstr.
Altstadter Ring - Seegefelder Stral3e - ZeppelinstraRe - Falkenseer Chaussee -
BVG SteigerwaldstraRe - Erzgebirgsweg (zuriick: Falkenseer Chaussee)
B H S+U Rathaus Spandau > Westerwaldstr.
B R Westerwaldstr. > S+U Rathaus Spandau
N33 U Alt-Tegel <> U Haselhorst
An der Milhle - Karolinenstrae (zuriick: KarolinenstraRe) - Berliner StraRe - Bemstorfstrae|
- - - -C - EmststraBe - -
Holzhauser Strae - Bernauer Strae - Gartenfelder Strafe - DaumstraRe - Ferdinand-
BVG Friedensburg-Platz
B H U Alt-Tegel > U Haselhorst
B R U Haselhorst > U Alt-Tegel
N34 Hakenfelde, Aalemannufer <> Kladow, Kaserne Hottengrund
fer Allee - - fer Allee (zuriick: Niederneuendorfer
Allee) - Streitstrafe - Neuendorfer StraRe - Falkenseer Platz - Altstadter Ring - Klosterstrafe
- Pichelsdorfer StraRie - AdamstraRe - Gatower Stral3e - Alt-Gatow - Kladower Damm -
BVG Sakrower Landstralte
B H Aalemannufer > Kaserne Hottengrund
B R Kaserne Hottengrund > Aalemannufer
N35 Alt-Kladow <> GroB-Glienicke, Gutsstr.
Kladower Damm - Sakrower LandstraRe - Krampnitzer Weg - Selbitzer Strate -
BVG - Gutsstr. - Ritt - Kladower Damm
B H Alt-Kladow > Gutsstr.
B R Gutsstr. > Alt-Kladow
N39
Nonr - - Strafie - Damm -
Rhenaniastraie - - Daumstraie -
- Hugo-C trae - - (zuriick: -
BVG o U - - )
B H U Rohrdamm > Mertensstr
B R Mertensstr. > U Rohrdamm
N40 U Turmstr. <> Friedrichshain, Wiihlischplatz
TurmstraRe - Thusnelda-Allee - Alt-Moabit (zuriick: Alt-Moabit - Stromstrafie - Turmstrafe) -
. -R Platz - Strae - Ha
Markt - An der Spandauer Briicke - Anna-Louisa-Karsch-Strafte - Spandauer Strate -
Stralauer Straf3e - Holzmarktstrafe - Andreasstrase - Am Ostbahnhof - StraRe der Pariser
- Strale - - Strale -
StraRe - - - (zuriick -
HolteistraRe)
BVG
B H U Turmstr. > Wahlischplatz K3 388888 3EEEEEEREEEEEEEEREEEEEREEREEEREEREREREEREERS 8 5 8 8 8 8 SEEEREEEREEREEREEEREEREEREEEREEEEEREEREEREERIS 2 5 8 3 8 8 8 8 SEEREEREEEEEREEREEREEREEREEREEREEREEREERS 25238 83 8 8 8 S EEREEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREEE SR
B R Wihlischplatz>UTurmstr. . HSSSSSSSEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREE R R RIS RCR S SERE R R E R R R R R R R R R R 1R SRR RS LR R R R R R R R R R R R R R R RS SR SRS SSEEEE R R R R R R R R R R R
N42 U Theodor-Heuss-Platz <>
ReichsstraRe - Theodor-Heuss-Platz (zuriick: Theodor-Heuss-Platz) - Masurenallee -
- - Ra platz - Ki - StraRe -
Fehrbelliner Platz - Brandenburgische Stral3e - Berliner Strate - Bundesallee - Badensche
StraRe - John-F.-Kennedy-Platz - D - - trae -
DudenstraRe - Mehringdamm - Tempelhofer Ufer - Waterloo-Ufer - LindenstraRe (zuriick:
LindenstraRe - Gitschiner Strafie - Hal Ufer - - Axel-Spi trafe -
Leipziger Strafe - - - - Spandauer Strae -
Anna-Louisa-Karsch-Strafe - An der Spandauer Briicke - Rosenthaler Strase - Neue
Schonhauser Strae - - - Karl-Liebknecht-Strae (zuriick: Karl-
Liebknecht-Strae - D - Rosa-Luxemburg-Strae - .
Weinmeisterstralie - Rosenthaler Strafe)
BVG
B H U Theodor-Heuss-Platz West > S+U Alexanderplatz/Memhardstr.
B R S+U Alexanderplatz/Memhardstr. > U Theodor-Heuss-Platz

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
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Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 12.11.2013
| Montag bis Donnerstag Freitag Samstag Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [E
VU Linienverlauf
olT|¥2F22E2285/8 83 olT ¥ 2T 2252285883 olT|¥2F 2252285883 o T2 TR EER228 5883
Lakr__|Route |Linienabschnitte Tozygerraiiiasiisiiididgzaalyess g fiiiiiasiaddiddToeegyraiiiaiadiiisidgiazyeErrsiiiisiadisadaldld
N50 U Tierpark <> Buchholz-West, Hugenottenplatz
Am Tierpark - (zuriick - Bahn U Tierpark) -
- Strae - - Robert-Uhrig-Strate (zuriick:
Robert-Uhrig-Strate - Rummelsburger Strafe) - Einbecker Strafte - Skandinavische Strafe -
Strafie - Allee (zuriick: Allee - Strafe -
Einbecker Strafe - - - (zuriick:
- - - Allee) - - Joseph-
Orlopp: rffstraiie - Weg - Indi dh - -
Lindenallee - Berliner Allee (zuriick: Berliner Allee - Indira-Gandhi-Strase) - Rennbahnstraiie
- - d - Hamburger Platz - PistoriusstraRe -
Am Steinberg - Prenzlauer - - - Berliner StraRe -
Breite Strafte - Damerowstrae - Pasewalker Strafse - Berliner Strafe - Blankenfelder Strafte
- (zuriick: - Weg - -
HauptstraRe - Berliner Strafte)
BVG
B H U Tierpark > Hugenottenplatz ~~ HS888655SEEEEEEEEEEREEREEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEREER]S S 856888 SEEEERRREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R
B R Hugenottenplatz>U Tiepark ~~ H33383333kEEEEEE R R R RS R R R R R R R R R R RIS LR R R R Rt R it i i i i it i i s i i s i s R i s iR R R
N52 U Osloer Str. <> Niederschénhausen, Pastor-Nieméller-Platz
Osloer StraRe - Drontheimer StraRe - Provinzstrafie - StraRe vor Schonholz - Hermann-
BVG Hesse-Strae
B H U Osloer Str. > Pastor-Niemdller-Platz
B R Pastor-Nieméller-Platz>U OsloerStr. ——— HSSSSSS SRR R R R R R R R R R R R i i i R R R R R R R R i i i i i s i i i i i i i i e R R R R R R R R s s s s i - e EEE R R R R R s i s s s i
N53
~ Pastor-Niemoller-Platz - Friedrich-Engel Re- K s
- Angerweg - SchillerstraRe - Hauptstrase (zuriick:
' - - Weg) - Damm
BVG
B H Pastor-Niemdller-Platz > WilhelmsruherDamm KIS S8888 8 SEEEEEEEEEEEEEEREREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEREER]S S5 8688 SEEREERREEEEEEEEEEEREREEEEEEEEEEEREEEEEEERICSE 5588 S SEEEREEEEREEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERREERIS S S S 885888 SEEEEEREERREEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEE
B R Wilhelmsruher Damm > Pastor-Niemdller-Platz —~~~  HSSS SRR R R R R R R R  E R R R i i iR R it e R R R R s R i i i i s i i i - R s L i e CEE R R E s R R R R R R s
N56
Frankfurter Allee - - - -1 Stralte -
Werneuchener Strafe - GroRe-Leege-Strale - Gértnerstralie - Konrad-Wolf-Strae -
HauptstraRe - Wartenberger Strafse - Malchower Weg - Falkenberger Chaussee - Prerower
Platz - Falkenberger Chaussee - Egon-Erwin-Kisch-StraRe - Emnst-Barlach-Strafte -
Dorfstrafie - Prendener Strafe - Vincent-van-Gogh-Strafe - Seehausener Strafie - Pablo-
Picasso-StraRe - - Strae - - Konrad-Wolf-
StraRe - - Grofe-Leeg - r Strafie - Liebenwalder Strafe
- - - - - Allee
BVG
B H U Magdalenenstr. > U Magdalenenstr. He e e SRR R R R R R R R R R R R R i i s s e R Ho s R R R R R R s i iR iRt i 000t o055 E R R R Rt iiiiiii ittt
N58 Prenzlauer Promenade/Am Steinberg <> S Buch
Am Steinberg - Berliner Strae - Romain-Rolland-Strafe - Blankenburger StraRe -
Heinersdorfer Strafe - Krugstege - Alt-Blankenburg - Karower Damm - Blankenburger
Chaussee - Alt-Karow - Bucher Chaussee - Karower Chaussee - WiltbergstraRe
BVG
B H Prenzlauer Prom./Am Steinberg > S Buch
B R S Buch > Prenzlauer Prom./Am Steinberg
N60
DorpfeldstraRe - Rudower Chaussee - Wegedornstrafie - -
Chaussee - Chaussee - Waltersdorfer Chaussee -
Bat S Flughafen Ber - - Strafe zum Flughafen -
Vorplatz Flughafen Schonefeld (zuriick: Vorplatz Flughafen Schanefeld - Flughafenausfahrt -
fer Chaussee - S Flughafen Berl - -
Chaussee - Chaussee - Chaussee -
hon Chaussee - -0 - Bohnsdorfer Weg - K k
Strafte - Semmelweisstralie - Wegedomstrafie - Rudower Chaussee - Dorpfeldstraiie)
BVG
B H S Adlershof > Flughafen Schénefeld
B R Flughafen Schonefeld > S Adlershof %
Né61
Strafte nach Fichtenau - Firstenwalder Allee - - Pilttbergeweg
- Am -Fi Allee - Strafte - s
- Strae - Allee - -
- Hubertusstrae - -D .
(zuriick: Li - - - -
Allee - Am - -Fi Allee)
BVG
B H S Rahnsdorf > Rahnsdorf/Waldschanke
B H Rahnsdorf/Waldschénke > Dameritzstr.
B R Dameritzstr. > Rahnsdorf/Waldschéanke
B R Rahnsdorf/Waldschéanke > S Rahnsdorf
N62
Strae - Strae - Strafie - Strafie -
- - allee - - Griinauer StraRe -
Platz - - Strae - -
(zuriick - - M
Strae - SchioRplatz - Kollnischer Platz - Griinauer StraRe - Regattastrae -
portallee - - - )
BVG
B H Waltersdorfer Str/Parchwitzer S. > WendenschioB K388 888 88 SEEEEEREEREEREEREEREEREEREEREEREEEEEEREERR]C S S5 5 3 8 SEEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREEREEREERRERR]C S 235 8 8 8 3 SEREEREEREEREEREEREEREEREEEEEREEREEEEERRC 22358388 88 8 3 SEREEREEREEREEREEREEREEREEREEEEEEEE S
B WendenschloR > Waltersdorfer Str/ParchwitzerS.  HSSS88S88SSEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREE R EREE RIS R RS SEEEEEE R R R R R R R R R R R R R 1RSSR RS LR R R R R R R R R R R R R R RS SR SRS SSEEEE R R R R R R E R R R R
N65 S Hackescher Markt <> Kopenick, MiiggelschloBchenweg
An der Spandauer Briicke - Anna-Louisa-Karsch-StraRe - Spandauer Strae - Molkenmarkt -
Stralauer Stra3e (zuriick: - Memhar - -
W einmeisterstralie - Rosenthaler Strae - An der Spandauer Briicke) - Briickenstralie -
Képenicker Strae - Schlesische Strae - Vor dem Schlesischen Tor - Puschkinallee -
Elsenstraiie - Am Treptower Park - Kopenicker Landstrase (zuriick: Kopenicker Landstrae -
Bulgarische StraRe - Alt-Treptow - kinallee) - - Michael-Briick
Strae - Adlergestell - D - ot hk e - O -
SchioBplatz - StraRe - Damm - Salvador-Allend
Miiggelschlsichenweg
BVG
B H S Hackescher Markt > MiiggelschloBchenweg
B R Miuggelschl6Bchenweg > S HackescherMarkt = HSS888S 8 EEEEEEEEEEE LSRR LSRR R R R R R R R Rl SR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RS LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RS SRR R SRR R R R R R R R R R R R R R R A2 1
N67 S Schéneweide <> Rahnsdorf/Waldschinke
! leife S - - Michael-Briickner-Strafie -
- Treskowbriicke - - -0 -
- An der Wur -1 - Alt-Kopenick - -
Mi StraRe (zuriick: Strafie - Kietzer StraRe - KirchstraRe - Alt-
Képenick - SchioRplatz - Miiggelheimer Strafie - Kietzer Strafie - Kirchstrae) -
M Damm - Salvador-Allende-Strae - Damm - -
Mi -Fi Damm - Fi Allee
BVG
B H S Schéneweide > SchloBplatz Képenick
B H SchloRplatz Kopenick > Neuer Weg Fr/Sa und Sa/So zwischen 0:30 und 2:00 Fahrten (zu einem 15'-Takt) von der Linie N69 kommend
B H Neuer Weg > Rahnsdorf/Waldschanke
B R Rahnsdorf/Waldschanke > Neuer Weg
B R Neuer Weg > SchloBplatz Képenick
B R SchloBplatz Kdpenick > S Schéneweide

J. Hofmann (FA-P1) 20



Rahmenfahrplan Bus 2014

BVG veiiseiene

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 12.11.2013
| Montag bis Donnerstag I Freitag [ Samstag Sonntag / Feiertag Bemerkung
Linie [E
VU Linienverlauf
®olgc 8oy @ olgc 8oy 0 ®olgc 8oy
- . ale|y|e IR ale|y|e IR AR ale|y|e & ale|y|e IR A
Ldkr. |Route [Linienabschnitte <l S 3 =228 5§ R <l S 3 =228 5§ R <l S 3 3 <l S 3 =228 5 §R
N68
DorpfeldstraRe - Adlergestell - - Adlergestell -
Scr - Haust ink - Adlergestell -
(zuriick Strafe - Adlerg Allee -
- -D - Anna-Segh e - -
BVG GellertstraRe - Dorpfeldstraie)
B H S Adlershof > Alt-Schméckwitz
B R Alt-Schméckwitz > S Adlershof XX X X E R K E R N N N N E N NN NN NN NN NN ENRENRERRENEY
N69
Bahnhofsvorplatz S+U Wuhletal - Strafe - Damm - Kop
Strae - Apollofalterallee - Alt-Biesdorf - Alt-Kaulsdorf - Chemnitzer Strae -
- Chemnitzer StraRe - Kaulsdorfer StraRe - Gehsener Strase - Mahisdorfer
StraRe - -L - Alt-Képenick - - Strafe -
Miiggelheimer Damm - (zuriick: Odernheimer StraRe - Alt-
Miiggelneim - Damm - Mi StraRe - Stichfahrt -
Miiggelheimer Strae - Kietzer Strafte - Kirchstrae - LindenstraRe - Bahnhofstralie -
Mahlsdorfer Strae - - Kaulsdorfer Stra3e - Chemnitzer
Strae - Alt-Kaulsdorf - Alt-Biesdorf - - Kop Strafte -
Damm - Altentreptower StraRe - Bahnhofsvorplatz S+U W uhletal)
BVG
B H S+U Wuhletal > S Képenick 4888888 SEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R R EEEEEEEES S 8 8 8 8 SEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R EEEEEEEEEEEEEEEEEE S 888 8 8 8 SEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERE S5 8 5 8 8 8 8 S EEEEREEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEERE R
—— — Fr/Sa und Sa/So in Richtung SchioRplatz Kopenick zusatzliche Fahrten (zu einem 15-Takt) zwischen 0:30 und 2:00,
B A clapeniciidechicipiatziionenich g ” © © ”  ” [oialakalolalalolalalalalolololalalolololalalolololalalolololalalalololalalalalalal ” © ” ” © ©  Iialolalalalalalalalolololalallololalalololololalolololalaololalalalalalalalll < ~ ' © @ ”  © ioialalolololalalololalalolalolalalalololalalolalolalalololololaalolalalalialial ~  ~ @ @ 7 7 @ @ @ © [olololalolalalalololoalalololalaalool oo ool ol welche als N67 weiter bis Neuer Weg fahren
B H SchloRplatz Kopenick > Odernheimerstr. K388 88 SEEREEEEEREEREEEREEREEEEEREEREEEREEEREREEREERS 8 5 8 8 8 SEEEEREEREEREEREEEREEREEREEEEEEEEREEREEREERIS 2 5 8 8 8 8 8 S EEEEEEEEREEEREEREEREEREEREEREEREEREEREER]S 28238 83 8 8 8 S EEREEEREEREEREEREEREEREEEEEEEEREEE RS
B R Odernheimer Str. > SchloRRplatz Képenick % R A R R R R R R R R R R R R R R R EEE R R R R R R R R R R R R R R R E RS S S5 588 S S EEEEEREEREEEEEEEEEEEEEEEE LR EEEEREERRERIS S S 88888 8 S SEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
B R SchloRplatz Képenick > S Kopenick 288888 SEEREEREEREEREEREEREEREEREEREEREEEEEEREEEREELS S 58 5 8 8 SEEREEREEREEREEREEREEREEEEEREEEEEREEEEE 2] 288888 8 SEEEEEEREEREEREEREEREEREEEEEREEEEEREEREE]S C 32 8 8 8 8 8 S EEEEEEREEREEREEREEREEREEREEEEEREEEEES S
B R S Képenick > S+U Wuhletal X R R X % X X X R X R X R X RN R XN XXX XXX RN XN X X R X K R X K R X RN RN R XXXy X X X X R X K R X E R X E RN H RN RN H R X H XXX XXX RN R Rl X X X R X X R X X R X X RN MR XM XM RN HRNHRXHRXHRXERE
N70 Sonnenallee/Baumschulenstr. <> Baumschulenstr./Neue Krugallee
BVG Sonnenallee - Baumschulenstraste
B H Sonnenallee/Baumschulenstr. > Baumschulenstr./Neue Krugallee S8 8856 SEREREREREEEREREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERREIS S 5555 S SEREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEREEERS S5 8 8858 SEEREREEEEEEEEEEEREREEEEEEEEEEEEEREEEEEEERCSEE S 888888 SEEEERREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE-S -3
L B | R Baumschulenstr./Neue Krugallee > Sonnenallee/Baumschulenstr. % % -SSR R R R RRRRRRRR R R R R R0 R E SRR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RRICS2555553 KR RRRRRRRR R R R R R R RRRRRRR R 2
N79 S Plénterwald <> U Alt-Mariendorf
S - Kop Landstrafie - Dammweg - Sonnenallee -
Saalestrae - Karl-Marx-Strae - Silbersteinstrafe - lisestrafe - Emser Strafe -
HermannstraRe - Mariendorfer Weg - Gottlieb-Dunkel-StraRe - Rixdorfer Strafe - Alt-
Mariendorf - Damm - (zuriick: - Rixdorfer
BVG StraRe)
B H S Planterwald > U Alt-Mariendorf S S 8858 SEREEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S S 8558 SEREEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S S 88888 SEEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS 8888888888 SEEEEEREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEE-SS
B R U Alt-Mariendorf > S Planterwald S RE S SEE R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R 1 SR E S LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R 1 SRR LR R R R R R R R R R R R R R R R R R R 1 S RS RR R oL R R R R R L R R R R R R R R R 1
N81 U Walther-Schreiber-Platz <> Lichtenrade, Nahariyast
- Walther-Schreiber-Platz - Strafte - F -
Bismarckstrafie - Steglitzer Damm - - -L - Paul-
trafte - . - . s
Marienfelde - Bahnstrae - Marienfelder Allee - Daimlerstra3e - SantisstraRe - Tauernallee -
Quarzweg - Drusenheimer Weg - Gerlinger StraRe - Topchiner Weg - FehlingstraRe -
Lichtenrader Damm - GroR-Ziethener StraRe - Nahariyastratte
BVG
B H U Walther-Schreiber-Platz > Nahariyastr.
B R Nahariyastr. > U Walther-Schreiber-Platz % S-SR RS R R R R R 22 % -SSR RS RRRRRRR RS R 22 S X X S S N N R R R R R RN R N N N NN NN NN NNNEENNNRREEELE R = X X R R R R R R N N S N NN NN NN NNNEENNNRRREERE
N84 (S+U Tempelhof <>) U Alt-Tempelhof <> Zehlendorf Eiche
Tempelhofer Damm - Alt-Tempelhof - Berlinickeplatz - ManteuffelstraRe - Attilaplatz -
Attilastrale - Kaiser-Wilhelm-Stratie - Lankwitzer Strae - Kranoldplatz - Morgensternstrae
OstpreuRendamm - Wismarer StraRe - Goerzallee - Beeskowdamm - Teltower Damm -
BVG Potsdamer Straie (zuriick: Teltower Damm)

B H S+U Tempelhof > U Alt-Tempelhof B2R8838888 BE8383888888
B H |U Alt-Tempelhof > Zehlendorf Eiche 52822283 SEEEREE R ER R R R R R R R R R R R R R R R R RD 12555550050 EEER R Rt it i i i i it i il i it ety
B R Zehlendorf Eiche > U Alt-Tempelhof % B2R8838888 BE88338838888
B R |U Alt-Tempelhof > S+U Tempelhof XX RN RN RN NN NN RN NN NN RN NN NN RN NN NN RN NN NN RN RN NN R RN RN NN R RN RN NN RN RN ERENRRRERENERRERENRRRRRR s X R R X R R R RN RN RN R RN ERRRREREREREERERErR RNl X X X R R R R R RN RN RN N ENENNENENENRENEREREEX
N88 S+U Rathaus Steglitz <> S Lichterfelde Siid
Steglitzer Kreisel - Kut - - SchioRstrale - -
- -D - Ring -
Luzemer StraRe - Thuner Platz - Appenzeller Strae - Wismarer StraRe - Ostpreuendamm
Osdorfer Strase - Réaumurstraie
BVG
B H S+U Rathaus Steglitz > S Lichterfelde Sud S S 888888 SEEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S S 88588 SEEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S8 88888 SEEEEREEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S8 8888888 SEEEEEREEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEE-SS
B R S Lichterfelde Stid > S+U Rathaus Steglitz % 8888 SRR R R RS SR R R R R R R RN N2 %
N90 S+U Wuhletal <> SchloBplatz Képenick
Bahnhofsvorplatz S+U Wuhletal - Altentreptower StraRe - Gillzower StraRe - Wernerstrae -
Ridbacher StraRe - Honower Strase - Hultschiner Damm - Mahlsdorfer Strae -
Bahnhofstrafie - Lindenstralie - Alt-Kopenick - Schioplatz - Miiggelheimer Strae (zuriick:
Miiggelheimer Strae - Kietzer Strae - Kirchstrae - LindenstraRe)
BVG
B H S+U Wuhletal > SchloBplatz Képenick
B R SchloBplatz Képenick > S+U Wuhletal
N91
Bahnhofsvorplatz S+U Wuhletal - Altentreptower StraRe - Gillzower StraRe - Hellersdorfer
Straie - CecilienstraRe - - Oberfeldstrase - Boschpoler
StraRe - Platz - Strafte - Allee der (zuriick: Allee der
K \ - Eitel - - Strae)
BVG
B H S+U Wuhletal > Boschpoler Str. 4SS 885 S SEREEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS 4SS 855 S SEREEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS 4SS 88588 SEEEEREEREEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS S S888 888888 SEEEEEREEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEE-SS
B R Boschpoler Str. > S+U Wuhletal SRS SEE R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R 1 SRS SEEE R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R L RS RES eSS LEE R R R R R LR R R R R R R R R R R R 1 SRR eResneao LA R R R R R LR R R R R R R R R 1
N94 U Hermannplatz <> U Magdalenenstr.
atz - Karl-Marx-Strae - ErkstraRe - - Karl-Kunger-Strafe -
ElsenstraRe - An den Treptowers - - - Karlshorster Strae -
- LiickstraRe - - Strafte -

Rosenfelder Strae (zuriick: Rosenfelder StraBe - Einbecker StraBe - Weitlingstrae) -
BVG Frankfurter Allee

B H U Hermannplatz > Atzpodienstr./U Magdalenenstr,
B R Atzpodienstr./U Magdalenenstr. > U Hermannplatz
N95
Bahnhofsvorplatz S+U Wuhletal - Altentreptower StraRe - Gillzower StraRe -
- Heinrich-Griiber-Strafe - orplatz S Kaulsdorf - Heinrich-
Griiber-Strafie - - - Honower Strae - Riesaer Str. -
Wendeschleife Riesaer Str. (zuriick: Wendeschleife Riesaer Str. - Riesaer Str. - Honower
Straite - Strafe - | - Haust in Mahlsdorf-Nord -
LemkestraRe - Kieler StraRe - Am Rosenhag - Honower Strale - Wodanstralie -
- Heinrich-Griiber-StraRe - S Kaulsdorf - Heinrich-Griiber-
Strate - GutenbergstraRe - Giilzower Strale - Altentreptower Stral3e - Bahnhofsvorplatz
+U Wuhletal
BVG S+U Wuhletal)
B H S+U Wuhletal > Riesaer Str.
B R Riesaer Str. > S+U Wuhletal
N97
Falkenberger Chaussee - DorfstraRe - Ahrensfelder Chaussee -
- Ahrensfelder Chaussee - Mérkische Allee - Havemannstraie -
BVG Bamimplatz
B H Falkenberger Ch./Prendener Str. > Barnimplatz
B R Barnimplatz > Falkenberger Ch./Prendener Str.

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) J. Hofmann (FA-P1) 21



Rahmenfahrplan Bus 2014

BVG Vaitscuise

Rahmenfahrplan Dezember 2013 Stand: 12.11.2013
[ Wontag bis Donnersteg [ Femg 7 Samsta | sommag/Felertag [CEIIN
Linie [Endp
VU Linienverlauf

Ldkr. Linienabschnitte

620

Kronprinzessinnenweg - Potsdamer Chaussee - BAB AL15 - Landesgrenze
HVG i (- Kl - -Teltow)

@
T

S > L 1ze Berlir

]
Landesgrenze Berlin/Brandenburg>SWannsee ~  EEEEEEEEEEIS8S°288888888888888R888R888R882:2883383 cEEEREERRERERRlS o ccscc8888888a88ac88c88R82R2883333 cEEREEEEREERERERE]-°°555285835388538858883833835835 883 SEEEEEEEEEEEERE

(Stahnsdorf - Kleinmachnow -) Landesgrenze Berlin/Brandenburg - Benschallee - Lioyd-G.-
lls-StraRe - Lil Allee - ini Allee

B H Landesgrenze Berlin/Brandenburg > U Krumme Lanke R LERISSRRRRRRRRRRRR8883R3RAAARARARRLRRRR33388 3 SEHEEEEEEN EEE R R R EEE]1CC22222553333338038888338838833333 EEREEEEEREREEEEE
B R U Krumme Lanke > Landesgrenze Berlin/Brandenburg EEEE E s 88888888cr3888888882::3333 EEEEREEEE EEEE R R R Rl =22:2:2:2:225533323322223333333333332 EEREEERE R R R R R R L L

623

- Teltow -

HVG Strafie - Teltower Damm - Clayallee
B H | 1ze Berlir 9> f Eiche x % * FEFEEECEEEEEECEEEEEECEELEEEEEEEEEEE R 5 5 x 2 3 % % N - = 7 s EEEEEE e . T
B H Zehlendorf Eiche > U Oskar-Helene-Heim XX EX LERISSRRSRRRRRRRRRRRRRRRRRRRSRR S A EEEEEEEEEEEEE SRS SRS RS R RS R R R R R R R
B R U Oskar-Helene-Heim > Zehlendorf Eiche EXEE %% % 5EEFEEREEEEEEEEEEEEEEEEE LR = x 2 s x5 55255555355 2 5EFFEEFEEFEE R E L LR E L L L LR = 5 5 S S S S S X S N N S N N S N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN N NN NN NN NNNNNEEEEEEER
B R Zehlendorf Eiche > Landesgrenze Berlin/Brandenburg ~~ EEEEEEEEER]SScc8288888888888888c88c88:888::888833 cEEERERERRERR]ccs288288c88c88cc88cc8ccscc8:c8808333 cEEERERERREERERRR]=2225253558538853808238858085885885885 8 2 SEEEEEEEEEEEEE

638

Altstadter Ring - Klosterstral3e - WilhelmstraRe - Gatower StraR3e - Am Omnibushof -
Wilhelmstraie - Potsdamer Chaussee - Landesgrenze Berlin/Brandenburg (- GroB Glienicke
VIP - Fahrland - Neu Fahrland - Potsdam)

B H S+U Rathaus Spandau > Landesgrenze Berlin/Brandenburg ~~~ EEEEEEEEEEEEEEEEEERIC G688 8 8 8 8 SEEEEREERIS 6 6 EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERIC G588 8 8 8 SEEEEERRIS © 6 EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE]S S 5558858888888 8 888 SEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEREEERER]S S 5SS 888888888858 88 SEREREERERREE

B R |Landesgrenze Berlin/Brandenburg > S+U Rathaus Spandau ~ EEEEEEEEEERIEEEEEEERE]S 22232222 2 2EEEEERS S EEEEEEREEEEEEEEEEEE U EEE RS LR E]2 2222322 2 s EEEEERC cEEREEEEEEEEEEEEEEE RS LR R ]S S 88 22283228822083225022 SEEREEREREEEEEEEEEEEREREERIS SSSSSSS 888888888 88888 SEEEEEEER
671

(Paaren im Glien - Perwenitz - Pausin - Wansdorf - Botzow - Schonwalde -) Landesgrenze
i - Allee - Strae - Strae -

HVG Falkenseer Platz - Altstadter Ring - Seegefelder Strale

B H Lanc i > i RRXERAERARREE XXX XX XXX REHREE RS EEE EEEE R FEE] EE R AAmERRERRERRERE R EEE R R R R R

B H >StURathausSpandau  FEEEEEEEEER:22352228332282883322823833232383 R ERREEEEEEE):225322228332232888332232883323233k AR Rt TP T R T R PR L PR T E R S R R T R R PR A PR T LR R PR SRR SRS

B R S+U Rathaus Spandau > it EEEEEEREERERC3333333333383838383833383333333CEEEEEERE R ERERCC5233333333338338338338833383383CEEEREE RNt RN

B R Johannesstift > Landesgrenze Berlin/Brandenburg ~~ EEEEEEEEEEERLS 88588588580 00000000000000020EEREEEE R R R R R Rl 0050058555550 0000000000500020EEREEE B EEEE R R R R FEREL EEEEL: EEEE EEEE EEEEE LR R EEE R R R R R R - ER R B B EEEE L EE R EER Rl EEEEEEE:
697

Kladower Damm - Sakrower LandstraRe - Landesgrenze Berlin/Brandenburg
VIP (- Potsdam)

B H Net Allee > Landesgrenze Berlin/Brandenburg ~~  EEEEEEEEEEEE2223232323233333332322323232323333333323232 2 EEEEEEREREEEEEER223232323232333233338383323823233333833338333 3EEEREEEEEERREEREIZ233333323232333283338383833232332332383 333 3EEEEERER
B R Landesgrenze Berlin/Brandenburg > Neukladower Allee ~ EEEEEEEEEEEE]2233333333333333333333333333333 3 EEEEEREEREERERER]=22252333333333333333333333333333 kEEEEEEEEREERERER]=22252333333333333333333338333 333 kEEEEEEEEREEREEEE
893
(Bernau - Zepernick -) Landesgrenze Berlin/Brandenburg - Zepenicker StraRe - Alt-Buch -
Polnitzweg - Rébellweg - Alt Buch - (zuriick ebenfalls: Alt-Buch - Pélintzweg - Robellweg -
Alt Buch) Chaussee - L i - -
Lindenberg - - Lindenberg -) Lz i - Birkholzer
Weg - Lindenberger Strate - Dorfstrae - Prendener Strafte - Falkenberger Chaussee
B H |l in/Bbg - Buch - L. 1ze Berlin/Bbg SRR 2222232323232323232323232323232323232323232323232323232333 3L EEEEEEEEEEEEER]?22223232333233333323232323232323232323232323232323 3L EEEEEEEEEEEEEEEE SRR EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES. 222222222222 2232 2L EEEEEEEEEEEEEE Samstag und Sonntag alle Fahrten ab S Buch
B H Landesgrenze Berlin/Brandenburg - Prerower Platz R % % EEEEEEE R EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERICCCSS8EE823888 50 SEREEREREREEEEEEEEREEEEEEEEE EE HARRRRRRRRRER
B R Prerower Platz > Landesgrenze Berlin/Brandenburg XRRX XX EEEEEEEEEREERR]C223223323832388288828882888288282383233 3LEEEREEREEREEREEREEREERR]C2223233233233 2 3EEEEREEREEREEREEREEREEREEREEREERE]C 2233233238233 2 3LEEREEREEREES
B R Landesgrenze Berlin/Bbg - Buch - Landesgrenze Berlin/Bbg ~ EEEEEEEEEEES5555585585558555855585558555555553 3 3 3 EEEEEEREEREEREE]S555555555558555855585553555355555 3 3 3 LEEEEEEEEREEREEREEREEREE]- 5555555555555 3 S EEREERE R R R R R R R R R R R R R R 55555555555 5 5 S EEREEREEREEER Samstag und Sonntag alle Fahrten bis S Buch
N12
Teltower Damm - Machnower StraRe - BerlepschstraB3e - Landesgranze
HVG Berlin/Brandenburg (- Teltow)
B H Zehlendorf Eiche > Landesgrenze Berlin/Brandenburg % R R EEE R R R R R R R R R C S S S CCCCEEREEREREEEEEEEE R EEEEEEEEEEE R EEEEEREE]C C C 5 C 8 8 S CEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R % % R R R R R R R R R R
B Rl 1ze Berlir 9> f Eiche R R R R R R R EE R EEEE - = =000 0 o PR EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R R R R R R E R EEEEEEEEEEEE : R R R R R EEEEEEEEEE

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) J. Hofmann (FA-P1)
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B Fahre 2014 2014

Verkehrsbetriebe

Berliner

BVG

Rahmenfahrplan Dezember 2013

Stand: 11.01.2013

gultig ab 01.01.2014 (Neuer Anbieter)

Bemerkung

Samstag

Freitag

Montag bis Donnerstag

Endpunkte

Linienverlauf

Linienabschnitte

S Wannsee <> Alt-Kladow

Anleger S Wannsee - GroRer Wannsee - Havel - Anleger Alt-Kladow|

S Wannsee <> Alt-Kladow

S Wannsee <> Alt-Kladow

Oberschéneweide, Wilhelmstrand <> Baumschulenstr./Féhre
Anleger Wilhelmstrand - Spree - Anleger Baumschulenstrae/Fahre

Wilhelmstrand <> Baumschulenstr./Féhre

Wilhelmstrand <> Baumschulenstr./Féhre

Wendenschlof3, Miiggelbergallee <> Griinau, Wassersportallee

Anleger Miiggelbergallee - Dahme - Anleger Wassersportallee

Muggelbergallee <> Wassersportallee
Miiggelbergallee <> Wassersportallee

Krampenburg <> Schmdckwitz, Zum Seeblick

Verkehrt nicht Montags

Anleger Krampenburg - Langer See - Anleger Zum Seeblick

BER383832338838333883838K

0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0€
0

X
X
X
X
X
X
X

Krampenburg <> Zum Seeblick

Krampenburg <> Zum Seeblick

Verkehrt nicht Montags

Rahnsdorf, Muggelwerderweg <> Rahnsdorf, Kruggasse

Anleger Mu

- Anleger

derweg - GroRer Mu

Miiggelhort - Kleiner Miiggelsee - Anleger Neu Helgoland -

Miiggelspree (zurtick: Miggelspree - Kleiner Muiggelsee) -

Milggelspree - Anleger Kruggasse

Miggelwerderweg <> Kruggasse

Muggelwerderweg <> Kruggasse

wird eingestellt und von F23 ersetzt

Route

Sommer
Winter

Sommer
Winter

Sommer
Winter

Sommer
Winter

Sommer
Winter

Sommer
Winter

Linie

VU

Ldkr.

F10

BVG

B
B
F11

BVG

B
B
F12
BVG

B
B
F21
BVG

B
B
F23

BVG
B
B

F24

BVG

B
B

Definition Sommer:

welcher Termin friiher liegt) und endet am letzter Sonntag im Oktober oder mit dem Ende der Herbstferien in Berlin (je nachdem, welcher Termin spater ist).

Die Saison beginnt am 1. Samstag im April oder Karfreitag (je nachdem

Die Sommersaison ist mit der Neueausschreibung in 2013 auf Ende Oktober verlangert worden, um immer die Berliner Herbstferien und die damit vermutetete hohe Beférderungsnachfrage zu inkludieren.

J. Hofmann (FA-P1)

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)



Anlage 1.4 Zugangebot (Teil: Laufwege, Zugfahrten und Verkehrstage)

Zugangebot Fahrplan 2014 bis Eréffnung Flughafen Berlin Brandenburg

Stand: 11.3.2013

Linienkonzept Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag Bemerkungen
Linie Laufweg SVZ frih | HVZ frih [ NVZ frih| HVZ spéat| NVZ spat| SVZ spéat NV SVZ frih NVZ | SVZ spat NV SVZ frih NVZ SVZ spét
4:00 - 6:00 | 6:00 - 9:00 [9:00 - 14:00[14:00 - 19:0([19:00 - 21:0( 21:00 - 1:00 1:00 - 5:00 | 5:00 - 7:00 | 7:00 - 20:00| 20:00 - 1:00 1:00 - 7:00 | 7:00 - 9:00 | 9:00 - 20:00 20:00 - 1:00
S1 [Wannsee - Zehlendorf 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 HVZ-friih: 10'-Takt ab ca, 5 Uhr; SVZ-spat:10'- Takt bis ca. 23 Uhr
Zehlendorf - Potsdamer Platz 20 6,7 10 6,7 10 10 30 20 10 10 30 20 10 10 Fahrtenangebot HVZ-Verstéarker wie FP2013
Potsdamer Platz - Gesundbrunnen 20 10 10 10 10 10 30 20 10 10 30 20 10 10
Gesundbrunnen - Frohnau 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20
Frohnau - Oranienburg 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
S2 [Blankenfelde - Lichtenrade 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Lichtenrade - Buch 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 HVZ-friih: 10"-Takt ab ca. 5.00 Uhr
Buch - Bernau 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
S25 |Teltow Stadt - Lichterfelde Sud 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 10-Minuten Takt, Berliner Anteil wird durch MIL finanziert
Lichterfelde Sud - Potsdamer Platz 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 HVZ-friih: 10"-Takt TLS-BGB ab ca. 5.30 Uhr
Potsdamer Platz - Gesundbrunnen 20 10 20 10 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Gesundbrunnen - Hennigsdorf 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
HVZ-friih: 10*-Takt ab ca. 5.00 Uhr;
S3 [Erkner - Friedrichshagen 20 10 20 10 20 20 30 20 20 %) 20 30 20 20 %) 20 *) wahrend der Sommerzeit im 10-Minuten Takt
Friedrichshagen - Ostkreuz 20 10 10 10 10 10 30 20 10 10 30 20 10 10
S41 |Sidkreuz - Siidkreuz (Ring im ) 10 5 10 5 10 10 15 10 10 10 15 10 10 10 ausgedehnte HVZ 5.15-9.00 Uhr, 13:30-19.30 Uhr
S42 |Sidkreuz - Siidkreuz (Ring gegen J) 10 5 10 5 10 10 15 10 10 10 15 10 10 10 ausgedehnte HVZ 5.30-9.45 Uhr, 14:00-19.00 Uhr
S45 |Flughafen BIn Schénefeld - Stidkreuz 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 verkehrt Mo-Sa 5-24 Uhr, So 7-24 Uhr
Sudkreuz - Bundesplatz 20 verkehrt Mo-Fr 9:00-13:30 Uhr
S46 |Konigs Wusterhausen - Studkreuz 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Suidkreuz - Westend 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
S47 |Spindlersfeld - Schoneweide 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Schéneweide - Hermannstr. 20 20 20 20 20 20 Mo-Fr bis SPF-HER bis ca. 19.30 Uhr
S5 |Strausberg Nord - Strausberg *) 40 | 20 | 20%% | 20%%) | 20%% | 40 60 40 | 200 | a0 60 a0 | 20w | 40 |77 40Tmn-TaKt bis aur Herstellung der fur 20-min-Takt
Strausberg - Hoppegarten 20 20 20 20 20 20 60 20 20 20 60 20 20 20
Hoppegarten - Mahlsdorf 20 10 10 10 20 20 60 20 10 20 60 20 10 20 HVZ-spét: 10'-Takt bis ca. 20 Uhr
Mahlsdorf - Lichtenberg 10 5 10 6,7 10 10 30 10 10 10 30 10 10 10 SVZ-friih: 10-Takt ab ca. 5 Uhr; SVZ-spat 10™-Takt bis ca. 23 Uhr
Fahrtenangebot HVZ-Verstérker wie FP2013;
Lichtenberg - Ostbahnhof 10 5 10 6,7 10 10 30 10 10 10 30 10 10 10 MDF-WKR: SVZ-spét 10-Takt bis ca. 23.00 Uhr
Ostbahnhof - Spandau 10 10 10 10 10 10 30 10 10 10 30 10 10 10 WKR-SPA: SVZ-spéat 10'-Takt bis ca. 23.45 Uhr
S7 |Ahrensfelde - Potsdam Hbf 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 HVZ-friih: 10*-Takt ab ca. 5 Uhr
S75 |Wartenberg - Lichtenberg 20 10 10 10 10 20 30 20 10 20 30 20 10 20 HVZ-frih: WAB-WKR 10'-Takt ab ca. 5 Uhr
Lichtenberg - Ostbahnhof 20 10 10 10 10 20%***) 20 10 20 20 10 20 *xx) 10-Minuten Takt bis ca. 23 Uhr
Ostbahnhof - Westkreuz 20 10 10 10 10 20%***) 20 20 20 20 20 20 ***%) 10-Minuten Takt bis ca. 23 Uhr
S8 |Zeuthen - Griinau 20 20 HVZ-friih: ab ca. 5.30 Uhr, HVZ spat: ab ca. 15 Uhr
Grunau - Pankow 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Pankow - Blankenburg 20 20 20 20 20 20 60 20 20 20 60 20 20 20 . : .
Blankenburg - Hohen Neuendorf 20 20 20 20 20 60 60 60 20 60 60 60 20 o ||\V:60-Minuten-Takt nur Sa, So ab 4:00 Uhr
Hohen Neuendorf - Birkenwerder 20 20 Bestellung im Umfang von 25 Tsd. Zug-km
S85 [Griinau - Schoneweide 20 20
Schéneweide - Waidmannslust 20 20 20 20
S9 |Flughafen BIn Schénefeld - Treptower Park 20 20 20 20 20 20 30 20 20 20 30 20 20 20
Treptower Park - Greifswalder Str 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Greifswalder StraBe - Schénhauser Allee 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Schénhauser Allee - Pankow 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

**) Leistungen zur Realisierung des 20-min-Taktes Strausberg Nord - Strausberg werden, solange die dafiir erforderliche Infrastruktur noch nicht zur Verfligung steht, nicht in der Fahrplan-Sollleistung, bei Abschlagszahlungen sowie
bei der Ermittlung der Minderleistungen und des Pinktlichkeitsgrades berticksichtigt. Die Einrichtung von SEV fur die aufgrund fehlender Infrastruktur nicht erbrachten Leistungen ist nicht erforderlich.




Anlage 1.6
Zugstarken Fahrplan 2014

Zugstarken Fahrplan 2014 bis Er6ffnung Flughafen Berlin Brandenburg* nach Verkehrszeiten und Zuggruppen

Stand: 11.3.2013 Angaben der Zugstarken in Anzahl Viertelziige
Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag Bemerkungen zur Zugstarke
SVZ frih | HVZ fruh | NVZfrih | HVZ spat | NVZ spat | SVZ spat NV SVZ frih [N\4 SVZ spat NV SVZ frih NVZ SVZ spat
4:00 - 6:00 6:00 - 9:00 9:00 - 14:00 | 14:00 - 19:00 | 19:00 - 21:00 | 21:00 - 1:00 1:00 - 5:00 5:00 - 7:00 7:00 - 20:00 | 20:00 - 1:00 1:00 - 7:00 7:00 - 9:00 9:00 - 20:00 | 20:00 - 1:00
Linie ZGr von nach Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug- | Anzahl | Zug-
Umlaufe | lange | Umlaufe | lange [ Umléaufe | lange [ Umléufe | lange | Umlaufe | lange | Umlaufe | lange | Umlaufe | lange | Umlaufe | lange | Umlaufe | lange [ Umléaufe | 1ange [ Umlaufe | lange [ Umlaufe | lange | Umlaufe | lange | Umlaufe | lange
S1 P WSS | ORB 10 3 10 4 10 4 10 4 10 4 10 2 7 2 10 2 10 4 10 2 7 2 10 2 10 4 10 2
PII ZD POP 3 2 3 2
PI WSS | FOH 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3
ZD GB 5 2 5 2 5 2
S2 W BFD BER 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2
Wi LRD BU 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3
S25 |V TLS HD 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3 8 3
\4 TLS GB 5 2 5 2
TLS POP 4 2 4 2 4 2 4 2
S3 B E OKS 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 2 4 4 4 4 4 4 3 2 4 4 4 4 4 4 |Verknupfung mit S3 BI**
Bl E OKS 3 4 3 4 Verknuipfung mit S3 B**
Verkniipfung mit S3 B**; In der Zeit vom 18.04. bis 03.10.2014 an Sa,
FRH OKS 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2 |So, Fin NVZ bis Erkner; ggf. mit Vollziigen, sofern durch die S-Bahn
betrieblich umsetzbar
S41 A Ring 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 |ausgedehnte HVZ (5:30-9:00, 13:30-19:30 Uhr)
Al Ring 6 4 6 4 6 4 ausgedehnte HVZ (5:30-9:00, 13:30-19:30 Uhr)
S42 R Ring 6 3 6 3 6 4 6 4 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 6 3 |ausgedehnte HVZ (6:00-9:45, 14:00-19:00 Uhr)
RI Ring 6 4 6 3 6 3 ausgedehnte HVZ (6:00-9:45, 14:00-19:00 Uhr)
S45 Ul FLH SKR 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3 4 3
FLH BUP 5 3
S46 D KW WES 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 2 7 2 7 2 7 2 7 2 7 2 7 2
KW SKR 4 1 4 1
Zur Einhaltung des vereinbarten Spitzenbedarfes wird in der Frih-HVZ
S47 K SPF HER 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 2 fur 2 von 3 Umléaufen der Einsatz auf Halbzuge beschrénkt.
SPF SW 2 3 2 3 2 1 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 NVZ: verkehrt SPF-HER bis ca. 19.30 Uhr, dann SPF-SW
S5 |E STN/ST\ SPA 10 4 10 4 10 4 10 4 10 4 10 4 10 4 10 4 10 4
MDF SPA 7 4 6 4 7 4 6 4 7 4
Ell MDF OSB 3 2 3 2
Sl MDF OoSB 3 2
El HPG SPA 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 NVZ: verkehrt HPG-SPA bis ca. 20.00 Uhr, dann MDF-SPA
MDF SPA 7 2 7 4 7 2 7 4 7 2 7 4 |SVZ-spat: verkehrt bis ca. 23.00 Uhr
Elll STN/ST\, MDF 4 1 2 1 4 1 2 1 4 1
s7 O AF PDH 9 2 9 4 9 4 9 4 9 4 9 4 7 4 9 4 9 4 9 4 7 4 9 4 9 4 9 4
Ol AF PDH 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4 8 4
S75 T WAB | WKR 6 4 6 4 6 4 6 4 6 4 6 2 6 2 6 4 6 4 6 2 6 4 6 4
T WAB LI 2 2 2 2
T WAB | WKR 6 4 6 4 6 4 6 4
TI LI WKR 5 4 SVZ-spat: verkehrt bis ca. 23.00 Uhr
Tl WAB | OSB 4 2 4 2
S8 N ZTH BIW 8 2 8 2
GAS HN 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2 8 2
GAS | PKW 3 2 3 2
PKW HN 2 2 2 2 NV: an Sa, So, F ab 4:00 Uhr im 60'-Takt
S85 NI GAS WAI 6 3 6 3
SW WAI 5 3 5 3 NVZ: verkehrt bis ca. 20.00 Uhr
S9 |[C FLH PKW 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3 5 3
FLH TP 3 3 3 3
Summe 311 562 496 558 493 319 179 275 423 309 179 275 423 309  |Angaben ohne Betriebsreserve

* noch kein Termin bekannt
*wegen Umlaufverknupfung in NVZ und SVZ spét jeder 2.Zug als Halbzug



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

Angebot im Bahn-Regionalverkehr (Jahresfahrplan 2014), Stand Mai 2013*

e E=my

Linie |von uber Nach Takt Werktag | Takt
HVZ | NVZ | SVZ | Sa/So
Magdeburg — Wannsee — Frankfurt/Oder — wie
RE1 Brandenburg Stadtbahn Eisenhittenstadt 30 | 30 | 60 WT
: Spandau — "
RE 2 |Wismar Stadtbahn Lubben — Cottbus 60 | 60 | 60 60
Stralsund/ Schwedt | Gesundbrunnen —
RE 3 (Oder) Nord-Siid-Tunnel Elsterwerda 60 | 60 | 60 60
Spandau — Nord- Ludwigsfelde (—
RE4 | Rathenow Sid-Tunnel Juterbog [HVZ]) 60 | 60 | 60 60
Stralsund/ Gesundbrunnen — Falkenberg/
RE 5 Rostock Nord-Sud-Tunnel Wittenberg 60 | 60 | 60 60
. Hennigsdorf — Spandau (—
RE6 | Wittenberge Falkensee Gesundbrunnen) 60 | 60 | 60 60
Wannsee —
RE 7 | Dessau — Belzig Stadtbahn — Winsdorf-Waldstadt | 60 | 60 | 60 60
Schonefeld
RB 10 | Berlin Hbf (tief) Spandau — Nauen 60 | 60 | -~ | 60
Falkensee
RB 12 | Lichtenberg Hohenschénhausen | Templin Stadt 60 | 60 -- w.?_
RB 13 | Spandau Wustermark 60 | -- -- --
Spandau — .
RB 14 | Nauen Stadtbahn Schdnefeld 60 | 60 | 60 60
Schonefeld —
RB 19 | Senftenberg Berlin Stdkreuz — Gesundbrunnen 60 | 60 | 60 60
Nord-Sud-Tunnel
Potsdam Hbf (-
RB 21 | Wustermark Golm FriedrichstralRe 60 | 60 | 60 | 120
[HVZ])
Konigs Potsdam Hbf (-
RB 22 | Wusterhausen — Golm FriedrichstralRe 60 | 60 | 60 60
Schonefeld [HVZ])
RB 25 | Lichtenberg Ahrensfelde Werneuchen 60 | 60 | 60 60
RB 26 | Lichtenberg Strausberg Kostrzyn 60 | 60 | 60 60
(Gesundbrunnen GroR Schonebeck/ wie
RB 27 [HVZ] -) Karow Basdorf Wensickendorf 30 | 30 | 60 WT
RB 33 | Wannsee '\S/Itlggte ndorf — Beelitz Jiterbog 60 | 60 | 120 | 120
RB 36 | Lichtenberg — Konigs | ooy oy Frankfurt (Oder) 60 | 60 | 60 | 60
Wusterhausen
Hohenschdnhausen
RB 60 | Lichtenberg — Eberswalde — Frankfurt (Oder) 60 | 60 | 60 60
Wriezen

* Anderungen in Abhangigkeit infrastruktureller und wirtschaftlicher Rahmenbedingungen maglich
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| Ldmits Berlin |

Anhang A1.IV Anschlusspunkte

Tabelle A1.IV.1: Ubersicht Anschlusspunkte laut Verkehrsvertrag zwischen dem Land Berlin
und der BVG A6R (Bestand)

Bei einer Taktfolge von grofier/gleich 10 Minuten besteht - insbesondere in der Schwachverkehrszeit,
im Nacht- und im Wochenendfrihverkehr — flr festgelegte Anschlussbeziehungen eine
Anschlusssicherung. Folgende Anschlisse sind zu sichern (Stand Jahresfahrplan 2013, je
Anschlusspunkt ausgewahlte Relationen, teilweise nach Wochentagsnacht unterschiedliche
Relationen pro Anschlusspunkt):

Verkehrszeit(en) ‘ Anschlusspunkt

U-Bahn > U-Bahn (+ Anschluss von und zur S-Bahn am Bahnhof Wuhletal)

U-Bahnhof Wittenbergplatz (U1/U2)
U-Bahnhof Mehringdamm (U6/U7)
U-Bahnhof Berliner Strafle (U7/U)9
U-Bahnhof Osloer Strale (U8/U9)
S+U-Bahnhof Wuhletal (U5/S5)

Bus > Bus
Schwachverkehrszeit (SVZ) Alt-Blankenburg

Gatower Stralle/Heerstralle

Lankwitz Kirche

(Sicherung nicht Gber den vollstdndigen SVZ-Zeitraum)

S Buch (Sicherung nicht Gber den vollstdndigen SVZ-Zeitraum)
Nachtverkehr (alle Nachte) Gatower Str./Heerstr.

Lankwitz Kirche

Puschkinallee/Elsenstralle
S+U Wittenau
Schlossplatz Képenick
Zehlendorf Eiche

S Hackescher Markt

S Schoéneweide

S+U Jungfernheide

S+U Rathaus Spandau
S+U Rathaus Steglitz
S+U Wittenau

S+U Zoologischer Garten

Schlossplatz Képenick
U Alt-Mariendorf

U Alt-Tegel

U Alt-Tempelhof

U Hermannplatz

U Kurflrstendamm

U Mehringdamm

U Seestralle




Senatsverwaltung

fiir Stadtentwicklung -
und Umwc\#t ‘ bemrm

Verkehrszeit(en) ‘ Anschlusspunkt

Bus > Bus

Nachtverkehr (alle Nachte) U TurmstralRe
U Walther-Schreiber-Platz
Zehlendorf Eiche

U Kurt-Schumacher-Platz
U Leopoldplatz

Nachtverkehr S+U Potsdamer Platz
(nur Nachte Sonntag zu Montag [ Berliner StraRe
bis Donnerstag zu Freitag)

U Bismarckstralie

U Kochstrafle/Checkpoint Charlie
U Kurt-Schumacher-Platz

U Leopoldplatz

U Theodor-Heuss-Platz

StralRenbahn > StralRenbahn

Schwachverkehrszeit (SVZ) Allee der Kosmonauten / RhinstralRe

(Sicherung nicht Gber den vollstandigen SVZ-Zeitraum)
Jan-Petersen-Stralle

(Sicherung nicht Gber den vollstandigen SVZ-Zeitraum)

Nachtverkehr (alle Nachte) Antonplatz

Jan-Petersen-Stralle

Landsberger Alle/Petersburger Stralle

Prerower Platz
S Hackescher Markt
S+U Alexanderplatz

Bus <> Strallenbahn

Schwachverkehrszeit (SVZ) Am Wasserturm
Falkenberg
Hermann-Hesse-Stralke/WaldstralRe

Krankenhaus Kopenick/Siudseite

(Sicherung nicht tGber den vollstandigen SVZ-Zeitraum)
S Mahlsdorf

(Sicherung nicht tGber den vollstandigen SVZ-Zeitraum)

Nachtverkehr (alle Nachte) Pastor-Niemoller-Platz

Prenzlauer Promenade/Am Steinberg

Prerower Platz
S+U Pankow
S Hackescher Markt

Nachtverkehr S+U Warschauer Stral3e
(nur Nachte Sonntag zu Montag U Osloer StraRe
bis Donnerstag zu Freitag)

Stralenbahn > Bus

Nachtverkehr (alle Nachte) S Schoéneweide

U Seestralle

Nachtverkehr Gehrenseestralle
(nur Nachte Freitag zu Samstag
und Samstag zu Sonntag)

Herzbergstralle/Siegfriedstralle
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| Ldmits Berlin |

Verkehrszeit(en) ‘ Anschlusspunkt
U-Bahn > Bus
Schwachverkehrszeit (SVZ) U Rudow
Nachtverkehr S+U Pankow
(nur Nachte Freitag zu Samstag U Alt-Mariendorf
und Samstag zu Sonntag)

U Alt-Tegel

U Hermannplatz

U Rudow
U-Bahn > StralRenbahn
Schwachverkehrszeit (SVZ) U Hellersdorf

U Tierpark

Im Rahmen der jahrlichen Fahrplanbestellung des Aufgabentragers werden die Anschlusspunkte
jeweils Uberpriuft und entsprechend der infrastrukturellen und fahrplantechnischen Mdéglichkeiten
angepasst, so dass im Einzelfall Anschlusspunkte entfallen bzw. neu aufgenommen werden kénnen.
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Tabelle A1.1IV.2: Anschlusspunkte Kategorie | (hohe Prioritat)

An einigen Anschlusspunkten bzw. genannten Linien und Relationen werden Anschlisse nur in
bestimmten Richtungen und/oder zu bestimmten Verkehrszeiten (in der Regel entsprechend der
Fahrgastnachfrage) vorgesehen.

S = S-Bahn; U = U-Bahn; T = Strallenbahn; B = Bus

Linien
Relationen
Verkehrs-mittel Anschlusspunkt (exkl. Nachtverkehr) NVZ | SVZ | NV
U-T U Hellersdorf us, M6 SVZ | NV
U-T U Warschauer Strafe |U1, M10 SVZ | NV
U-T U Tierpark us, M17 Svz
U-B U Wittenau U8, Linien Ri. MV; M21, 122, 221 SVZ | NV
U-B U Alt-Tegel U6, Linien Ri. Nord SVZ | NV
U-B U Haselhorst U7, 133, 236 SVZ | NV
U-B U Rathaus Spandau U7, Auswahl aller Linien SVZ [NV
U-B U Rathaus Steglitz U9, Auswahl aller Linien SVZ | NV
U-B U Alt-Mariendorf U6, X76/M76, M77, 277 SVZ | NV
U-B U Rudow U7, Ri. Sid, lokal; X7, 164, 172 SVZ | NV
U-B U Paulsternstralle U7, 139 Svz
T-B Alt-Schmdckwitz 68, 168 Ganztagig
S-T S Mahlsdorf S5, 62 Svz
S-T S Friedrichshagen S3, 60, 61, 88 Svz
S-T S Rahnsdorf S3, 87 Svz
S-T S Grinau S8, 68 Svz
S-T S Springpfuhl S, Linien Ri. Ost Svz
S-T S Pankow-Heinersdorf | S2, 50 Svz
S-B S Kaulsdorf S5, 197, 399 Svz
S-B S Wannsee S, 114, 316, 118 Svz
S-B S Lichtenrade S2, 275,175 NVZ |Svz
S-B S Hermsdorf S1, 107, 326 Svz
S-B S Karow S, 350 Svz
S-B S Buch S2, 150, 251, 351, 259 Svz
S-B S Grinau S, 263 Svz
S-B S Karlshorst S3, 296,396 Svz
S-B S Wuhlheide S3, 190 Svz
S-B S Kopenick S3, 164, 269, X69 Svz
S-B S Rahnsdorf S3, 161 Svz
B-B Alt-Kladow 135/234 Svz
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Tabelle A1.IV.3: Anschlusspunkte Kategorie Il (nachgeordnete Prioritét)

Die Anschlusspunkte dieser Kategorie kénnen u. a. aufgrund noch nicht gegebener infrastruktureller
Voraussetzungen bzw. sich gegenseitig ausschlieRender Anschlisse nicht zu 100% umgesetzt
werden. Eine Umsetzung erfolgt im Rahmen der fahrplanmaRigen Moglichkeiten, insbesondere bei
den in Klammern genannten Linien. An einigen Anschlusspunkten bzw. genannten Linien und
Relationen werden Anschlisse nur in bestimmten Richtungen und/oder zu bestimmten Verkehrszeiten
(in der Regel entsprechend der Fahrgastnachfrage) vorgesehen.

S = S-Bahn; U = U-Bahn; T = Strallenbahn; B = Bus

Linien/
Verkehrs- Relationen
mittel | Anschlusspunkt (exkl. Nachtverkehr) NVZ | SVZ | NV
S-T S Hohenschdnhausen S75, M4/M17 Ri. Nord Svz
S-T S Adlershof S, Linien Ri. Wista Svz
S-B S Mahlsdorf S5, 195, 395 Svz
S-B S Mexikoplatz S1, 118 Sid, (629) Svz
S-B S Zehlendorf S1, Linien Ri. Sud Svz
S-B S Lichterfelde-Ost S25, 117, 284 Svz
S-B S Lankwitz S25, Linien Ri. Sud Svz
S-B S Marienfelde S2, M77 Svz
S-B S Frohnau S1, 120, (125) Svz
S-B S Blankenburg S, 150,154 Svz
S-B S Adlershof S, alle Linien Svz
S-B S+U Wuhletal S/U, 191, 291 Svz
S-B S Biesdorf S5, 192 Svz
S-B S Buckower Chaussee S2,M11, X11, Svz
S-B S Schichauweg S2, X83 Svz
u-u U Leopoldplatz U9 zu U6 Nord SVZ [NV
u-u U Hermannplatz U7, usg SVZ [NV
u-u U Alexanderplatz U5, U8, (U2) Svz
U-u U Bismarckstralle U2 West zu U7 West Svz
uU-u U Nollendorfplatz U1, U2, U3 Svz
U-T U Vinetastr. U2, M1 SVZ [NV
U-T U Osloer Str. U9, M13 Svz
U-B U Pankow U2, N50 NV
U-B U Kurt-Schumacher-Platz U6, Linien Ri. Nord; M21 SVZ |NV
U-B U Jungfernheide U7, Linien Ri. Nord SVZ [NV
U-B U Ruhleben U2, Linien Ri. West SVZ |NV
U-B U Oskar-Helene-Heim U3, Linien Ri. Sid; 115, (623) SVZ [NV
U-B U Krumme Lanke U3, 118 Sid, (629) Svz
U-B U Walther-Schreiber-Platz U9, M76, 181 SVZ [NV
U-B U Hermannstralle us, M44 Svz
U-B U Elsterwerdaer Platz U5, 154, 190 SVZ |NV
U-B U Holzhauser Stralle U6, X33, 133 West Svz
U-B U Westphalweg U6, 282 Ost Svz
U-B U Osloer StralBe U, 125, 128, 159, 255 Svz
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Nahverkehrsplan des Landes Berlin 2014-2018

Anhang A2:

Barrierefreiheit - Aufzugsprogramm U-Bahn

A2.1 Prioritatenliste 2010-2016

A2.1l Prioritatenliste 2017-2020

Nahverkehrsplan 2014-2018 Anhang
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Aufzugsprogramm U-Bahn

Prioritatenliste 2011 - 2016 (Stand von 9.6.2009)

Seit der Abstimmung der Prioritdtenliste in 2009 sind Bahnhotfe, die nicht in der Liste
enthalten sind, im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von sonstigen anfallenden und
unaufschiebbaren infrastrukturellen MalRRnahmen ebenfalls mit Aufziigen ausgestattet
worden. Dadurch hat sich die Realisierung einiger in der Prioritatenliste vorgesehenen
Vorhaben verzégert.

AuBerdem wurden zwischen 2009 und 2012 folgende, nicht in der Prioritatenliste
vorhandenen U-Bahnhdfe mit Aufziigen neu gebaut oder nachtraglich ausgestattet (siehe
Monitoringbericht):  Brandenburger Tor, Breitenbachplatz, Britz-Siid, Bundestag,
Friedrichsfelde, Hauptbahnhof, Kaiserin-Augusta-Stral3e, Hohenzollernplatz, Leopoldplatz,
OtisstraRe, Potsdamer Platz, Samariterstral3e, Scharnweberstraf3e, Strausberger Platz,
Sudstern, Turmstraflle, UhlandstralRe, Voltastrale, Weberwiese.

U-Bahn- U-Bahnhof Bemerkung
Linie
I. Zeitraum 2011 — 2013
U1, U9 Kurfirstendamm Umsteigebahnhof realisiert
U1, U2 Gleisdreieck Umsteigebahnhof realisiert
u2 Senefelderplatz Schwerpunkt realisiert
u2 Eberswalder Stral3e Umsteigebahnhof realisiert
u2 Vinetastralle Umsteigebahnhof realisiert
U3, U9 Spichernstralle Umsteigebahnhof
U6 Rehberge Schwerpunkt realisiert
u7 Siemensdamm Schwerpunkt
u7 Haselhorst Schwerpunkt
u7 Jakob-Kaiser-Platz Schwerpunkt
u7 Richard-Wagner-Platz Schwerpunkt
u7 Yorckstral3e Umsteigebahnhof
us Jannowitzbriicke Umsteigebahnhof
us BoddinstralRe Schwerpunkt
U Ullsteinstrale Schwerpunkt (Erstellung durch

Investor)

Il. Zeitraum 2014 — 2016

u2 Ernst-Reuter-Platz Schwerpunkt

u3 Onkel-Toms-Hutte ggf. Rampenlésung
u4, U7 Bayrischer Platz Umsteigebahnhof
U6 Holzhauser Stral3e Schwerpunkt

ué6 Seestralle Umsteigebahnhof
ué6 Platz der Luftbriicke Schwerpunkt

u7 Zitadelle Kultureller Schwerpunkt
u7 Adenauerplatz Schwerpunkt

u7 BlissestralRe Schwerpunkt

u7 Parchimer Allee Schwerpunkt

us PankstralRe Schwerpunkt

u9 Nauener Platz Schwerpunkt

u9 Schlo3stralRe Schwerpunkt

|, L-pmits Berlin |
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VII C 33
Aufzugsprogramm U-Bahn 2017 — 2020
Im Rahmen der AG Bauen und Verkehr barrierefrei
am 11.06.2013 beschlossene Prioritatenliste
l. Zeitraum 2017 — 2018
Nr. *) | U-Bahn-Linie | U-Bahnhof Nr. *) | U-Bahn-Linie |U-Bahnhof
1 u1 Schlesisches Tor 11 u7 Halemweg
2 U1 Gorlitzer Bahnhof 12 u7 Eisenacher Stralte
3 uz2 Rosa-Luxemburg-Platz 13 (U7 Gneisenaustralie
4 u2 Mohrenstralle 14 u7 Grenzallee
5 u2 Kaiserdamm 15 u7 Zwickauer Damm
6 U3 Thielplatz 16 | U8 Residenzstralte
7 U3 Oskar-Helene-Heim 17 us Heinrich-Heine-Strale
8 U6 Alt-Tempelhof 18 | U8 Moritzplatz
9 u7 Mierendorffplatz 19 (U8 Schonleinstralle
10 u7 Rohrdamm 20 U9 Birkenstralle
21 U9 Hansaplatz

Il. Zeitraum 2018 — 2020

Nr. *) | U-Bahn-Linie | U-Bahnhof Nr. *) | U-Bahn-Linie | U-Bahnhof

1 U1 Kurflurstenstralle 11 u4 Rathaus Schéneberg

2 u1, U7 Mockernbricke 12 u4 Viktoria-Luise-Platz

3 u2 Sophie-Charlotte-Platz 13 U6 Borsigwerke

4 u2 Klosterstrale 14 U6 Westphalweg

5 U2 Hausvogteiplatz 15 u7 Altstadt Spandau

6 uz2 Deutsche Oper 16 u7 Paulsternstralle

7 u2 Neu-Westend 17 u7 Konstanzer Stralle

8 U3 Augsburger Stralte 18 u7 Karl-Marx-Strafte

9 U3 Rudesheimer Platz 19 us Franz-Naumann-Platz

10 u3 Podbielskiallee 20 us Weinmeisterstralle
21 U9 Glntzelstralie

*) Die Ifde. Nr stellt keine zeitliche Reihenfolge dar
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Ubergeordnete OPNV-Verbindungen Nachtstunden
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Anhang A3: Ubergeordnete OPNV-Verbindungen Nachtstunden

Erlauterung der verwendeten Kategorien zur Netzbedeutung bei StraBenbahn und Bus
in den Nachtstunden 22-6 Uhr

Die Karte zeigt das Berliner Oberflachenverkehrsnetz (Bus und StralRenbahn). Auf Basis der
Verbindungsfunktionen und der Netzbedeutung der jeweiligen Linien erfolgte eine
Hierarchisierung in vier Kategorien:

Kategorie I: Hauptachsen im OV-Netz Bus und StraRenbahn

Von Metrolinien befahrene Strecken (24-Stunden-Netz auf Achsen mit hoher Nachfrage)

Kategorie Il: Ubergeordnete OV-Verbindungen

Strecken, die von U-Bahn-Ersatzlinien (N1-N9) oder von Linien mit Ersatzfunktion fir S-
Bahn-Linien im Nachtverkehr befahren werden. Linien, die Aufgaben der S-Bahn im
Nachtverkehr Ubernehmen, sind die Nachtbusse N16, N20, N24, N42, N56, N58, N60, N65,
N67, N68 und N84, die Uberwiegend oder teilweise parallel zu S-Bahn-Strecken fahren.

Zur gleichen Kategorie gehdren Strecken, die von Linien befahren werden, welche

. Zentrenbereiche untereinander oder mit Hauptzentren verbinden,

. und/oder die Anbindung an den Fernverkehr (Hauptbahnhof; Bahnhof Spandau;
Ostbahnhof; Bahnhof Siudkreuz; Bahnhof Gesundbrunnen; Flughafen Schonefeld
und Tegel; ZOB) herstellen.

Kategorie lll: Wichtige netzerginzende OV-Verbindungen

OV-Strecken, die im Tages- und Nachtverkehr durchgangig bedient werden (24 Stunden-
Bedienung) und damit auch der Daseinsvorsorge in Tagesrandlagen dienen und/oder OV-
Strecken, die eine hohe Angebotsdichte haben (an Werktagen mehr als 90
StralRenbahnen/Busse je Richtung).

Kategorie IV: Vorwiegend lokale OV-Ergénzungsstrecken

Alle OV-Strecken, die kein Kriterium der Kategorien I-lll erfilllen sowie diejenigen der
Kategorien |, 1l oder Ill mit einer geringen Fahrtenhaufigkeit im Zeitraum 22.00 - 6.00 Uhr
(weniger als 6 Fahrten pro Richtung werktags).



» :
3 ¢ | 1
o] M_ 5 T2
oo 3 .
& - nmmMMmm
2 8 me T §
8§ i
© = wmmm s & mm
® mwwwwmwmmwmw
R R
(¢b] .m _L_

Z o !

m—. 15
b.
1b

— 20




waltur p
fiir 51 di t cklu
und Um \l

| Tdmit Berlin |

Nahverkehrsplan des Landes Berlin 2014-2018

Anhang A4:
Dokumentation Beteiligungsverfahren NVP 2014-2018

Nahverkehrsplan 2014-2018 Anhang



Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung
und Umwelt

| JFmits Berlin

Anhang A4
Beteiligungsverfahren zum Nahverkehrsplan

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde durch die Senatsverwaltung fir Stadt-
entwicklung und Umwelt ein umfassendes Beteiligungsverfahren initiiert und umgesetzt. Die-
ses wird nachfolgend wie folgt dokumentiert:

I Beteiligung der OffENtliCNKEIt ..............cveieeieee e 1
Il Beteiligung der Berliner Verkehrsunternehmen..............ccoooiiiin 3
1.1 S-Bahn Berlin GMbBH.... ..o 3
1.2 BV G AGR ..ttt e e 3
1.3 Beteiligung der nur teilweise in Berlin tatigen Verkehrsunternehmen ................. 4
[l Beteiligung der Vertreter von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen........................ 4
IV Beteiligung wWeiterer AKLEUIE ..........iiiiiii e e e e e e eeees 5
Vo TaADEIEN...... e 5
Tabelle A: Eingeladene sowie Teilnehmende an der Reihe der NVP-Foren ......... 5
Tabelle B: Akteursbeteiligung bei der Fortschreibung des NVP 2014-2018 .......... 9

| Beteiligung der Offentlichkeit

Das ,Forum Nahverkehr Berlin“ war zentraler Baustein der 6ffentlichen Beteiligung. Es hatte
zum Ziel, eine groftmdgliche Transparenz bei der Fortschreibung herzustellen. Daftr wur-
den zum einen die Akteure einbezogen, die unmittelbar in die Umsetzung des NVP einge-
bunden sind (Politik, Verwaltung, Unternehmen). Zum anderen wurden Vertreter/innen von
Verbanden, Vereinen u. a. eingeladen, welche fir die Interessen und Belange derer eintre-
ten, die durch die Umsetzung des NVP betroffen sind. Mit dem Format des Forums wurde an
die erstmals im Rahmen der Erstellung des NVP 2006-2009 eingeflihrte und in den Jahren
2009 bis 2011 fortgesetzte Reihe der NVP-Foren angeknipft.

Zur Teilnahme an den Foren eingeladen waren u. a. Fraktionen des Abgeordnetenhauses,
Vertreter verschiedener Senatsverwaltungen, welche auch im weiteren Sinne mit OPNV-
Fragen befasst sind, der Landesbeauftragte fir Menschen mit Behinderungen, der Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg, Berliner Bezirke, OPNV-Aufgabentré'lger im Umland, alle in
Berlin und im Umland tatigen Verkehrsunternehmen, Polizei, VLB, Gewerkschaften, Verban-
de und Vereine sowie Interessensvertretungen (z. B. ADAC, ADFC, Allgemeiner Blinden-
und Sehbehindertenverband, BUND, IGEB, IHK, VCD, Innung des Berliner Taxigewerbes,
Grune Liga, Spontanzusammenschluss Mobilitat fur Behinderte) (siehe Tabelle A) .

Das erste Forum fand zum Auftakt der Fortschreibung am 20. August 2012 statt. Dieses Fo-
rum widmete sich schwerpunktmafRig den Rahmenbedingungen fur die NVP-Fortschreibung,
die u. a. durch externe Referenten beschrieben und analysiert wurden. Im Nachgang zur

Seite 1
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Veranstaltung berichtete SenStadtUm der Presse Uber den Beginn der NVP-
Fortschreibung®.

Das zweite Forum am 22. Januar 2013 stellte den bis dahin vorliegenden Stand der Fort-
schreibung vor. Der Schwerpunkt lag auf den Ergebnissen des NVP-Monitorings. Darlber
hinaus wurden die Planungsziele und Prifauftrage, die aus dem Monitoring abgeleitet wer-
den konnten, dargelegt und in Arbeitsgruppen diskutiert. Uber die Inhalte und Ergebnisse der
Foren informierte der Aufgabentrager sowohl auf der Website der Senatsverwaltung als auch
auf den Seiten des Center Nahverkehr Berlin, auf denen zudem alle Vortrage sowie Proto-
kolle zum freien Download zur Verfigung gestellt wurden?.

Zu den in den Foren intensiv diskutierten und von den Teilnehmer/innen als besonders rele-
vant gewerteten Themen gehérten:

e Barrierefreiheit im OPNV (Stationen, Haltestellen, Fahrzeuge),

¢ Angebotskonzeption, die den Nachfrageanstieg aufgrund der wachsenden Stadt und
steigender Einwohnerzahlen , Alterung, des veranderten Mobilitdtsverhalten und der
Modal-Split-Ziele aufnimmt, Berlcksichtigung der gesamthaften Entwicklung des
Umweltverbunds sowie der Stadt-Umland-Verkehre,

e Verbesserung der Informationsbereitstellung im OPNV (v. a. Barrierefreier Zugang
uber Zwei-Sinne-Prinzip, Aktualitat der verfugbaren Informationen),

¢ Investitionen in die Infrastruktur, Finanzierung des OPNV allgemein,
e Umweltfreundlichkeit des OPNV.
Der Aufgabentrager hat diese Punkte aufgegriffen und in den Nahverkehrsplan integriert.

Ab November 2012 wurde zudem eine E-Mail-Adresse frei geschaltet, Uber die Burger/innen
Anregungen zur Fortschreibung an den Aufgabentrager Ubermitteln  konnte
(nahverkehrsplan@senstadtum.berlin.de). Die Mehrheit der eingegangenen Mails wurde von
privaten Absendern verfasst, aber auch Umweltverbande und Parteien nutzten die Moéglich-
keit, ihre Anliegen per E-Mail zu vertreten.

Die Absender brachten teilweise mehrere Themen bzw. Vorschlage per Mail in die Fort-
schreibung ein, so dass insgesamt Uber 150 Anregungen uUbermittelt wurden. Der Uberwie-
gende Teil richtete sich auf Themen im Bereich Netzausbau, die vielfach jedoch nicht durch
den NVP sondern durch den auf langerfristige Planungen ausgerichteten StEP Verkehr ab-
gedeckt werden (v. a. Stralenbahnausbau, darunter auch Anbindung Ostkreuz, Endhalte-
stelle am S-Bhf. Mahlsdorf). Ebenfalls haufig thematisiert wurde der Wunsch nach Taktver-
dichtung, der Themenkomplex Beschleunigung, Fragen der Linienfliihrung sowie Probleme
mit Uberflliten Fahrzeugen (verschiedenen Linien, darunter die M48, M29, M85, M4, US,
X10). Vorschlage zur Verbesserung der Barrierefreiheit sowie der Punktlichkeit wurden
ebenfalls eingebracht.

Bei der Erstellung der Angebotskonzeption und bei der Formulierung der Vorgaben flr die
Qualitat ist Uberpruft worden, inwieweit die Ubermittelten Anregungen aufgegriffen wurden.

! Pressemitteilung SenStadtUm vom 15.11.2012 ,Wie viel und welchen OPNV wird die Stadt kiinftig brauchen?

2 http://www.cnb-online.de/Forum-Nahverkehr.587.0.html
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Il Beteiligung der Berliner Verkehrsunternehmen

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans wurden die vorhandenen Unternehmer frihzeitig
beteiligt (siehe Tabelle B). Im Nachgang zum Auftaktforum am 20. August 2012 wurden die
BVG AGR aufgefordert, ihre Vorstellungen zu Inhalten des Nahverkehrsplans zu benennen.
Ein von der BVG im Herbst 2012 Gbermittelter Vorschlag wurde im Dezember 2012 erortert.

Ein erster Entwurfsstand wurde den Unternehmen und S-Bahn Berlin GmbH und BVG A6R
friihzeitig am 28.06.2013 Ubermittelt.

1.1 S-Bahn Berlin GmbH

Mit der S-Bahn-Berlin GmbH fand ein Anhérungs- bzw. Erérterungstermine am 09.08.2013
statt, in dem alle relevanten inhaltlichen Fragestellungen erértert und geklart werden konn-
ten.

.2 BVG AGR

Mit der BVG AOR wurden erste grundsatzliche Abstimmungen und Erérterungen bereits im
Nachgang zum Auftaktforum am 20. August 2012 eingeleitet. Die BVG Ubermittelte ihre ers-
ten Vorstellungen zu Inhalten des Nahverkehrsplans im Herbst 2012, dieser wurde im De-
zember 2012 erortert.

Die inhaltliche Auseinandersetzung um den NVP-Entwurf des Aufgabentragers wurde am
10.07.2013 eingeleitet und am 22.08.2013 fortgefuhrt. Nach Vorlegen einer umfanglichen
schriftlichen Rickmeldung (Eingang am 04.09.2013) des Unternehmens fanden vier weitere
mehrstindige und jeweils thematisch fokussierte Abstimmungstermine im Zeitraum zwischen
dem 20. und 26.09.2014 statt. Die Ergebnisse der Gesprache wurden vom Aufgabentrager
bei der weiteren Bearbeitung, in die zudem auch die Ruckmeldungen anderer Unternehmen
sowie anderer Akteure im Berliner OPNV (Verwaltungen sowie Vertreter von Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen) einflossen, berucksichtigt.

Ein Uberarbeiteter Entwurf ging dem Unternehmen am 17.10.2013 zu. In einem weiteren
Abstimmungstermin auf Arbeitsebene am 22.10.2013 wurde der Stand der Erarbeitung ge-
meinsam eruiert. Dabei erlauterte der Aufgabentrager dem Unternehmen insbesondere das
Vorgehen bei der Abwagung zwischen den eingebrachten Anmerkungen aller Akteure unter
Rickbezug auf die Zielstellungen des Landes. Noch bestehende inhaltliche Unklarheiten
wurden direkt bzw. mit kurzem zeitlichem Nachgang erlautert. Auf den daraufhin erneut
Ubermittelten Entwurfsstand vom 24.10.2013 folgte in mehrere Etappen (teils mundlich, teils
formlos schriftlich) bis einschlief3lich 18. November 2011.

Seite 3
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1.3 Beteiligung der nur teilweise in Berlin tatigen Verkehrsunter-
nehmen

Den weiteren, nur teilweise auf Berliner Gebiet tatigen Unternehmen Barnimer Busgesell-
schaft Busverkehr Oder-Spree, Busverkehr Markisch Oderland, Havelbus, Oberhavel Ver-
kehrsgesellschaft, Regionale Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald, ViP Potsdam, Ver-
kehrsbetriebe Teltow-Flaming, Woltersdorfer Strallenbahn wurde der NVP als Entwurfsstand
am 22.08.2013 zur Verfigung gestellt. Innerhalb der Rickmeldefrist gingen zwei schriftliche
Stellungnahmen beim Aufgabentrager ein, die in die weitere Bearbeitung einflossen. Die
Unternehmen, die im Bahnregionalverkehr Leistungen erbringen (DB Regio AG, NEB,
ODEG) hatten im Rahmen der NVP-Foren Gelegenheit, die sie betreffenden Fragestellungen
in die NVP-Fortschreibung einzubringen.

Die Abstimmung mit den Umland-Aufgabentragern erfolgte tUber den VBB. Auf den am
04.07.2013 Ubermittelten Entwurfsstand wurde am 25.07.2013 eingehend erortert. Die
schriftliche Stellungnahme vom 19.07.2013 wurde im weiteren Prozess berticksichtigt.

Dem Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft als Aufgabentrager fur den SPNV im
Land Brandenburg wurde der NVP-Entwurf am 28.06.2013 Gbermittelt.

lll Beteiligung der Vertreter von Menschen mit Mobilitats-
einschrankungen

Bereits in den beiden Veranstaltungen des ,Forum Nahverkehr Berlin® waren Vertreter der
Behindertenverbande sowie des Landesbeirats von Menschen mit Behinderungen intensiv
an den Diskussionen um die Aufstellung und Ausrichtung des NVP beteiligt.

Die detaillierte Anhérung wurde Uber den Einbezug des Landesbeirats fir Menschen mit
Behinderung organisiert. Diesem wurde am 15.08.2013 ein Entwurf des NVP zur Weitergabe
an alle im Beirat vertretenden Vereine und Verbande? zur Verfiigung gestellt. Die Riickmel-
dung erfolgte schriftich am 11.10.2013 und beinhaltete eine Reihe von Anmerkungen v. a.
zu den NVP-Themen Barrierefreiheit sowie Information und Kommunikation.

Des Weiteren wurde die Landesozialverwaltung sowie der Landesbeauftragte fir Menschen
mit Behinderungen auf Grundlage des NVP-Entwurfs vom 04.07.2013 am 08.08.2013 ange-
hort. Die durch die Akteure vertretenen Interessen von Fahrgasten, die in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankt sind, wurden in den NVP (bernommen, sofern die MalRnahmen,
die zur Erreichung der jeweiligen Zielstellung dienen bzw. einen Beitrag leisten kénnen, an-
gesichts technischer, finanzieller und organisatorischer Mdéglichkeiten im Zeitraum 2014-
2018 umsetzbar sind.

3 Eine vollstandige Liste der Mitglieder im Landesbeirat fiir Menschen mit Behinderungen ist einsehbar unter:

http://www.berlin.de/Ib/behi-beirat/mitglieder/
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Die unmittelbar mit OPNV- bzw. Verkehrsthemen sowie mit Umweltfragen befassten Refera-
te der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt wurden Gber den gesamten Pro-

zess in die NVP-Fortschreibung einbezogen.

Die Interessen der Fahrgaste sowie Nutzerinnen und Nutzer des Umweltverbunds wurden
Uber die Interessensverbande Pro Bahn, VCD, ADFC und IGEB in den Prozess eingebracht
(schriftliche Stellungnahmen sowie Anhérungstermine im Zeitraum August/September 2013).

V Tabellen

Tabelle A: Eingeladene sowie Teilnehmende an der Reihe der NVP-Foren

Verteiler Einladungen

Teilnahme nach Organisation
(z.T. mehrere Teilnehmer einer
Institution anwesend)

Organisation

1. Forum
20.08.2012

2. Forum
22.01.2013

ACE Auto Club Europa e.V.

ADAC Berlin-Brandenburg e.V.

ADFC Berlin

Allgem. Blinden- u. Sehbehindertenverein e.V. ABSV

Arbeitskreis Neue Erziehung

Barnimer Busgesellschaft mbH

Berlin 21 e.V.

Berlin Tourismus Marketing GmbH

Berliner Behinderten Verband
"fir Selbstbestimmung und Wirde" e.v.

Berliner Behindertenverband e.V.

Berliner Landeselternausschuss

Berliner Verkehrsbetriebe AOR

Bezirksamt Charlottenburg-Wilmersdorf

Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg

Bezirksamt Lichtenberg

Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf

Bezirksamt Mitte

Bezirksamt Neukolin

Bezirksamt Pankow
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Verteiler Einladungen

Teilnahme nach Organisation
(z.T. mehrere Teilnehmer einer
Institution anwesend)

Bezirksamt Reinickendorf

Bezirksamt Spandau

Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf

Bezirksamt Tempelhof-Schéneberg

Bezirksamt Treptow-Kdpenick

BF Bahnen Berlin-Brandenburg

BT Berlin Transport GmbH

BUND Berlin e.V.

Busverkehr Markisch-Oderland GmbH

Busverkehr Oder-Spree GmbH

DB Netz Berlin

DB Regio AG

Der Polizeiprasident in Berlin: Stab des Polizeiprasidenten

Der Regierende Burgermeister

Deutscher Bahnkundenverband

Deutscher Gewerkschaftbund

Deutsches Institut flr Urbanistik

Deutsches Institut fir Wirtschaftsforschung

Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt

Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft

EWS Stadtsanierungsgesellschaft Berlin

Fraktion der CDU im Abgeordnetenhaus von Berlin

Fraktion der SPD im Abgeordnetenhaus von Berlin

Fraktion Die Linke im Abgeordnetenhaus von Berlin

Fraktion von Biindnis 90/Die Griinen im Abgeordnetenhaus
von Berlin

Fraktion der Piraten im Abgeordnetenhaus von Berlin

Fuhrgewerbe-Innung Berlin-Brandenburg e.V.

Fuss e.V. - Gruppe Berlin

Gewerkschaft Deutscher Lokokomotivfilhrer BSB

Grine Liga Berlin

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH

IGEB Berliner Fahrgastverband
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Verteiler Einladungen

Teilnahme nach Organisation
(z.T. mehrere Teilnehmer einer
Institution anwesend)

Industrie- und Handelskammer Berlin

X

Innung des Berliner Taxigewerbes e.V.

Landesbeauftragter fir Menschen mit Behinderung

Landesbeirat flir Behinderte

Landeshauptstadt Potsdam

Landkreis Barnim

Landkreis Dahme-Spreewald

Landkreis Havelland

Landkreis Markisch Oderland

Landkreis Oberhavel

Landkreis Oder-Spree

Landkreis Potsdam-Mittelmark

Landkreis Teltow-Flaming

Markische Regiobahn

Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft Brandenburg

NEB Betriebsgesellschaft mbH

NETINERA Deutschland GmbH

NETINERA Deutschland GmbH (fir ODEG / PEG)

Netzwerk Artikel 3

Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH

ODEG Berlin-Brandenburg

Pro Bahn Landesverband Berlin / Brandenburg e.V.

PROZIV

Rechungshof von Berlin

Regionale Verkehrsgesellschaft Dahme-Spreewald mbH

S-Bahn Berlin GmbH

Schwerhdrigen-Verband Berlin

Senatsverwaltung fur Finanzen Berlin

Senatsverwaltung fir Gesundheit und Soziales

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt,
Abteilungsleitung Verkehr

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt,
Beirat fiir frauenspezifische Belange (Frauenbeirat)

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
Gender Beauftragte
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Verteiler Einladungen

Teilnahme nach Organisation
(z.T. mehrere Teilnehmer einer
Institution anwesend)

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt,
| A, Stadtentwicklungsplanung

X

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
IX C, Immissionsschutz

X X

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
Staatssekretar

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt,
Verkehrslenkung Berlin (VLB)

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
VII A, Grundsatzangelegenheiten der Verkehrspolitik, Verkehrsent-
wicklungsplanung

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
VIl B, Planung und Gestaltung von Straflen und Platzen

Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt,
VIl C, OPNV, gewerblicher StraRenpersonenverkehr, Kreuzungs-

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt,
SR KE - Sonderreferat Klimaschutz und Energie

Senatsverwaltung fur Wirtschaft, Technologie und Forschung

SPD Berlin

Spontanzusammenschluss Mobilitat flr Behinderte

Spontanzusammenschluss mobilitatsbehinderter Menschen

SpreePlan

Transnet GAED

VCD Landesverband Nordost

VDV Hauptstadtbiiro Berlin

VDV Landesgruppe Ost

ver.di Berlin

Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming mbH

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH

ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH

Woltersdorfer Strallenbahn
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Tabelle B: Akteursbeteiligung bei der Fortschreibung des NVP 2014-2018

NVP-Entwurf Eingang

tibermittelt 1. Termin 2. Termin Stellung-

am nahme
Verkehrsunternehmen
BVG 28.06.2013 10.07.2013 | 22.08.2013 ff. 13.11.2013
S-Bahn Berlin 28.06.2013 09.08.2013 08.08.2013
Busverkehr Oder-Spree 22.08.2013
Barnimer Busgesellschaft 22.08.2013
Busverkehr Méarkisch Oderland 22.08.2013
Havelbus 22.08.2013
Oberhavel Verkehrsgesellschaft 22.08.2013 09.09.2013
Regionale Verkehrsgesellschaft Dah- 22 08.2013
me-Spreewald
Havelbus 22.08.2013
Oberhavel Verkehrsgesellschaft 22.08.2013 09.09.2013
Regionale Verkehrsgesellschaft Dah- 22 08.2013
me-Spreewald
ViP Potsdam 22.08.2013 11.09.2013
Verkehrsbetriebe Teltow-Flaming 22.08.2013
Woltersdorfer StralRenbahn 22.08.2013
Vertreter von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen
Senatsverwaltung fur Gesundheitund | o4 o7 5013 |  08,08.2013 15.08.2013
Soziales
Landesbeauftragter fir Menschenmit |, 57 5943 |  08.08.2013 15.08.2013
Behinderung
Landesbeirat fur Menschen mit Behin- 15.08.2013 10.10.2013
derung
Umland / Verbund
VBB 04.07.2013 25.07.2013 19.09.2013 19.07.2013
MIL Brb 28.06.2013
Verbande / Vereine
VCD 02.08.2013 03.09.2013

02.08.2013

IGEB 21.08.2013 03.09.2013 15.09.2013
ADFC 02.08.2013 03.09.2013
BUND 02.08.2013 03.09.2013 26.08.2013
Pro Bahn 03.08.2013 03.09.2013 01.09.2013
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Berliner Verwaltung

SenStadtUm Abteilung Verkehr - Refe-
rat Grundsatzangelegenheiten der
Verkehrspolitik (VIIA)

05.08.2013

27.08.2013

SenStadtUm, Abteilung Verkehr - Re-
ferat Planung u. Gestaltung von Stra-
Ren u. Platzen (VIIB)

05.08.2013

SenStadtUm, Abteilung Verkehr, Refe-
rat OPNV, gewerblicher Strallenper-
sonenverkehr, Kreuzungsrecht (VIIC)

05.08.2013

SenStadtUm, Abteilung Stadt- und
Freiraumplanung, Referat Stadtent-
wicklungsplanung (l1A)

20.08.2013

13.09.2013

SenStadtUm, Abteilung Umweltpolitik,
Abfallwirtschaft, Immissionsschutz,
Referat Immissionsschutz (IXC)

05.08.2013

09.10.2013

11.11.2013

28.08.2013

SenStadtUm, Gender-Beauftragte /
Frauenbeirat

Senatsverwaltung fir Gesundheit und
Soziales

04.07.2013

08.08.2013

15.08.2013
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. Einleitung

In seiner Sitzung am 01.07.2010 hat das Abgeordnetenhaus von Berlin die Eckpunkte zum
Nahverkehrsplan (NVP 2010-2014) beschlossen. Der Eckpunkte-Beschluss inkl. der durch
das Abgeordnetenhaus gestellten weiteren Arbeits- und Prifauftrdge bilden seitdem die
Grundlage fiir die Angebotsgestaltung im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) des
Landes Berlin. Im Fruhjahr 2012 wurde die frihzeitige Fortschreibung des NVP 2014-2018
durch Politik und Verwaltung vereinbart. Eine Grundlage der Fortschreibung ist das Monito-
ring der OPNV-Entwicklung in den Jahren 2009 bis 2011/2012.

Das Monitoring beinhaltet die Beschreibung und Bewertung der wesentlichen Entwicklungen
des Berliner OPNV, die sich seit Fertigstellung des letzten Monitoringberichts (2009) ereignet
haben. Ziel ist es, zu Uberprifen und zu dokumentieren, inwieweit die Aufgabenstellungen
und Prifauftrage, die durch Senat und Abgeordnetenhaus im Rahmen der Eckpunkte be-
schlossen wurden, erfiillt wurden. Die Wirkungen der umgesetzten MaRhahmen sind zu do-
kumentieren und hinsichtlich ihres Beitrags zur Erreichung der Ziele der Berliner Nahver-
kehrsplanung zu beurteilen.

Der vorliegende Monitoringbericht greift in wesentlichen Teilen auf das kontinuierliche Leis-
tungs- und Qualitatscontrolling im Land Berlin zurtick. Durch dieses Uberpruft die Senatsver-
waltung fur Stadtentwicklung und Umwelt (SenStadtUm) in Wahrnehmung ihrer Funktion als
Aufgabentrager fiir den Berliner OPNV kontinuierlich die Umsetzung der Verkehrsvertrage
mit den Unternehmen.

Die Ergebnisse des Controllings werden durch den Aufgabentréager bzw. durch von ihm be-
auftragte Dritte (Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) sowie Center Nahverkehr Berlin
(CNB)) regelmaRig im Internet verdffentlicht. Damit gewahrleistet der Aufgabentrager dauer-
haft Transparenz zu den aktuellen Entwicklungen im OPNV. Die Zusammenstellung der Er-
gebnisse des Monitorings im Rahmen dieses Berichts dient daher vor allem dazu, Langfristt-
rends zu identifizieren, die Erreichung der Ziele zu bemessen und zu bewerten sowie aus
diesen Handlungserfordernisse abzuleiten, die im Zuge der NVP-Fortschreibung bertcksich-
tigt werden muissen.

Das letzte abgeschlossene Berichtsjahr des Leistungs- und Qualitatscontrollings ist das Jahr
2011, so dass ein Teil der Aussagen zur OPNV Leistungserbringung und Qualitat nur fir
den Zeitraum 2009-2011 getroffen werden kénnen.

Der Monitoringbericht hat die Aufgabe, die Entwicklungen der letzten Jahre nachzuvollziehen
und in Bezug auf die Zielstellungen der NVP-Eckpunkte zu bewerten. Dariber hinaus trifft er
auch Aussagen zu den Entwicklungstrends der nachsten Jahre, welche die Grundlagen fir
die Fortschreibung des NVP fir den Zeitraum 2014-2018 bilden.

o Kapitel 2 enthalt Analysen und Bewertungen zur Entwicklung der relevanten Rah-
menbedingungen, welche Nachfrage und Angebotserstellung im Monitoring-Zeitraum
beeinflusst haben.

e Kapitel 3 bewertet die Erreichung der grundlegenden Ziele der OPNV-Entwicklung im
Land Berlin, welche den Eckpunkten zum NVP und damit der OPNV-Planung und
Organisation 2010-2014 zugrunde lagen.

o Kapitel 4 enthalt die fur die Zielbewertung maf3geblichen Inhalte und bereitet diese
detailliert im Hinblick auf Infrastruktur, Angebotsumfang, Angebotsentwicklung und
Qualitat auf.

o Kapitel 5 beinhaltet die Vorausschau auf die erwartbaren Entwicklungen fir den zu-
kiinftigen Planungshorizont 2014-2018 und teilweise dariber hinaus. Dabei werden
Aussagen zu den bereits in Kapitel 2 betrachteten Rahmenbedingungen basierend
auf aktuellen Daten und Erkenntnissen fortgeschrieben und erganzt um weitere
OPNV-relevante Trends.
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Rahmenbedingungen des Berliner OPNV 2009-2011

.1 Soziodkonomische Entwicklung

Soziodkonomische Entwicklungen beeinflussen wesentlich die Nachfrage nach OPNV-
Leistungen. Entscheidend sind dabei u. a. Bevdlkerungsentwicklung und Bevoélkerungsstruk-
tur ebenso wie die Arbeitsplatz- und Einkommensentwicklung und das fir Mobilitdtsausga-
ben zur Verfligung stehende Haushaltsbudget bzw. die Ausstattung der Haushalte mit priva-
ten Verkehrsmitteln (v. a. Pkw). Diese bestimmen einerseits die Mobilitdtsanforderungen
privater Haushalte ebenso wie die Moglichkeiten, diese Mobilitatsbedurfnisse umzusetzen.

[I.1.1 Bevolkerungsentwicklung

Im Betrachtungszeitraum 2009-2011/2012 haben die Bevdlkerungszahlen in Berlin eine
deutliche Zunahme verzeichnet. Zwischen Dezember 2008 und Juli 2012 wuchs die Berliner
Bevolkerung um 88.383 Personen auf insgesamt 3.517.389 Einwohner/innen an. Die tat-
sachliche Bevolkerungsentwicklung Ubertrifft damit die zum Zeitpunkt der Erstellung der
Eckpunkte fir den NVP 2010-2014 aktuelle Bevdlkerungsprognose fur Berlin und die Bezirke
(2007-2030) in der Basisvariante deutlich (Abbildung 1). Auch der Pfad der Wachstumsvari-
ante wurde Uberschritten.

Abbildung 1: Langzeittrend der Bevolkerungsentwicklung in Berlin / Vergleich mit der bei der
Erstellung der Eckpunkte NVP 2010-2014 giiltigen Prognose 2007-2030
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Abbildung 2: Bevolkerungsentwicklung 2008-2012 in den Berliner Bezirken

Reinickendorf ‘ j ! ! ‘
| | | |
Lichtenberg ! ! : : ! = 2012
| | | | |
Marzahn-Hellersdorf : } } ,
| | | |
Treptow-Kdpenick ‘ : : !
| | i ! = 2011
Neukdlin ! ! ‘ : ! !
| | | | | |
Tempelhof-Schéneberg : { } , ,
| | | | |
Steglitz-Zehlendorf ! ! ! ! ! =2010
| | | |
Spandau : ‘ ! ! ‘
| | | |
Charlottenburg-Wilmersdorf ‘ ‘ | | ! ‘
| | | | | | 2009
Pankow ‘ ‘ ! i i
| | | | |
Friedrichshain-Kreuzberg ! ‘ ‘ ! !
| | | | |
Mitte 1 1 1 : : 1 2008
) — 0 50000 100000  150.000 200000  250.000  300.000  350.000
bejim=m ““""‘::‘:S’N‘) Daten: AfS; * Wert fir Juli

Vom Bevolkerungswachstum profitierten alle Berliner Bezirke. Der starkste Anstieg der Be-
volkerungszahlen ist in den Innenstadtbezirken zu verzeichnen (Mitte +13.172, Charlotten-
burg-Wilmersdorf +11.792, Neukdlln +10.775). Statt dem prognostizierten Einwohnerriick-
gang gab es auch in Reinickendorf und Spandau eine leichte Zunahme.

Abbildung 3 stellt die Bevolkerungsentwicklung fiir die abgeschlossenen Jahre 2008-2011
auf der kleinrdumigen Ebene der Baublocks dar. Das Nebeneinander von Zu- und Abnahme,
welches sich dynamisch im Stadtgebiet vollzieht, wird hier besonders deutlich.

Der ,Motor” des Bevolkerungswachstums ist insbesondere die Zuwanderung aus dem Bun-
desgebiet und dem Ausland. Bereits seit dem Jahr 2000 weist Berlin einen positiven Wande-
rungssaldo auf, d.h. die Zahl der Zuzlge Ubersteigt die der Fortziige. Seit 2007 weist auch
die naturliche Bevolkerungsentwicklung einen positiven Saldo auf, da die Zahl der Geburten
hoher liegt als die Zahl der Sterbefalle.

Im Land Brandenburg nahm die Bevoélkerung insgesamt zwar ab, in den unmittelbar an Ber-
lin angrenzenden Landkreisen konnten jedoch Bevdlkerungszunahmen verzeichnet werden.

NVP-Monitoringbericht 2009-2012 Seite 3
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Abbildung 3: Zu- und Abnahme der Bevolkerung 2008-2011 auf Baublockebene
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Trotz Bevolkerungswachstums ist die Alterung der Berliner Stadtgesellschaft langfristig nicht
aufzuhalten. Das Durchschnittsalter lag im Jahr 2011 bei 42,8 Jahre, wobei die Innenstadt
einen jlingeren Altersdurchschnitt aufweist als die aufleren Stadtbezirke. Abbildung 4 stellt
die Berliner Bevolkerung nach Geschlecht und Alter im Jahr 2011 dar. Die Altersverteilung
weist eine deutliche ,Unterbesetzung” in der ,jungeren® Altersgruppen (20 Jahre und jlinger)

auf.
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Die Darstellung in Abbildung 5 lasst sich erkennen, dass sich die Zunahmen zwischen 2008
und 2011 v.a. auf die zwischen 21- und 35-Jahrigen, die zwischen 45- und 65-Jahrigen so-
wie bei die Uber 69-Jahrigen verteilten. Auch bei den jingeren Altersgruppen (unter 16 Jah-
ren) sind Zunahmen erkennbar. Aus diesen bevdlkerungs- bzw. altersstrukturellen Verande-
rungen haben sich in den letzten Jahren bereits anspruchsvolle Herausforderungen an den
OPNV herauskristallisiert, die in den nachsten Jahren (wahrend der Laufzeit des NVP 2014 —
2018, aber auch daruber hinaus) weiter an Bedeutung gewinnen werden. Dies betrifft zum
einen das Fahrtenaufkommen bzw. die zeitliche Verteilung der Nachfrage im OPNV, die sich
in einer Gesellschaft mit hohem Anteil alterer und nicht (bzw. nicht voll) arbeitenden Men-
schen anders darstellt (z.B. Gber den Tagesverlauf gleichmafiger verteilte Nachfrage, stei-
gende Relevanz kurzer Haltestellenwege etc.). Auch das Thema Barrierefreiheit im OPNV
wird allein aus der Bevdlkerungsentwicklung heraus noch starker als heute zu einer Grund-
voraussetzung fur die Sicherstellung der Mobilitat fur alle entwickeln. Darliber hinaus stellen
sich erhebliche Herausforderungen bei der Bereitstellung einer angemessenen Kapazitat im
Schilerverkehr (vgl. Kapitel 5.1).

[1.1.2 Erwerbstatigkeit und Einkommen

Die Erwerbstatigkeit hat sich zwischen 2008 und 2011 positiv entwickelt. Die Zahl der Er-
werbstatigen (sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, Selbstandige und mithelfende Fami-
lienangehdrige, Beamte) stieg insgesamt von 1,64 Mio. auf 1,71 Mio. an. Die Arbeitslosen-
quote sank im gleichen Zeitraum von 13,6 % auf 13,3 % (Abbildung 6 und Abbildung 7). Im
Jahr 2012 hielt der positive Trend bei der Arbeitslosenquote an, die mit Stand Dezember
2012 in Berlin bei 11,6 % lag.

Im Jahr 2012 sank die Arbeitslosenquote laut Angaben der Agentur flr Arbeit weiter auf
11,7 % (Stand: Oktober 2012), im Jahresmittel 2012 waren in Berlin 215.353 Menschen ar-
beitslos. Damit hat Berlin zwar nach wie vor die hochste Arbeitslosenquote im Vergleich der
Bundeslander (Deutschland: 6.5 %). Allerdings weist der Berliner Arbeitsmarkt im Gegensatz
zu anderen Regionen eine anhaltend gute Entwicklung auf. Die steigende Erwerbstatigkeit
wird zu wesentlichen Teilen durch die Zunahmen bei der sozialversicherungspflichtigen Be-
schaftigung hervorgerufen. Die Zahl der marginal Beschaftigten (d. h. in unsicheren, mit ge-
ringen Stunden und geringem Lohn verbundenen Arbeitsverhéltnissen) ist hingegen leicht
ricklaufig (Abbildung 7).

Trotz der insgesamt positiven Entwicklungen belegt der Berliner Arbeitsmarkt im bundes-
deutschen Vergleich nach wie vor einen der hinteren Platze. Zu den wesentlichsten Proble-
men des Berliner Arbeitsmarktes gehéren die hohe Jugendarbeitslosigkeit (13,4 %) sowie
die Langzeitarbeitslosigkeit (17,3 %). Zwar hat die Anzahl der Menschen, die seit mehr als
12 Monaten arbeitslos gemeldet sind, in den letzten Jahren langsam abgenommen, aller-
dings bleibt ein gewisser und vergleichsweise hoher ,Sockel” bestehen.

Seite 6 NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12



Abbildung 6: Erwerbstitige am Arbeitsort Berlin 2008-2011
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Abbildung 7: Erwerbstitige, Beschiftigte und Arbeitslosenquote in Berlin 2008-2012
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I1.11.3 Soziale Stadtentwicklung

Die positiven wirtschaftlichen Entwicklungen sowie die Entwicklungen auf dem Arbeitsmarkt
spiegeln sich auch in einer Verbesserung der sozialen Lage der Berliner Haushalte wider.
Wie Abbildung 8 zeigt, hat das Haushaltsnettoeinkommen im Durchschnitt in den vergange-
nen Jahren in Berlin und in Brandenburg zugenommen. Dennoch liegen beide Bundeslander
weiterhin deutlich unter dem bundesdeutschen Durchschnitt. Hierbei muss allerdings beach-
tet werden, dass Berlin eine deutlich kleinere durchschnittliche HaushaltsgrofRe aufweist, als
der bundesdeutsche Durchschnitt. Die Bereinigung des Haushaltsnettoeinkommens um die
HaushaltsgroRe zeigt dennoch, dass Berlin bei nur ca. 60 % des Haushaltsnettoeinkommens
im Bundesdurchschnitt liegt.

Abbildung 8: Entwicklung des Haushaltsnettoeinkommens 2005-2011
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Das Haushaltsnettoeinkommen gibt Auskunft dariber, wie viel Geld den Haushalten im Mo-
nat zur Verfligung steht. Es gibt allerdings keine Auskunft dartber, wie viel sich die Haushal-
te mit diesem Einkommen leisten kdnnen. Dazu zeigt Abbildung 9 die prozentuale Entwick-
lung des Haushaltsnettoeinkommens im Abgleich mit der Entwicklung des Verbraucherpreis-
index als Indikator der Inflationsentwicklung. Dabei wird deutlich, dass im Zeitraum von 2005
bis 2011 die Verbraucherpreise deutlich starker gestiegen sind (+10,7 %), als das Haus-
haltsnettoeinkommen in Berlin im selben Zeitraum (+6,5 %). Im Zeitraum 2008 bis 2011 ist
hingegen das Haushaltsnettoeinkommen in Berlin starker gestiegen (+4,8 %), als der Ver-
braucherpreisindex (+3,9 %). Die Berliner Haushalte konnten also in diesem Zeitraum auch
real von der positiven wirtschaftlichen Entwicklung profitieren.
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Abbildung 9: Prozentuale Entwicklung von Haushaltsnettoeinkommen und
Verbraucherpreisindex
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Bevolkerungs- und Einkommensentwicklung pragen sich im Stadtgebiet auch raumlich un-
terschiedlich aus. Das ,Monitoring Soziale Stadtentwicklung" (Senatsverwaltung fur Stadt-
entwicklung und Umwelt, erscheint seit 2008 jahrlich)! erfasst und bewertet den gebietsbe-
zogenen sozialrdumlichen Status und die jahrlichen Entwicklungstendenzen in Berlin. Im
Fokus stehen dabei vor allem Teilgebiete, in denen die Bevdlkerung Uberproportional oft von
Arbeitslosigkeit, Armut und gesellschaftlicher Benachteiligung betroffen ist.

Bei der stadtrdumlichen Betrachtung unterscheidet der Bericht nach folgenden Teilgebieten?
(vgl. Abbildung 10):

o Westliche Innenstadt: ,Alt-Bezirke“ Tiergarten, Wedding, Kreuzberg, Schéneberg
und den innerhalb des Berliner S-Bahnrings gelegenen Gebieten der Alt-Bezirke
Charlottenburg, Wilmersdorf und Neukdlln.

e Ostliche Innenstadt: ,Alt-Bezirke* Mitte, Prenzlauer Berg und Friedrichshain

o Westliche AuBenstadt: ,Alt-Bezirke* Spandau, Tempelhof, Zehlendorf, Steglitz, Rei-
nickendorf und die aulierhalb des Berliner S-Bahn-Rings gelegenen Gebiete der ,Alt-
Bezirke* Charlottenburg, Wilmersdorf und Neukalin.

e Ostliche AuBenstadt: ,Alt-Bezirke* Pankow, WeiRensee, Lichtenberg, Hohenschén-
hausen, Marzahn, Hellersdorf, Treptow und Képenick

! SenStadtUm: Monitoring Soziale Stadtentwicklung 2011. Download unter: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/ pla-

nen/basisdaten_stadtentwicklung/monitoring/de/2011/index.shtml. (Zugriff 29.11.2012).
2 ebd.,S.15
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Abbildung 10: Teilgebiete des ,,Monitorings Soziale Stadtentwicklung*

Abgrenzung der Stadtrdume
Westliche Innenstadt
Ostliche Innenstadt
Westliche Auenstadt
Ostliche AuBenstadt

Quelle: SenStadtUm: Monitoring Soziale Stadtentwicklung 2011, S. 14

Die Ergebnisse der stadtraumlichen Betrachtung des ,Monitoring Soziale Stadtentwicklung
2011“ (S. 25 f) lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die westliche Innenstadt schneidet bei fast allen arbeitsmarktbezogenen Indikato-
ren (Arbeitslosigkeit, Jugend- und Langzeitarbeitslosigkeit, Transferleistungsbezug)
am schlechtesten ab. Die generell positiven Entwicklungen auf gesamtstadtischer
Ebene schlagen sich hier zudem haufig schwacher nieder, Riickgange, z. B. der Ar-
beitslosigkeit, fallen geringer aus. Jedes zweite Kind bzw. jeder zweite Jugendliche
unter 15 Jahren wachst mit Transferleistungen auf, bei leicht riicklaufiger Tendenz.
Das Wanderungsvolumen in der westlichen Innenstadt ist das zweithochste aller Teil-
rdume, gleichzeitig ist sie der einzige Teilraum mit sowohl einem negativen Wande-
rungssaldo als auch einem negativen Familienwanderungssaldo. In Verbindung mit
der Entwicklung der Statusindikatoren kann hierin ein Hinweis auf eine selektive Zu-
wanderung sozial schwacherer Haushalte, bei gleichzeitiger Abwanderung sozial
bessergestellter Haushalte gesehen werden. Belastbare Aussagen dazu liegen je-
doch nicht vor.

In der 6stlichen Innenstadt liegen die Werte aller arbeitsmarktbezogenen Indikato-
ren am gunstigsten. Gleichzeitig schlagen sich die positiven gesamtstadtischen
Trends hier haufig am starksten nieder, der Riickgang beispielsweise der Arbeitslo-
sigkeit oder der Kinderarmut ist in der Ostlichen Innenstadt deutlich starker ausge-
pragt als in der Gesamtstadt. Das héchste Wanderungsvolumen aller Teilraume, ver-
bunden mit dem negativsten Familienwanderungssaldo (Zahl der Familien, die aus
dem Gebiet abwandern ist hoher als die, die in das Gebiet zuwandern) und einem
leicht positiven Gesamtwanderungssaldo kann ein Hinweis darauf sein, dass Haus-
halte mit Kindern verstarkt die betroffenen Teilgebiete verlassen, wahrend kinderlose,
mdglicherweise sozial bessergestellte Haushalte zuwandern.

Die westliche AuBenstadt zeigt allgemein glnstigere Werte als die Gesamtstadt, die
Indikatoren zur Arbeitslosigkeit liegen auf dem Niveau der 6stlichen Innenstadt, je-
weils verbunden mit weiteren Rickgangen. Allerdings steigt hier der Bezug von
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Transferleistungen entgegen dem gesamtstadtischen Trend weiter an. Wahrend sich
die Erwerbssituation im Teilraum verbessert, nimmt die Einkommensarmut zu.

e Die 6stliche AuBenstadt verzeichnet langjahrig positive Entwicklungstendenzen und
hat sich in den vergangenen Jahren bei den meisten Indikatoren an ein Niveau knapp
Uber dem gesamtstadtischen Durchschnitt angenahert. Eine Ausnahme stellt die Ju-
gendarbeitslosigkeit dar, die in der 6stlichen Aullenstadt am héchsten ist. Das Wan-
derungsvolumen in der o6stlichen AuRenstadt ist das niedrigste aller Teilrdume,
gleichzeitig besteht ein positiver Wanderungssaldo und der hochste Familienwande-
rungssaldo. Einerseits zeigt dieser Teilraum also eine vergleichsweise grol3e Stabili-
tat, andererseits kann der sehr positive Familienwanderungssaldo in Verbindung mit
dem Anstieg der Indikatorenwerte zum Bezug von Transferleistungen ein Hinweis auf
den Zuzug einkommensschwacherer Haushalte mit Kindern aus der Innenstadt sein.

Die Betrachtung der Entwicklungen der letzten Jahre zeigt, dass sich die Gebiete mit der
héchsten Problemdichte (Gebiete mit niedrigstem Entwicklungsindex — Gruppe 4) weiterhin
in enger Nachbarschaft zueinander und zu Raumen mit ebenfalls niedrigem Entwicklungsin-
dex befinden. Diese befinden sich mehrheitlich in den funf grofieren zusammenhangenden
Innerstadtischen Gebieten, die im Juni 2010 durch Senatsbeschluss als so genannte ,Akti-
onsraumen”*“ ausgewiesen wurden. Es handelt sich um die Gebiete:

e Wedding / Moabit

e Kreuzberg — Nordost

e Spandau — Mitte

e Nord-Marzahn / Nord-Hellersdorf
e Neukdllin — Nord.

Die Aktionsraume™® umschlieRen in wesentlichen Teilen die kleinrdumiger orientierten Ge-
biete des Quartiersmanagements. Diese Gebiete sind gepragt dadurch, dass sich hier die
schwierigen Lebenslagen konzentrieren. Arbeitslosigkeit, Abhangigkeit von Transferzahlun-
gen sowie einseitige soziodemographische Entwicklung. Neben hoher Problemdichte wiesen
diese Gebiete lange Zeit auch stagnierende oder negative Entwicklungsdynamiken auf. Die
derzeitige Entwicklung vollzieht sich sehr unterschiedlich. Zusammenfassend lasst sicha us
dem Monitoring schlieRen, dass in den Aktionsrdumen®”® am Stadtrand Verbesserungen
stattfinden und die Problemdichte langsam abgebaut wird. In den innerstadtischen Aktions-
raumen®"® bleibt die hingegen Gesamtproblemlage bestehen. Unterhalb der Aktionsraum-
Ebene vollziehen sich in den Teilgebieten die Entwicklungen haufig sehr differenziert, ein
Aktionsraum umfasst dabei in der Regel sowohl ,Absteiger” als auch ,Aufsteiger”.

Das Monitoring bestatigt, dass sich zunehmend auch auRerhalb der Aktionsraume™® prob-
lematische Gebietskulissen mit niedrigem Status und negativer Entwicklung herausbilden
(v. a. in Stadtrandlagen), die zukiinftig genauer beobachtet werden sollten. Dies betrifft in der
Regel jedoch nicht die GroRsiedlungen. Diese haben ihre friheren negativen Entwicklungen
nicht fortgesetzt bzw. verzeichnen stabile Entwicklungstrends. Eine Konzentration sozialer
Probleme ist hier nicht festzustellen. Eine generelle Verscharfung oder Abmilderung der so-
zialrdumlichen Polarisierung konnte durch das Monitoring nicht eindeutig belegt werden.

Die gesamtstadtische wie auch die kleinrdumige Beobachtung sozialstruktureller Entwicklun-
gen in ihren raumlichen Auspragungen ist ein wichtige Grundlage fir die OPNV-
Angebotsgestaltung, die der Daseinsvorsorge im Stadtgebiet und damit der Sicherung der
Mobilitats- und Teilhabechancen in Berlin Rechnung tragt. Kapitel 4.5 trifft genauere Aussa-
gen dazu, wie das OPNV-Angebot in Berlin die Anforderungen der Daseinsvorsorge derzeit
erfullt. Einen Ausblick auf die bei der zukiinftigen Angebotsgestaltung zu beachtenden Ent-
wicklungstendenzen gibt Kapitel 5.
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1.2 Rechtsrahmen

Innerhalb des Betrachtungszeitraums trat zum 03.12.2009 die Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 uber o6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e in Kraft.
Die bis dahin maBgeblichen Verordnungen fiir den OPNV (Verordnungen (EWG)
Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70) wurden aufgehoben. Der Regelungsbereich der Ver-
ordnung umfasst beihilfe- und vergaberechtliche Vorgaben im Personenverkehr auf Stralle
und Schiene im Nah-, Regional- und Fernverkehr (Art. 1 Abs. 2). In Berlin fand die neue Ver-
ordnung seit 2009 v. a. bei der Vergabe von Leistungen im Regionalverkehr Anwendung
(vgl. Kapitel 2.4.1). DarUber hinaus ist Art. 7 Abs. 1 der Verordnung Grundlage fur den seit
2010 jahrlich vom Aufgabentrager online veréffentlichten ,OPNV-Gesamtbericht des Landes
Berlin“.?

Mit dem Inkrafttreten der Verordnung wurde zudem eine Anpassung des deutschen Rechts
an den geanderten europaischen Rechtsrahmen erforderlich. Dies geschah Uber die Novel-
lierung personenbefdrderungsrechtlicher Vorschriften, hier vor allem des Personenbeftrde-
rungsgesetzes (PBefG), dessen Neufassung am 01.01.2013 in Kraft getreten ist (vgl. Kapi-
tel 5.4).

1.3 Umweltbezogene Rahmenbedingungen

Luftreinhaltung®

Mafgeblich flr die Luftreinhaltung ist die im Mai 2008 novellierte Richtlinie 2008/50/EG Uber
Luftqualitat und saubere Luft fir Europa (EU-Luftqualitatsrichtlinie). Die Umsetzung in deut-
sches Recht erfolgte Mitte 2010 durch die Novelle des BImSchG sowie den Erlass der 39.
BImSchV. Neben Grenzwerten flir Feinstaub (PM10) und Stickoxide (NOx) sind damit erst-
mals Vorgaben fir Feinststaub (PM2,5) gesetzt und feste Fristen fir die Einhalten der
Grenzwerte inkl. méglicher Verlangerungsoptionen definiert worden.

Emissionen aus dem Verkehr tragen in Berlin in hohem Male zu Belastungen und Grenz-
wertlberschreitungen bei:

e NO,-Belastungen an Hauptverkehrsstraen sind zu tber drei Viertel auf den Verkehr
zuruckzufuhren.

e 13 % der Stickoxid-Emissionen stammen aus dem Linienbusverkehr.

e Etwa ein Viertel der gesamten Feinstaubbelastung resultieren aus dem Verkehr (ver-
teilt auf urbane (7,5 %) und lokale (19 %) Beitrage).

e Uber drei Viertel der verkehrsbedingten Feinstaubbelastung stammen aus dem Rei-
fen- und Fahrbahnabrieb sowie aus der Aufwirbelung von Stral3enstaub.

Auf Grundlage des Luftreinhalteplans 2005-2010 sind bereits zahlreiche Malknahmen im
Verkehrsbereich umgesetzt worden, die zu einer Verbesserung der Luftqualitat beigetragen
haben. Zentral war dabei die Einfihrung und stufenweise Verscharfung der Umweltzone
innerhalb des Berliner S-Bahn-Rings. Als einer der wirksamsten Ansatze wird zudem die
Vermeidung des motorisierten Individualverkehrs durch die Verlagerung von Verkehren auf
die Verkehrstrager des Umweltverbunds und damit auch auf den OPNV bewertet.

Zum Download unter: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/oepnv/.

Angaben in diesem Kapitel entnommen der Website zur Luftreinhalteplanung unter
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/luftqualitaet/index.shtml (Zugriff: 30.11.2012) sowie dem dort veroffentlich-
ten Entwurfsstand des Luftreinhalteplans 2011 - 2017.
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Doch auch die Fahrzeuge des OPNV produzieren Emissionen und tragen zur Luftbelastung
bei. Entscheidend fir die Umweltbilanz des OPNV ist mithin die Zusammensetzung der Bus-
flotte. Die Busse der BVG sind in den letzten Jahren deutlich sauberer geworden (vgl. Kapitel
4.6.7): Gegenuber der Busflotte von 2004 wurden 2010/2011 circa 22 t pro Jahr oder 90 %
weniger Dieselru® und 441 t pro Jahr oder 50 % weniger Stickoxide in die Luft ausgestofen.
95 % der Linienbusse fahren mit einem Partikelfilter. Seit Januar 2011 sind 94 % aller mit
Dieselkraftstoff angetrieben Omnibusse mit CRT-Filter ausgerustet, vier Omnibusse werden
mit Wasserstoff angetrieben. Die positiven Effekte der Umstellung der Busflotte lassen sich
deutlich am Hardenbergplatz ablesen. Obwohl hier ein hohes Aufkommen an Busverkehren
auftritt, misst die dort installierte Station die geringsten Feinstaubkonzentrationen an Berliner
Strafllen. Allerdings sind die NO,-Konzentrationen noch héher als an anderen Verkehrsstati-
onen.

Trotz der erreichten Verbesserungen hat Berlin bei der EU-Kommission die Verlangerung
der Einhaltungsfrist fir den NO,-Jahresgrenzwert bis 2015 beantragen muissen, da in den
letzten Jahren auch weiterhin die Grenzwerte teilweise deutlich Uberschritten wurden. Gegen
die Fristverlangerung wurden im Februar 2013 von der EU-Kommission Einwande erhoben,
da nicht nachgewiesen werden konnte, dass mit den bisher im Entwurf des Luft-
reinhalteplans 2011-2017 vorgesehenen MalRnahmen der NO,-Grenzwert ab 2015 eingehal-
ten werden kann. Von der Kommission wurden daher weitergehende MaRnahmen gefordert.

Mit Blick auf die weiterhin hohen NO,-Belastungen aus dem Busverkehr benennt der Luft-
reinhalteplan die Nachristung der Busse mit Stickoxidminderungssystemen als wesentliche
MalRnahme, deren Wirkung in einem seit 2011 in Berlin laufenden Modellprojekt bereits ge-
testet wurde. Der Luftreinhalteplan 2011-2017 (Stand der Fortschreibung vom Méarz 2013)
formuliert folgende Anforderungen an die Busflotte:

e Nachristung von ca. 120 Bussen mit Entstickungssystemen im Jahr 2013 und 50 bis
100 Bussen im Jahr 2014;

¢ Einhaltung des Euro 5/EEV-Abgasstandards oder besser bis 2014 in der gesamten
Flotte;

e Bei der Neubeschaffung von Bussen ist der Abgasstandard Euro 6 so auszuschrei-
ben, dass die angestrebte Emissionsminderung im Vergleich zu Euro 5 auch im
Stadtverkehr wirksam ist;

e Beschleunigter Ersatz von Bussen, die nicht nachgerustet werden, durch Euro-6-
Busse oder Erd-/Biogas-Bussen.

Die Umsetzung soll erreicht werden u.a. durch die Festlegung der entsprechenden Ab-
gasstandards im Nahverkehrsplan als Grundlage der Nachristung (mdglichst unter Verwen-
dung von Foérdermitteln) sowie durch hohe Anforderungen an Unterauftragnehmer. Fir die
Nachristung der ersten 91 Doppeldecker-Bussen wurden bereits Férdermittel aus dem Um-
weltentlastungsprogramm Il bewilligt.

Nach Modellberechnungen des Luftreinhalteplans lieRen sich bei Einhaltung des EEV-
Abgasstandards durch alle Busse die Stickoxidemissionen um etwa 300 t pro Jahr reduzie-
ren. Das sind etwa 35 % der Stickoxidemissionen der BVG-Busse im Jahr 2011.

Als weitere wichtige Ma3nahme mit stadtweit hohem Minderungspotenzial fur Luftschadstof-
fe benennt der Luftreinhalteplan 2011-2017 die Férderung des OPNV. Dabei wird der Steige-
rung von Effizienz und Attraktivitat des OPNV durch die Umsetzung des Beschleunigungs-
programms als zentraler Baustein benannt. Allerdings wird an anderer Stelle ebenso darauf
hingewiesen, dass die Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen einer mit Blick auf
die Verstetigung des MIV-Flusses (die ebenfalls zu einer Reduzierung der Luftschadstoffe
beitragt) optimalen Koordinierung von Lichtsignalanlagen entgegenstehen kann. Die Mog-
lichkeiten, Staus und daraus resultierende MIV-induzierte Schadstoffbelastungen durch
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MaBnahmen der Verkehrslenkung und Lichtsignalanlagen-Steuerung unter Berlcksichtigung
der OV-Bevorrechtigung zu reduzieren soll anhand eines Modellvorhabens in der Potsdamer
Stralde beispielhaft untersucht werden.

Larm

An der in Berlin hauptsachlich durch den Verkehr verursachten Larmbelastung ist auch der
OPNV in nennenswertem Umfang beteiligt, im StraRenraum durch Busse und — wo vorhan-
den — durch die StralRenbahn. Larmquellen sind auch die Regional- und S-Bahnstrecken
sowie oberirdische U-Bahnstrecken.

Aufgrund der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG, umgesetzt in deut-
sches Recht im Rahmen des BImSchG, hat der Berliner Senat am 20. Januar 2009 den
Larm-Aktionsplan Berlin 2008 beschlossen. Dieser legt Ziele und MalRnahmen zum Larm-
schutz in Berlin fest, die auch Schnittstellen zum OPNV aufweisen. Hierzu gehdren z. B. die
Umsetzung weiterer Tempo-30-Abschnitte oder technische Mallinahmen bei der Schiene.

In der Anfang 2013 durchgefiihrten Mitwirkung der Offentlichkeit zur Fortschreibung des
Larmaktionsplans werden laute Busse der BVG sehr haufig thematisiert. Etwa 15 % der Bei-
trdge zum StralRenverkehrslarm der Burgerinnen und Burger enthalten einen Hinweis zu
Bussen. Hauptthema, welches zum Stralienbahnlarm benannt wird, ist mit 40 % der Beitrage
das Thema Kurvengerausch bzw. Quietschen.

Grundsatzlich sieht jedoch auch der Larmaktionsplan die Verlagerung von Fahrten weg vom
MIV hin zum OPNV als wesentlichen Ansatz, um gesundheitsschadlichen Larm im Stadtge-
biet zu vermindern. Als Malnahmen zur Verringerung der Larmbelastung aus dem OPNV
empfiehlt der Larmaktionsplan unter anderem:

e Leisere Fahrzeuge beim Bus,

e Einrichtung und Verbesserung von Bussonderfahrstreifen (zur Verstetigung des
Fahrtflusses und Verringerung der Anzahl lauter Bremsvorgange und Anfahrten),

¢ Larmsanierung von Stralkenbahngleisen, Weichen, etc. sowie

e Modellprojekte zur Identifizierung von Handlungspotenzialen und Wirksamkeit von Ef-
fekten.

Energie und Klimaschutz

In der Richtlinie 2009/33/EG uber die Férderung sauberer und energieeffizienter Stralien-
fahrzeuge ist ein Berechnungsverfahren fir die Beruicksichtigung von Energie- und Umwelt-
auswirkungen bei der Beschaffung von Stralienfahrzeugen vorgesehen. Dies ist ab dem
4. Dezember 2010 zu beachten. Hinsichtlich des Klimaschutzes sind durch die Rahmenvor-
gaben und die MalRnahmen des NVP werden die Ziele des Berliner Landes-
energieprogramms 2006-2010 und der Folgeprogramme unterstitzt.

.4 Verkehrsvertrage
I1.4.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Im SPNV (Regionalzug und S-Bahn) schlieRen das Land Berlin, vertreten durch die Senats-
verwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, und das Land Brandenburg, vertreten durch
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das Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft (MIL), als Aufgabentréager mit den Ver-
kehrsunternehmen Verkehrsvertrage Uber die Erbringung von Verkehrsleistungen. In den
letzten Jahren wurden immer mehr Leistungen im Wettbewerb an Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen vergeben, bis 2014 wird dies fur alle Leistungen der Fall sein. Tabelle 1 stellt die
Entwicklung der vergebenen Leistungen und die jeweiligen Betreiber fir den Zeitraum 2009-
2011 dar.

Der derzeit bestehende Vertrag mit der S-Bahn-Berlin GmbH lauft noch bis 2017. Am 23. Juli
2012 haben die Lander Berlin und Brandenburg den Teilnahmewettbewerb flir die Vergabe
eines ersten Teilnetzes der Berliner S-Bahn im Europaischen Amtsblatt veréffentlicht. Die
Grundlage dafur bilden der Beschluss des Berliner Senats (Nr. S-395/2012) vom 16. Juni
2012 sowie die Mitteilung an das Berliner Abgeordnetenhaus vom 27. Juni 2012 (Drucksa-
che 17/0426). Das ausgeschriebene , Teilnetz Ring“ umfasst die Linien

S41 Siudkreuz — Sudkreuz (im Uhrzeigersinn),

S42 Siudkreuz — Sudkreuz (gegen Uhrzeigersinn),
S46 Berlin Hbf — Westend — Kdnigs Wusterhausen,
S47 Spindlersfeld — Stidkreuz sowie

S8 Hohen Neuendorf — Zeuthen.

Das Netz umfasst rund 9,4 Millionen Zugkilometer pro Jahr. Aufgrund einer zwischenzeitli-
chen Klage der DB AG hat das Land Berlin die Ausschreibung aufgehoben und eine neue
Ausschreibung gestartet. Die Verkehrsleistungen sollen gestaffelt ab dem 15. Dezember
2017 flr nunmehr 15 Jahre bis zum 11. Dezember 2032 mit Neufahrzeugen erbracht werden
(Stand April 2013). Aktuelle Informationen zum Stand der Vergabe werden kontinuierlich auf
der Website der VBB GmbH bereitgestellt unter:
http://www.vbb.de/de/article/wettbewerb/vergabeverfahren-s-bahn-berlin-teilnetz-
ring/10932.html.
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Tabelle 1: Regionalverkehr auf dem Territorium des Landes Berlin in den Jahren 2009-2011:
Leistungen der einzelnen Betreiber gemaR der Verkehrsvertrage
2009 2010 2011
Betreiber . Leistung . Leistung . Leistung
Linien Zugkm* Linien Zugkm Linien Zugkm
Vertrag 1 (GV):
Vertrag 1 Vertrag 1 (GV) RE 1, RE 2, RE 3, RE 4, RE 5, RE 6,
RE 1, RE 2, RE 3, RE 4, RE 5, RE 1, RE 2, RE 3, RE 4, RE 5, RE 6, RE 7, RB 10**, RE 12 (anteilig),
DB RE 6, RE 7, RE 11, RB 10, RB 12 5.135.912 RE 7, RB 10, RE 12 (anteilig), RE 13, 5.143.336 RB 13**, RB 14**, RB 20** 5.108.143
Regio AG (anteilig), RB 13 RB 14, RB 20 **bis 10.12.2011
Vertrag 3 (Netz STB1, ab 11.12.2011):
RB 13, RB 14, RB 21 55.235
Vertrag 1 (Netz Ost): Vertrag 1 (Netz Ost): OE 25, OE 36, Vertrag 1 (Netz Ost):
OE 25; OE 36, OE 60 539.341 OE 60 539.731 OE 25, OE 36, OE 60 545.693
Vertrag 2 : OE 35**
ODEG Vertrag 2: OE 35 4658 | Vertrag 2: OE 35 4.574 4.364
**bis 10.12.2011
Vertrag 4 (Netz STB2): RB 33 2.067
Prignitzer
Eisenbahn RB 12 (anteilig) 130.324 | RB 12 (anteilig) 130.407 | RB 12 (anteilig) 130.324
GmbH (PEG)
NEB Be- Vertrag 1: NE 27 132.564 | Vertrag 1: NE 27 132.679 | Vertrag 1: NE 27 136.194
triebsges.
mbH (NEB) Vertrag 2: NE 26 122.967 | Vertrag 2: NE 26 122.987 | Vertrag 2: NE 26 122.967
Ostseeland s
Verkehr MR 33 41.942 |MR33 42078 |MR33 “bis 11.12.2011 | 39 619
GmbH (OLA)
Gesamt
Regional- 6.107.708 6.115.792 6.144.606
verkehr

Quelle: VBB GmbH
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[1.4.2 U-Bahn, StraBenbahn, Bus, Fahre

Auf Basis des Senatsbeschlusses Nr. S-838/2007 vom 27.11.2007 wurde ein Verkehrsver-
trag zwischen dem Land Berlin - vertreten durch die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung -
und der BVG AOGR flr den Zeitraum vom 01.01.2008 bis zum 31.08.2020 abgeschlossen, auf
dessen Grundlage die Leistungsbestellung bei der BVG AR durch das Land Berlin erfolgt.

In den Jahren 2011/2012 wurde die im Vertrag bereits angelegte Revision des Verkehrsver-
trags durchgefihrt. Ziel war es, Auslegungsfragen des Vertrages zu klaren, die Regelungen
des Vertrags an im Verlauf der Vertragsumsetzung erlangte Erkenntnisse zu Prozessen und
prozessualen Anforderungen anzupassen sowie die Vorgaben und Inhalte aus der Praxiser-
fahrung heraus nachzujustieren. Die Vertragsparteien haben bei einem Teil dieser vertrags-
technischen Themen Einigung erzielt bzw. Entwicklungsauftrage formuliert. Der Revisions-
prozess ist noch nicht abgeschlossen (Stand Dezember 2012). Die Umsetzung der Entwick-
lungsauftrage wird in der Laufzeit des NVP erfolgen.

Zum Zeitpunkt der Fertigstellung des Monitoringberichts war nicht abschlieRend abzusehen,
wann die Revisionsverhandlungen abgeschlossen werden. Der NVP 2014-2018 wird sich in
geeigneter Form mit dem dann erreichten Stand sowie den Ergebnissen des Monitorings
auseinandersetzen.

1.5 Finanzieller Rahmen

Das Finanzierungsvolumen fiir den OPNV und SPNV entspricht der jeweiligen mittelfristigen
Finanzplanung des Senats und fufdt auf den mit den in den abgeschlossenen Verkehrsver-
tragen festgelegten Leistungsvolumen und Qualitadtsanforderungerungen.

Abbildung 11 stellt den Vergitungsanspruch dar, welchen die Unternehmen fir die Erbrin-
gung bestellter Verkehre in den Jahren 2009-2011 geltend machen kénnen (Angaben z. T.
vorlaufig). Der Vergltungsanspruch setzt sich jeweils zusammen aus:

der in den Vertragen festgelegten Grundvergltung bei voller Leistungserbringung,
minus Abzlgen flr nicht erbrachte Leistungen,

minus Abzligen fur Qualitdtsmangel (Malus),

plus Zahlungen besser erbrachte Qualitaten (Bonus-Zahlungen).

Die genaue Zusammensetzung der jeweiligen Zahlungen in den einzelnen Jahren sowie die
Grunde fur Abzige und Mehr-Zahlungen werden jahrlich vom Land Berlin in einem Gesamt-
bericht veroffentlicht.

Darlber hinaus leistet das Land jahrlich Zahlungen, die dem Erhalt, der Verbesserung und
der Weiterqualifizierung der OPNV-Infrastruktur dienen. Nachfolgende Abbildung 12 sum-
miert die vom Land an die BVG geleisteten Zahlungen fir die Jahre 2009 bis 2011 auf. Einen
Groliteil der Zahlungen (175 Mio. € p. a. in den Jahren 2009 und 2010 bzw. 178,8 Mio. € im
Jahr 2011) werden fr den Erhalt und Betrieb der Infrastruktur nach den Vorgaben des Ver-
kehrsvertrags geleistet. Weitere Sonderzahlungen des Landes werden in MalRnahmen der
Grundsanierung, den barrierefreien Ausbau von Bahnhoéfen, die Erneuerung von Gleisanla-
gen, Weichen und Tunneln der U-Bahn sowie der Fahrzeugbeschaffung bei der Stralien-
bahn investiert. Insbesondere in den Jahren 2010 und 2011 wurden — entsprechend der
Vorgabe der Eckpunkte zum NVP 2010-2014 — zudem gréRere Summen aus einbehaltenen
S-Bahn-Mitteln in die OPNV-Infrastruktur investiert. Diese wurden zu wesentlichen Teilen in
den barrierefreien Ausbau von Bahnhéfen sowie in neue U-Bahnfahrzeuge fur das Kleinprofil
investiert und kommen damit unmittelbar den Fahrgasten zugute.
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Abbildung 11: Ausgleichsleistungen des Landes Berlin fiir Verkehrsleistungen 2009-2011
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* Abweichung zwischen Monitoringbericht und Jahresberichte nergeben sich aus dem fir den Monitoringbericht verwendeten b . CENTER'
aktualisierten Stand der Datenprufung und Abstimmung im Rahmen der jeweiligen Schlussrechnungen elllﬂm NA"VES?REL'\%)

Abbildung 12: Zahlungen des Landes an die BVG fiir Investitionen in die Infrastruktur

2009-2011
400 €
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Daruber hinaus erhalt die BVG jahrlich eine Kompensation fir die Anwendung ermaRigter
Tarife fur die Schuilerbeférderung (nach 45a PBefG), flr die Schwerbehindertenfreifahrt
(nach SGB IX) sowie flr das Sozialticket.

Tabelle 2: Ausgleichszahlungen an die BVG fiir die Anwendung ermaBigter Tarife

2009 2010 2011
Schiilerbeférderung
Gesamtsumme (BVG) 64.650.000 € 64.650.000 € 64.765.000 €
Sozialticket
Gesamtsumme (BVG+S-Bahn) 9.307.204 € 11.100.000 € 11.100.000 €
Anteil BVG nach Einnahmeauf- 6.003.147 € 7.159.500 € 7.159.500 €
teilung
Schwerbehindertenfreifahrt
Gesamtsumme (BVG) 24.013.650 € 26.379.050 € 27.637.681 €
Anteil Kostentrager Land Berlin 23.771.798 € 26.135.233 € 27.366.003 €
Anteil Kostentrager Bund 241.852 € 243.817 € 271.678 €

Quelle: BVG
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Ziele fiir den OPNV: Zielerreichung 2009 bis 2011/2012

Die verkehrspolitischen Ziele des Landes Berlin werden auf Gbergeordneter Ebene im Stadt-
entwicklungsplan Verkehr (StEP Verkehr®) festgelegt. Dieser gibt damit die Leitlinien fiir die
nachgeordneten Fachplanungen vor, zu denen der Nahverkehrsplan als Fachplan flr den
dffentlichen Nahverkehr (OPNV) gehért.

Wesentliches Ziel des StEP Verkehr ist es, gleiche Mobilitatschancen fir alle Berliner/innen
unter Berlcksichtigung unterschiedlicher Lebenslagen zu gewahrleisten. Damit wird dem
OPNV explizit auch die Aufgabe zugewiesen, die Erreichbarkeit und Zugénglichkeit von Ar-
beitsplatzen, Bildungs- und Ausbildungsangeboten, kulturellen, sozialen sowie Einrichtungen
der Gesundheitsversorgung etc. fur alle Einwohner/innen der Stadt zu erméglichen und da-
mit seinen Beitrag zur sozialen Gerechtigkeit in Berlin zu leisten.

Auf der 6kologischen Zielebene des StEP sollen v.a. die Anteile des Umweltverbunds am
Modal Split gesteigert werden, der OPNV soll innerhalb des Umweltverbunds seine Anteile
mindestens halten. Luft- und Larmemissionen sowie der Flachenverbrauch des Verkehrs
sind zu reduzieren, die Verkehrssicherheit soll verbessert werden. Die 6konomische Ziel-
ebene beinhaltet die weitere Verbesserung der Erreichbarkeit innerhalb Berlins sowie zwi-
schen Berlin und dem Umland sowie die Anforderungen zur Steigerung der Effizienz.

Der Nahverkehrsplan mit seinen Vorgaben fur die Angebotsplanung ist ein Baustein zur Er-
reichung dieser Ubergeordneten Ziele sowie der aus diesen entwickelten Teilstrategien ,For-
derung des Umweltverbunds® und ,Stadt-, Umwelt- und Lebensqualitat® des StEP Verkehr.

Anliegen der Eckpunkte des NVP 2010-2014 war es, die Grundlagen fir die Umsetzung von
Angebotsverbesserung zu schaffen, welche einerseits der Mobilitatssicherung und Kunden-
bindung dienen und die anderseits dazu beitragen sollten, neue Kunden fiir den OPNV zu
gewinnen. Wesentliche Pramisse war dabei der wirtschaftliche Mitteleinsatz. Der Auftrag
lautete entsprechend, o6ffentliche Interessen, Nutzerinteressen und die Anforderungen der
Wirtschaftlichkeit in Einklang zu bringen. In Kapitel 4 des Monitoringberichts werden detail-
lierte Aussagen zu den einzelnen Bausteinen der NVP-Eckpunkte 2010-2014 getroffen, die
der Zielerreichung dienen sollten. Die nachfolgenden Ausfiihrungen bewerten die erzielten
Wirkungen nach folgenden, Ubergeordneten Kriterien bzw. Zielebenen:

e Offentliche Interessen (Kapitel 3.1)

o Schaffung gleichwertiger Mobilitdtschancen fir alle Einwohner/innen Berlins
unabhangig von Alter, Geschlecht und Lebenssituation (Mobilitatseinschran-
kungen, sozialer, 6konomischer Status).

e Nutzerinteressen (Kapitel 3.2)

o Schaffung eines stadtvertraglichen, an sich verandernde Mobilitdtsbedrfnisse
angepassten Verkehrs durch eine weitere Verschiebung des Modal Split im
Personenverkehr hin zum offentlichen Verkehr sowie ErschlieBung neuer
Fahrgastpotenziale fir den Umweltverbund auf gesamtstadtischer Ebene.

o Starkung der polyzentrischen Stadtstruktur, weitere Verbesserung der Er-
reichbarkeit stadtischer Teilrdume, der Stadtteile untereinander sowie zwi-
schen Stadtteilen und innerstadtischen Hauptzentren.

e Wirtschaftlichkeit des OPNV: (Kapitel 3.3)

O Steigerung der Effektivitat und 6konomischen Nachhaltigkeit des Gesamtver-
kehrssystems, vor allem durch Qualitatssicherung bei den vorhandenen Ver-
kehrsangeboten und Ausnutzung verfigbarer Potenziale zur Qualitatssteige-
rung.

> Senatsbeschluss vom 29. Mérz 2011: Download unter

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/step_verkehr/index.shtml (Zugriff am 28. Januar 2013)
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I1.1 Offentliche Interessen (angebotsorientierte Ziele)

Der NVP operationalisiert die im StEP Verkehr formulierte Vorgabe der ,Herstellung gleicher
Mobilitatschancen®, indem er die Standards und Vorgaben fir Angebote und Infrastrukturen
formuliert, die dazu beitragen, die Nutzung des OPNV flr alle Berliner/innen unabhangig von
Geschlecht (siehe dazu ausflihrlich Kapitel 3.4), Alter, Lebenslage, Einkommen sowie kor-
perlicher Einschrankungen zu ermoglichen.

Zielgruppenspezifische Angebotsplanung

Bei der Netz- und Angebotsoptimierung sind die Bedulrfnisse der nicht-wahlfreien Nutzer-
gruppen des OPNV besonders beriicksichtigt worden. Fiir diese ist es von besonderer Rele-
vanz, dass der OPNV seinen Auftrag zur Daseinsvorsorge erfillt und fiir alle gleichermafien
zuganglich und nutzbar ist. Die Standards und Vorgaben des NVP stellen dies im gesamten
Stadtgebiet sicher, wobei ein besonderes Augenmerkt auf die sozialstrukturell schwacheren
Gebiete gelegt wird. Die stadtraumlichen Analysen zeigen (vgl. Kapitel 4.5), dass die glltigen
ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsstandards Uberall im Stadtgebiet gehalten
werden. Eine Benachteiligung der Bevélkerungsgruppen, fiir die der OPNV der wesentliche
Garant sozialer Teilhabe ist, konnte somit flir den Betrachtungszeitraum 2009-2011 ausge-
schlossen werden.

Uber den weiteren Ausbau der barrierefreien Zugénglichkeit des OPNV wurden die Voraus-
setzungen fur die Nutzbarkeit von Bussen, Bahnen, Haltestellen und Stationen fir alle Be-
volkerungsgruppen weiter verbessert (vgl. Kapitel 4.6.5). Eine vollstandige Barrierefreiheit im
gesamten Netz soll nach den Vorgaben des novellierten PBefG bis zum Jahr 2022 erreicht
werden (vgl. Kapitel 5.4.2). Uber die Anforderungen des PBefG hinaus hat sich das Land
Berlin bereits 2011 in seinem Aktions- und Malnahmenplan zur Umsetzung der UN-
Behindertenrechtskonvention Ziele fir einen barrierefreien Berliner OPNV bis zum Jahr 2020
gesetzt, insbesondere sollen dann moglichst alle S- und U-Bahnhofe barrierefrei zuganglich
und die letzten hochflurigen, nicht barrierefrei zuganglichen Strallenbahnen durch Nieder-
flurbahnen ersetzt sein.

Anpassung an verdnderte Mobilitdtsbediirfnisse

Flexiblere Arbeitszeiten, langere Ladendffnungszeiten, die Entwicklung neuer Arbeits-,
Wohn- und (Aus-) Bildungsstandorte sowie die Zunahme kulturelle und freizeitorientierter
Angebote abends und am Wochenende bewirken eine Veranderung der zeitlichen und raum-
lichen Mobilitatsbediirfnisse und damit eine Veranderung der Nachfragestruktur im OPNV.
Diesen wurde im Zeitraum 2009-2012 durch verschiedene Mallnahmen (vgl. Kapitel 4.3)
Rechnung getragen, z. B.

e Fast alle U-Bahn-Linien fahren im Abendverkehr bis ca. 20:30 Uhr im 5-Minuten-Takt.

o Seit Mai 2011 gibt es auf den meisten U-Bahn-Strecken den 5-Minuten-Takt auch an
Sonntagen tagsuber von etwa 12 bis 19 Uhr.

e Der Takt auf den u. a. im Freizeitverkehr stark frequentierten Stralenbahnlinien M2
und M10 wurde schrittweise weiter verdichtet.

e Auf der Linie 21 durch Friedrichshain wurde der Abendverkehr ausgedehnt.
Zusatzliche Verstarkerfahrten verkehren wahrend der Vorlesungszeiten auf den Li-
nien 27 und 67 zum neuen Standort der HTW Oberschdéneweide.

e Der sehr schwach genutzte Abschnitt der Linie 18 zwischen Springpfuhl und Bahnhof
Lichtenberg wurde eingestellt und teilweise durch die verlangerte Linie 37 ersetzt.

e Zusatzliche Fahrten auf Expressbuslinien (X10, X83) und Metrobuslinien (M41) sowie
Taktverdichtungen auf der stark frequentierten Linie TXL zum Flughafen Tegel.
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Verbesserungq der Erreichbarkeit / Starkunqg der polyzentralen Stadtstruktur

Die Analysen zur Erreichbarkeit der Zentren unterschiedlicher Kategorien (Zentrumsbereiche
City West und Mitte, Hauptzentren, Stadtteilzentren, Ortsteilzentren, vgl. ausfiihrliche Dar-
stellungen in Kapitel 4.5.3) belegen, dass die Nutzer/innen des OPNV zu allen Tageszeiten
schnell und mit wenigen (max. 2) Umsteigevorgangen die Zentren jeder Kategorie mit ihren
unterschiedlichen Funktionen und Angeboten erreichen kénnen. Der OPNV unterstiitzt damit
die Polyzentralitat der Stadt. Gleichzeitig stellt er sicher, dass die vielfaltigen Mdglichkeiten,
welche die Stadt bietet, mit dem OPNV (bzw. mit dem OPNV in Kombination mit dem zu-
FuR-gehen oder auch dem — hier nicht untersuchten — Radverkehr) gut erreichbar und nutz-
bar sind.

lll.2 Nutzerinteressen (nachfrageorientierte Ziele)

Der Blick auf die Fahrgastzahlen (Abbildung 13) belegt die Zunahme der OPNV-Nutzung.
Dies ist einerseits auf die Bevdlkerungsentwicklung sowie auf die Zunahme des Tourismus
und der steigenden Erwerbstatigkeit (vgl. Kapitel 2.1) zurlickzuflihren, andererseits kann
jedoch davon ausgegangen werden, dass die Angebote des OPNV den Bedurfnissen ent-
sprechen, so dass bestehende Kunden ihn weiter und neue Fahrgaste ihn zunehmend nut-
zen.

Abbildung 13: Entwicklung der Fahrgastzahlen im OPNV 2007-2012
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Hinweis: Basisjahr 2007 als letztes Jahr vor vollstandiger Umsetzung des Besteller-Ersteller-Prinzips
im Berliner OPNV
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Ein Erfolg ist dies umso mehr, als dass insbesondere die Jahre 2009 und 2010 durch die
Krise bei der Berliner S-Bahn gekennzeichnet waren (vgl. Kapitel 4.4). Trotz der zahlreichen
Ausfélle und Qualitdtsmangel, die fur die Fahrgaste erhebliche Belastungen nach sich zo-
gen, geben die Daten keine Hinweise darauf, dass Fahrgaste dauerhaft aus dem System
OPNV (hin zum Radverkehr und/oder MIV) abgewandert sind. Allerdings zeigt Abbildung 13
in Verbindung mit Abbildung 14 deutlich, dass es zwischen den Verkehrstragern und Unter-
nehmen zu Verschiebungen gekommen ist:

So stiegen die Fahrgastzahlen der BVG von 2008 auf 2009 stark an, wahrend die S-
Bahn Ruickgange zu verzeichnen hatte. Bei der BVG gewannen dabei insbesondere
die U-Bahn und der Bus Fahrgaste hinzu, so dass der Schluss nahe liegt, dass diese
beiden Verkehrstrager insbesondere die S-Bahn-Ausfalle kompensiert haben.

Dabei ist allerdings zu berticksichtigen, dass es im Jahr 2008 bei der BVG zu einem
Streik gekommen war, der die Fahrgastzahlen negativ beeinflusst hat. Auch aus die-
sem Grund fallt der ,Sprung“ zu 2009 sehr deutlich aus.

Im Jahr 2010 verzeichnete die BVG vor allem bei der U-Bahn Rickgange, wahrend
bei der S-Bahn die Fahrgastzahlen wieder stiegen. Zwar waren auch in 2010 die S-
Bahn-Verkehre teilweise stark eingeschrankt, jedoch nicht im gleichen Malke wie im
Vorjahr mit den massiven Ausfallen. Entsprechend Iasst sich schlussfolgern, dass in
2009 auf die BVG ausgewichene Fahrgaste wieder verstarkt die Angebote der S-
Bahn nutzten.

Das Jahr 2011 verzeichnet fiir alle Verkehrstrager® und Unternehmen Fahrgastzu-
wachse. In diesem Jahr hatten sich die S-Bahn-Leistungen weiter stabilisiert — zwar
wurden auch 2011 nicht die vollstandigen Leistungen erbracht, auf vielen Linien fan-
den die Fahrgaste jedoch gegenlber den Vorjahren deutlich verbesserte Angebote
vor.

Abbildung 14: Entwicklung der Fahrgastzahlen 2008-2011 nach Verkehrstragern (nur Berlin)
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Mit Ausnahme des Busses, fir den leichte Riickgange verzeichnet wurden.
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Der Blick in die im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt durchge-
fuhrten verkehrstrager- und unternehmensubergreifenden Kundenbefragung (vgl. Kapitel
4.6.6) zeigt, dass die Haufigkeit, mit der die Fahrgaste regelmaRig zwei oder mehrere Ver-
kehrsmittel nutzen, unverandert hoch ist (Abbildung 15). Insgesamt ist bei Brandenburgern
ein geringerer Anteil von Mehrfachnutzern festzustellen als bei Berlinern. Die Uberwiegende
Anzahl der Fahrgaste nutzt regelmalig drei Verkehrsmittel, auch vor dem Hintergrund der S-
Bahn Krise gibt es keine nennenswerten Veranderungen des Fahrgastverhaltens.

Mit Blick auf die Angebotsgestaltung ist dies insbesondere fir das Thema Verbindungsquali-
tat und Umsteigen relevant.

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl: Wie viel Verkehrsmittel nutzen Berliner/innen am Tag
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Basis: alle Befragten, * sig. Unterschied (5% Niveau) im Vergleich zu Mai 2012
Quelle: Kundenzufriedenheitsbefragung der Lander Berlin und Brandenburg bei BVG und S-Bahn, Befragungswellen Mai 2010 bis Nov 2012

Die Zunahme der Fahrgaste bei gleichbleibendem Angebotsvolumen fuhrt mittlerweile aller-
dings dazu, dass auf stark nachgefragten Linien und Streckenabschnitten die Grenzen der
Kapazitat der Verkehrstrager erreicht werden (vgl. Kapitel 4.6.3). Wie in Kapitel 5 dargestellt,
deuten die Entwicklungen bei allen Rahmenbedingungen, welche die OPNV-Nachfrage
quantitativ wie strukturell beeinflussen, in Richtung eines weiteren Nachfragezuwachses. Es
wird die Aufgabe des NVP 2014-2018 sein, die notwendigen Angebotsmalnahmen durch-
und umzusetzen, damit das System OPNV weiterhin gleichwertige Mobilitdts- und Teilha-
bechancen fir alle Berliner/innen bietet und gleichzeitig fur mehr Fahrgaste eine hohe Quali-
tat und Attraktivitat bietet.

11.3 Wirtschaftlichkeit des offentlichen Nahverkehrs

Der durch das Land bei den Unternehmen bestellte Angebotsumfang (Leistungsvolumen) in
OPNV und SPNV ist auf Grundlage des Nahverkehrsplans bzw. der bestehenden Verkehrs-
vertrage festgelegt (vgl. Kapitel 4.2). Der finanzielle Rahmen (Kapitel 2.5) fir die Bestellleis-
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tung entspricht der jeweiligen mittelfristigen Finanzplanung des Senats. Bei der Angebotsge-
staltung muss sich der Aufgabentrager innerhalb des verfligbaren Finanzrahmens bewegen
und die ihm fir die Bestellung von Verkehrsleistung zur Verfligung stehenden Mittel im
Rahmen der Angebotsgestaltung effizient, d. h. mit dem gréten Nutzen fur den Fahrgast
und die Erreichung der verkehrspolitischen Ziele des Landes, einsetzen.

Dies geschieht einerseits tber das Controlling der Vertrage, welches dazu dient, Leistungs-
und Qualitatserflllung nachzuprifen, Mangel aufzudecken und sowohl geeignete Mal3nah-
men zu deren Behebung einzufordern und zu unterstiitzen, als auch Abzlige bei den Aus-
gleichszahlungen entsprechend der getroffenen Vereinbarungen in den jeweiligen Verkehrs-
vertragen vorzunehmen. Die Mittel, welche aufgrund von Nicht- oder Schlechtleistung einbe-
halten werden, werden gemafl der politischen Vorgabe an anderer Stelle wieder in den
OPNV reinvestiert, so dass sie tatsachlich dem Fahrgastnutzen zugutekommen (vgl. eben-
falls Kapitel 2.5).

Bei der Effizienz der Oberflachenverkehre (Bus und Straflenbahn) spielt die Priorisierung
bzw. Beschleunigung des OPNV eine wesentliche Rolle (vgl. Kapitel 4.1.2). Durch Priorisie-
rungsmaflinahmen erreichte Fahrzeitgewinne dienen einerseits der Verbesserung der Zuver-
Iassigkeit und Punktlichkeit sowie der Fahrplanstabilitdt und damit der gleichmafigen Bereit-
stellung der Beforderungskapazitaten. Vor allem aber ermoglichen sie es, Leistungsvolumen
freizusetzen und an anderer Stelle einzusetzen.

Grundlage dafiir ist der Verkehrsvertrag zwischen dem Land und der BVG AG6R, der einen
Mechanismus enthélt, Gber den innerhalb des bestehenden Gesamtvolumens an Verkehrs-
leistungen Umbestellungen auch zwischen den Verkehrstragern U-Bahn, Strallenbahn und
Bus vorgenommen werden kénnen. Damit kann die Angebotsgestaltung auch innerhalb des
bestehenden, gedeckelten Finanz- und Leistungsvolumens flexibel auf Nachfrageverande-
rungen reagieren.

So wurden beispielsweise die Taktverdichtungen im Abend- und Wochenendverkehr bei der
U-Bahn vom 10- auf den 5-Minutentakt Gber die Kirzung bzw. Zusammenlegung wenig
nachgefragter Buslinien kostenneutral ermoglicht. Die Untergrenze der Angebotsreduzierung
bilden dabei immer die im NVP definierten Angebotsstandards (ErschlieBungs-, Bedienungs-
und Verbindungsstandards): Diese durfen auch im Rahmen von Umbestellungen nicht unter-
schritten werden, da sonst in den betroffenen Gebieten die Angebote nicht mehr den Anfor-
derungen der Daseinsvorsorge entsprechen (z. B. wenn langere Haltestellenwege, Abwei-
chungen von Mindesttakten, langere Fahrzeiten bzw. mehr Umstiege zu Zentren die Folge
waren etc.).

Aufgrund dieser Regelungen ist es gelungen, die gestiegene Nachfrage v. a. bei den schie-
nengebundenen Verkehrsmitteln sowie in der Innenstadt und auf bestimmten, stark nachge-
fragten Metro-Linien durch Angebotsausweitungen zu befriedigen. Mittlerweile sind die Po-
tenziale fur Umbestellungen jedoch weitestgehend ausgereizt, Angebotsreduzierungen sind
nur noch sehr vereinzelt und teilweise auf einzelne Fahrten bezogen mdglich. Eine weiterhin
steigende Nachfrage lasst sich daher aus dem bestehenden Volumen heraus nicht bewalti-
gen. Auch wird es nicht moglich sein, die Attraktivitat des OPNV so zu entwickeln, dass wei-
tere Modal-Split-Verlagerungen und damit die Erreichung der verkehrspolitischen, sozialen
und umweltbezogenen Ziele des Landes ermdglicht werden kdénnen.

Es wird Aufgabe des Nahverkehrsplans 2014-2018 sein, die notwendigen Leistungsvolumen
detailliert nachzuweisen, die Mdglichkeit der Anpassung von Standards zu eruieren, die fi-
nanziellen Auswirkungen der notwendigen Angebotsmalinahmen zu Uberprifen und im
Rahmen der Haushaltsverhandlungen zu vertreten.
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Das Gleichstellungspolitische Rahmenprogramm (GPR) 2008-20117 des Landes Berlin be-
nennt die ,Integration der unterschiedlichen Mobilitdtsanforderungen in die Stadt- und Ver-
kehrsplanung“ als eine wesentliche, dem Handlungsfeld ,Lebenswerte Stadt — Soziale Stadt
— Mobilie Stadt® zugeordnete Zielstellung des Handlungsbereichs ,Herausforderung Demo-
grafie“. Der auf das GPR aufbauende ,Masterplan zur Umsetzung des Gleichstellungspoliti-
schen Rahmenprogramms 2008-201 1“8 konkretisiert diese Vorgabe um Teilzeile und ordnet
diesen die erforderlichen MalRnahmen / Aktivitaten zu, fir deren Umsetzung der Aufgaben-
trager verantwortlich zeichnet.

Bereits bei der Erstellung des Nahverkehrsplans 2006-2009 wurden daraufhin die OPNV-
Planungen des Landes Berlin einem ,Gender-Check® unterzogen. Die hierbei gewonnenen
Erkenntnisse flossen in die Fortschreibung des NVP 2010-2014 (Eckpunkte) ein und bilden
ebenfalls einen wichtigen Rahmen fir die Erstellung des NVP 2014-2018. Die Ausarbeitung
und Uberpriifung der Standards ebenso wie fir die Angebotsplanung und deren Wirkungs-
kontrolle folgen dem Grundsatz des Gender-Mainstreaming und bericksichtigen dabei ins-
besondere die diesbeziiglichen Hinweise der FGSV.° Hier heilt es:

~Mobilitdtsbedlirfnisse sind abhéngig von der Lebenssituation einer Person und den sich
daraus ergebenden Alltagsanforderungen. Die mit der Lebenssituation verbundene soziale
Rolle in unserer Gesellschaft wird mit dem Begriff ,Gender‘ beschrieben. Durch das Konzept
des ,Gender Mainstreaming* soll der Blick auf die soziale Rolle gelenkt werden, die Frauen
und Maénner in unserer Gesellschaft einnehmen. Die vorhandenen Unterschiede sollen ver-
deutlicht und bei Handlungsansétzen im Sinne einer Gleichwertigkeit (Gerechtigkeit) bertick-
sichtigt werden.“"°

Der NVP versteht die Einbeziehung von Gender-Aspekten als Querschnittsaufgabe, die der
Herstellung eines guten OPNV fiir alle Berliner/innen sowie ihrer Gaste dient. Im Regelfall
werden daher — weder im NVP selber noch in den nachfolgenden Kapiteln des vorliegenden
Monitorings — die jeweilige genderbezogene Komponente einer Planung, eines Standards
oder einer Vorgabe nicht explizit ausgewiesen. Um verdeutlichen zu kénnen, inwieweit der
OPNV im Land Berlin den Anforderungen aus Gender-Sicht entspricht, aber auch um beste-
hende Defizite aufzudecken und Handlungsbedarfe zu identifizieren, wurden die Ergebnisse
des Monitorings konkret auf Gender-Aspekte hin Uberprift. Die nachfolgende Tabelle 3 gibt
Auskunft dariiber, inwieweit im Berliner OPNV im Zeitraum 2009-2011/12 die Anforderungen,
Ziele und Standards an den OPNV zur Berticksichtigung des Gender-Ansatzes berticksich-
tigt und umgesetzt wurden."

Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Technologie und Frauen: Das gleichstellungspolitische Rahmenprogramm (GPR)
2008-2011: Strategien fiir ein geschlechtergerechtes Berlin. Online unter: http://www.berlin.de/imperia/md/content/sen-
frauen/gpr.pdf. Zugriff: 12.02.2013.

Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Technologie und Frauen: Masterplan zur Umsetzung des gleichstellungspolitischen
Rahmenprogramm 2008-2011. Vorlage — zur Kenntnisnahme — an das Abgeordnetenhaus Berlin. Drucksache 16/2571.
31.07.2009. Online unter: http://www.berlin.de/imperia/md/content/sen-frauen/mp_gpr_drs_16_2571.pdf. Zugriff:
13.02.2013

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Verkehrsplanung: Hinweis zu Gender-
Aspekten in Nahverkehrsplanen. Ausgabe 2004.

0 ebd,S.5.

Grundlage der Aufstellung und Bewertung sind erneut die bereits zitierten Hinweise der FGSV, vgl. ebd., S. 9 ff. Die im
Rahmen des Masterplans zur Umsetzung des GPR 2008-2011 benannten Aktivitdten / MalRnahmen sind durch ein
Sternchen (*) gekennzeichnet.
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Dabei fand folgendes Bewertungsschema Anwendung:

Anforderungen erflillt

Anforderung teilweise erflllt

- Anforderung nicht erfullt

Anforderung (noch/zeitnah) erflllt bzw. kontinuierliche Aufgabe

Anforderung teilweise erflillt, besonderer Beobachtungs- und/oder Handlungsbedarf

Kein Regelungsinhalt des Nahverkehrsplans

) MaRnahme / Aktivitat des Masterplan zum GPR 2008-2011

Tabelle 3:

Umsetzung der Anforderungen zu Gender-Aspekten im OPVN 2009-2011/12

Anforderungen nach FGSV

Umsetzung in Berlin im Zeitraum 2009-2011/12; Bewertung

ErschlieBung / Verbindung

Anbindung frauenrelevanter
Ziele an den OPNV; Ziele soll-
ten moglichst direkt angefah-
ren werden (%)

Standards fiir einzelne Einrichtungen haben sich als nicht praktikabel
erwiesen, daher Uberpriifung im Zusammenhang mit Vorgaben (Rei-
sezeit, maximale Zahl der Umstiege) zur Erreichbarkeit der Haupt-,
besondere Stadtteil-, Ortsteilzentren.

Ergebnis: Alle Vorgaben wurden erreicht. (Kapitel 4.5.3)

FuBllaufige Erreichbarkeit von
Haltestellen (max. 300 m Ra-
dius)(*)

Ziel-Vorgaben zur ErschlieBung (Einzugsradius 300 m bei hoher
bzw. 400 m bei niedriger Nutzungsdichte fir 80 % der Bevélkerung
tagsuber) werden uberall eingehalten. Der Toleranzwert (96 %) wird
jedoch leicht verfehlt. (Kapitel 4.5.1)

Kurze Wartezeiten beim Um-
steigen

Vorgaben zur Anschlusssicherung bestehen bislang nur fir U-Bahn
(Anschlusssicherung gilt als hergestellt, wenn Wahrtezeit an den
jeweiligen Stationen fahrplanmaRig < funf Minuten). Diese Vorgabe
wird eingehalten.

Fir die anderen Verkehrstrager bzw. fiir die verkehrstrageribergrei-
fende Anschlusssicherung besteht ein Entwicklungsauftrag, der der-
zeit noch nicht umgesetzt ist.

Selbstverstandliche Erschlie-
Rung neuer Baugebiete mit
dem OPNV

Es wird vermutet, dass die Abnahme bzw. die (leichte) Verfehlung
des Toleranzwertes fur die Erreichbarkeit der Haltestellen durch die
Errichtung neuer Wohnstandorte begrindet ist, die auerhalb der
bisherigen OV-ErschlieRung liegen, da im Monitoring-Zeitraum keine
wesentlichen Veranderungen am Haltestellennetz des OV erfolgten.
(Kapitel 4.5.1)

Bedienung

Abstimmung des Fahrplan-
angebots auf den Bedarf der
Nutzerinnen; entsprechende
Angebote auch in SVZ und
NVZ bereithalten (*)

Die als NVP-Standards definierten Mindesttakte in HVZ und NVZ
werden gemeinhin eingehalten. Ausnahmen bestehen nur in wenigen
und begriindeten Fallen (in der NVZ in Gewerbegebieten, die primar
auf den Berufsverkehr ausgerichtet sind sowie auf Kiezlinien mit
geringer Nachfrage). Umfangreichere Abweichungen bestehen in der
abendlichen SVZ, in der auf vielen Kiez- und ErschlieBungslinien die
Bedienung gegen 21 oder 22 Uhr endet. In der Regel finden sich hier
Haltestellen von Linien mit Abendangebot in akzeptabler Nahe. (Ka-
pitel 4.5.2)
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Anforderungen nach FGSV

Umsetzung in Berlin im Zeitraum 2009-2011/12; Bewertung

Abstimmung der Fahrplane auf
Offnungszeiten relevanter
Einrichtungen (*)

Die Eckpunkte des NVP 2014-2018 beinhalteten den grundsatzlichen
Auftrag, die Weiterentwicklung der Bedienungsstandards (Verkehrs-
zeiten und Takte) fiir die Gesamtstadt zu prifen, da sich in der Ver-
gangenheit bereits Nachfrageverschiebungen im Tagesverlauf (u. a.
aufgrund veranderter Ladendffnungszeiten sowie der weiteren Flexi-
bilisierung der Arbeitswelt) ergeben hatten. Dieser Prufauftrag wurde
Uber planerische MaRnahmen (Verlangerung des 5-min Takts bei der
U-Bahn in den Abendstunden und am Wochenende (2009), veran-
derte Linienfuhrungen, Verdichtung auf nachfragestarken Linien), die
der Verbesserung der Erreichbarkeit relevanter Einrichtungen dien-
ten (z. B. Krankenhaus Hedwigshohe) erreicht. Fiir den NVP 2013-
2014 ist die flexiblere Gestaltung der Verkehrszeiten und Anpassung
an lokale Anforderungen (u. a. durch Ubergangszeiten) ein gesetztes
Thema. (Kapitel 4.3.2, Kapitel 4.5.2)

Foérderung der fir die klein-
radumige Erschlielung geigne-
ten Bus- und Stralenbahnsys-
teme ebenso wie ,schnelle®
OPNV-Systeme

Es wurden zahlreiche AngebotsmalRnahmen umgesetzt, die u. a. der
Verbesserung der FeinerschlieBung in den Quartieren dienten, z.B.
2009: neues Linienkonzept zur kleinrdumigen Angebotsoptimierung
in Lichtenberg/Friedrichsfelde, 2012: bezirkliche Konzepte in Zehlen-
dorf, Starkung tangentialer Verbindungen, neues Bezirkskonzept
Reinickendorf, verbesserte Anbindung des Humboldt-Krankenhauses
nach Tegel, Verbesserung der Erschliefung des Markischen Viertels.
(Kapitel 4.3.2)

Abends und Nachts: ange-
messene Bedienung ggf. mit
flexiblen Bedienungsformen,
Ausstieg zwischen Haltestel-
len, Mdéglichkeit der Bestellung
von Anschlusstaxis

In den Tarifgebieten B und C besteht auf allen Buslinien ab 20 Uhr
(einschlieRlich Nachtlinien) auch zwischen den Haltestellen die Mog-
lichkeit, auszusteigen. In zahlreichen, insbesondere den weniger
dicht besiedelten, peripheren Stadtgebieten, besteht nachts ein
Hausturservice. Zudem gibt es die Mdglichkeit, iber das Fahrperso-
nal ein Taxi fir den Anschlussverkehr zu rufen.

Haltestellen

Einrichtung von Haltestellen
grundsatzlich in der Nahe von
Wohngebauden oder belebten
Nutzungen

Vorgaben zur Erschlieung (Einzugsradius 300 m bei hoher bzw.
400 m bei niedriger Nutzungsdichte) werden (berall eingehalten.
(Kapitel 4.5.1)

Barrierefreie Erreichbarkeit
von Haltestellen, ggf. Anlage
von Rampen, Aufzligen, ge-
ringe Einstiegshdhe (Nieder-
flurhaltestellen) (*)

Die Anzahl der barrierefrei zuganglichen Bahnhofe und Stationen hat
in den letzten Jahren kontinuierlich zugenommen, mehr als die Halfte
aller Regional-, Fern-, S-, und U-Bahnhdofe sind bereits barrierefrei
zuganglich. An vielen Stationen erleichtern zudem Fahrtreppen den
Zugang. In den nachsten Jahren wird der barrierefreie Ausbau weiter
vorangetrieben. Nach den Vorgaben des neuen PBefG ist die kom-
plette Barrierefreiheit bis 2022 herzustellen, der barrierefreie Zugang
zu S- und U-Bahnhofen soll geman Berliner Aktions- und Maflnah-
menplan zur UN-Behindertenrechtskonvention bis 2020 vollstandig
realisiert werden.

Bei der Strallenbahn wurde bereits die Mehrzahl an Haltestellen als
Haltestelleninseln so gestaltet, dass ein barrierefreier Ein- und Aus-
stieg in die Niederflurbahnen maglich ist. Beim Bus konnte der barrie-
refreie Umbau von Bushaltestellen in den Jahren 2009 bis 2011 mit-
hilfe zurtickflieRender Haushaltsmittel, die auf Grund der S-Bahn-
Krise einbehalten wurden, beschleunigt werden. In den kommenden
Jahren soll das barrierefreie Umbauprogramm fiir Bushaltestellen
weitergefiihrt werden. Auf Grund der sehr hohen Anzahl an Bushal-
testellen in Berlin, ist eine Umristung aller Haltestellen allerdings
nicht mittelfristig realisierbar. (Kapitel 4.6.5)
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Anforderungen nach FGSV

Umsetzung in Berlin im Zeitraum 2009-2011/12; Bewertung

Einsatz von Personal zur Ge-
wahrleistung sozialer Kontrolle
und Erhéhung der Sicherheit;
Notrufmdglichkeiten (*)

Alle Verkehrsunternehmen setzen Sicherheitspersonal ein. Bei der
S-Bahn erfolgt der Personaleinsatz lageabhangig, bei der BVG sieht
das Einsatzkonzept eine Kombination aus flachendeckender Prasenz
und dem Einsatz in Schwerpunktbereichen vor. Die BVG hat die
Anzahl des Sicherheitspersonals seit 2011 weiter erhoéht, zusatzlich
zu den Sicherheitskraften erfolgt der Einsatz von Mitarbeitern als
Kontrollpersonal in auffalliger Dienstkleidung. Auf den AuRenasten
werden mobile Streifen eingesetzt, im Bus- und Strallenbahnnetz
sind Fahrzeugbegleiter und externes Sicherheitspersonal unterwegs.
In Sicherheitsfragen arbeitet die BVG eng mit der Berliner Polizei
zusammen, sowohl in strategischen Fragen als auch konkret vor Ort
durch gemeinsame Patrouillen.

Notrufsaulen sind im Bereich der S-Bahn auf allen Mischbahnhofen
vorhanden, die Mehrzahl der reinen S-Bahnhdfe verfligen Gber deut-
lich gekennzeichnete Informationssdulen, an denen Fahrgaste einen
Hilferuf absetzen kénnen. Auf allen U-Bahnhéfen stehen barrierefreie
Notruf- und Informationssaulen zur Verfligung, in deren Nahe immer
eine Videokamera installiert ist, die in der Betriebsleitstelle Sicherheit
und Service (BL-SuS) aufgeschaltet wird, sobald der Notruf betéatigt
wird. Bei der S-Bahn wird Videotberwachung nur auf Bahnsteigen an
Mischbahnhofen mit dem Fernverkehr eingesetzt.

Trotz dieser MaRnahmen fiihlen sich zahlreiche Fahrgaste v. a.
nachts in Bahnhofen und Fahrzeugen nicht sicher. Hier besteht wei-
terer Handlungsbedarf. (Kapitel 4.6.2)

Ubersichtliche, gut einsehbare
Gestaltung, ausreichende
Beleuchtung;
Witterungsschutz aus durch-
sichtigem Material, Sitz- und
Gepackablagemoglichkeiten,
gut lesbare Informationen (*)

Der Nahverkehrsplan beinhaltet einen Katalog an Ausstattungs-
merkmalen, welcher Uber die gesetzlichen Vorgaben (BOStrab, BO-
Kraft) hinaus geht und Standards fiir Aufenthaltsmaglichkeiten, Ser-
viceeinrichtungen, Wegweisung, Information etc. benennt. Die Um-
setzung erfolgt Gber die Verkehrsvertrage. Die benannten Merkmale
(Beleuchtung, Witterungschutz, Sitzgelegenheiten, Informationen)
sind dabei als Standardausstattung vorgegeben (Abweichung sind
bei den im Strallenraum befindlichen Straflenbahn- und Bushaltestel-
len im Einzelfall méglich, z. B. wenn die straRenraumliche Gegeben-
heiten eine bestimmte Ausstattung nicht zulasst). (Kapitel 4.6.3)

Ein systematisches Controlling der Einhaltung des Ausstattungs-
grads findet nicht statt. Vom Aufgabentrager initiierte, qualifizierte
Beobachtungen lassen darauf schlieRen, dass z. B. in Bezug auf
Information und Sauberkeit (oft aufgrund Graffiti bzw. Vandalismus)
nicht alle Haltestellen stets den Vorgaben entsprechen.

Kurze und direkte Zuwegun-
gen, Ubersichtlichkeit, ausrei-
chend Beleuchtung etc.;

bei B&R / P&R ausreichende
Zahl sozial sicherer Stellplatze
fur Frauen vorhalten (*)

Die Verkniipfung der Haltestellen des OPNV mit dem MIV bzw. dem
Fahrradverkehr ist insbesondere im Hinblick auf die Erledigung von
Wegeketten von groRer Relevanz und genief3t in der Berliner Ver-
kehrspolitik hohe Prioritat. Die Anlage der Stellplatze erfolgt jedoch
im StraRenraum und ist damit im Regelfall nicht im Einflussbereich
des OPNV-Aufgabentragers.

Fahrzeuge

Umstellen des Fahr-
zeugsparks auf Niederflur-
technik, v. a. Méglichkeit,
selbststandig (d. h. ohne Hilfe)
mit Kinderwagen und Rollstuhl
in das Fahrzeug einzusteigen

Seit 2010 setzt die BVG ausschlieBlich barrierefreie Busse ein. Die
Stralenbahnbeschaffung ist derzeit laufend, die Serienlieferung der
-FLEXITY Berlin“ hat im September 2011 begonnen. Bis Ende 2017
werden schrittweise alle Straenbahnlinien Berlins mit Niederflur-
bahnen ausgestattet sein. Bis dahin werden auf den StralRenbahnli-
nien, auf denen noch nicht durchgangig barrierefreie Fahrzeuge ein-
gesetzt werden, Fahrten mit Niederflurbahnen (Nf-Bahnen) in verein-
barten Mindesttakten angeboten.
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Anforderungen nach FGSV

Umsetzung in Berlin im Zeitraum 2009-2011/12; Bewertung

Ausreichend Abstellflachen in
Fahrzeugen, Riuckhaltemog-
lichkeiten etc.

Der Nahverkehrsplan enthalt die Vorgabe, dass beim Fahrzeugein-
satz entsprechend groRe Mehrzweckabteile fir die Kinderwagen-,
Rollstuhl- sowie Gepackmitnahme vorzuhalten sind. GréRe und Lage
der Mehrzweckabteile unterscheiden sich dabei nach Verkehrsmittel
und Fahrzeugtyp. Allgemein verfigen alle eingesetzten Fahrzeuge
Uber entsprechende Flachen. Inwieweit diese ausreichend sind, kann
pauschal nicht ausgesagt werden, da dies u. a. abhangig ist vom
Bedarf, der nach Tageszeit und Streckenabschnitt erheblich schwan-
ken kann. Zudem zeigen die (nur) fur den Bus vorliegenden Auswer-
tungen der sog. 100 %-Meldungen (Fahrgaste kénnen an Haltestelle
nicht mitgenommen werden), dass zunehmend Kapazitatsengpasse
erreicht werden. Der NVP 2014-2018 wird sich mit der Frage der
ausreichenden Kapazitaten auch und geeignete Mallnahmen entwi-
ckeln. (Kapitel 4.6.3 )

Ab 2013 beschafft die BVG zudem neue Gelenkbusse, welche Uber
zwei Multifunktionsabteile verfigen werden.

Rickhaltemdglichkeiten sind eine Grundanforderungen zur Gewahr-
leistung eines (verkehrs-)sicheren Aufenthalts im Fahrzeug.

Bei U- und S-Bahn: Durch-
gangsmaglichkeiten zwischen
den Einzelwagen, Mdglichkeit
fur Rufkontakt zur Fahrerkabi-
ne, nachts Mitfahrt von Be-
gleitpersonal im Zugabiteil (*)

Bei den Ziigen der S-Bahn Berlin GmbH besteht grundsatzlich eine
Sichtbeziehung zwischen den einzelnen Wagen. Bei Ziigen der Bau-
reihe 481 ist dariiber hinaus im Viertelzug die Durchgangigkeit ge-
wahrleistet, allerdings nicht fir alle auf Rollstiihle angewiesenen
Fahrgaste.

Bei der U-Bahn werden altere Fahrzeug- und Wagentypen, bei de-
nen eine Sichtbeziehung zwischen den Wagen noch nicht durchgan-
gig moglich ist, im Zuge anstehender Modernisierung mit entspre-
chenden baulichen Vorkehrungen ausgestattet.

Die Einsehbarkeit der Fahrzeuge (U-Bahn, StralRenbahn, Bus) ist
vollstandig gegeben. Die Minimierung der Fensterbeklebung mit
Werbung bzw. die Nutzung transparenter Folien wird zudem durch
das Controlling des Verkehrsvertrags tiberwacht.

In allen Fahrzeugen, ausgenommen den Omnibussen, befinden sich
Fahrgastsprechstellen, die im Notfall nach Betatigung einen direkten
Kontakt zum Fahrer herstellen.

Fahrradmitnahme
ganztatig

Die Fahrradmitnahme ist im Berliner OPNV ganztagig mdglich, dabei
findet ein spezieller Fahrradkartentarif Anwendung. (Kapitel 4.8)

Tarifgestaltung

Gunstigere Tarife fir Gele-
genheits- und Gruppenverkeh-
re (Familien)

Das Kleingruppenticket wurde im Rahmen der Tarifanpassung zum
01.01.2011 im Preis gesenkt. Fir den Tarifbereich AB wurde der
Preis um knapp 6 %, im Tarifbereich BC um rund 1 % sowie im Tarif-
bereich ABC um rund 4 % gesenkt. Bei der TarifmafRnahme im Au-
gust 2012 erfolgt eine moderate Preissteigerung des Kleingruppenti-
ckets um ca. 3 % (alle Tarifgebiete).

Wenngleich kein eigenstandiges Familienticket im VBB angeboten
wird, kdnnen Fahrgaste mit einer VBB-Umweltkarte bzw. Monatskar-
te am Wochenende und an Feiertagen ganztagig bis zu einem weite-
ren Erwachsenen sowie bis zu drei Kinder bis 14 Jahren kostenlos
mitnehmen.

Daruber hinaus gibt es fur schulpflichtige Kinder mit dem Schilerti-
cket und dem Geschwisterticket glinstige Tarifangebote, fir die bei
den vergangenen Tarifanpassungen im Bartarif geringe Preissteige-
rungen und Abonnement keine, bzw. marginale Preissteigerungen
zur Anwendungen kamen.
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Anforderungen nach FGSV

Umsetzung in Berlin im Zeitraum 2009-2011/12; Bewertung

Fahrscheine mit zeitbezogener
Glltigkeitsdauer sind fir die
Erledigung von Wegeketten
glnstiger als Fahrscheine mit
entfernungs-/raumbezogener
Gultigkeit

Einzelfahrscheine im Berliner Stadtgebiet sowie im direkt angrenzen-
den Umland (Tarifbereich C) sind zeitbezogen und fir zwei Stunden
glltig. Dies erlaubt es mehrere Erledigungen in einer Wegekette mit
nur einem Fahrschein durchzuflihren und dazu die Fahrt zu unter-
brechen und fortzusetzen. Allerdings ist die Ruckfahrt zum Aus-
gangsort mit demselben Ticket nicht zulassig, so dass hier ggf. der
Erwerb eines weiteren Tickets erforderlich ist. Bei einer Weiterent-
wicklung des Tarifs ist die richtungsbezogene Gliltigkeit der Fahr-
scheine ggf. erneut zu Uberprtfen.

Reduzierte Tarife auerhalb
der Spitzenzeiten

Die 10-Uhr-Karte ermdglicht die Nutzung des OPNV zum reduzierten
Tarif in den Tarifbereiche Berlin AB, BC oder ABC an Werktagen
zwischen 10 Uhr und 3 Uhr des Folgetages sowie am Wochenende
und an Feiertagen ganztagig. Erhaltlich ist sie als Monatskarte (Ka-
lendermonat oder gleitend).

Gegenuber dem Normaltarif ermdglicht sie Mobilitat zu deutlich giins-
tigeren Kosten: Bei monatlichem Kauf kostet die 10-Uhr-Karte fir den
Tarifbereich AB 55 Euro (statt 77 Euro fur eine regulare Umweltkarte
AB). Im Abo mit einmaliger Abbuchung kostet sie 491 Euro (statt 680
Euro fir eine regulare Umweltkarte AB).

Aufrechterhaltung des Fahr-
scheinverkaufs abseits von
Automaten, Mdglichkeit des
Fahrscheinerwerbs bzw. der
Beratung durch Personal

Neben den Fahrkartenautomaten an Bahnhofe und Bahnsteigen
sowie der Maglichkeit, in Bus und StraRenbahn (beim Fahrer bzw.
am Automaten) Fahrscheine zu erwerben, besteht in Berlin ein dich-
tes Netz an Verkaufs- und Servicepunkten, welche durch die Ver-
kehrsunternehmen selber betrieben werden. Hier werden sowohl
Fahrscheine als auch Beratungsleistungen angeboten. Die BVG
gestaltet dartiber hinaus im Rahmen ihrer Serviceoffensive 2.011
Verkaufs- und Servicepunkte um und erhéht deren Kundenfreund-
lichkeit.

Zahlreiche Anforderungen an einen geschlechtergerechten OPNV kénnen im Land Berlin
bereits als erfullt angesehen werden. Die Bewertung zeigt jedoch hinsichtlich einiger Aspekte
weiteren Handlungsbedarf auf. Dazu gehéren vor allem:

Besonderer Handlungsbedarf

e ErschlieRung neuer Baugebiete mit dem OPNV: Qualitat und Leistung entsprechend
der ErschlieBung bestehender Gebiete, v. a. Einhaltung der ErschlieBungs-, Bedie-
nungs- und Verbindungsstandards zur Gewahrleistung einer ausreichenden Ver-
kehrsbedienung;

e Prifung weiterer MalRnahmen zur weiteren Verbesserung der objektiven sowie zur
Erhdhung der subjektiven Sicherheit der Fahrgaste in Bahnhdfen, Stationen, Fahr-
zeugen und auf Zu- bzw. Abwegen zum / vom OPNV

e Verbesserung der Kapazitat auf Strecken-/Linien, bei denen es aufgrund der hohen
Nachfrage Kapazitatsengpassen entstehen;

o Bereitstellung von ausreichend Mehrzweckabteilen in Fahrzeugen.

Weiterer Handlungsbedarf

o Verbesserung der Anschlusssicherung — auch verkehrstrageribergreifend;

e Sicherung der Mindestakte in der SVZ, bei Abweichungen weiterhin Einzelfallprifung
auch hinsichtlich gender-relevanter Gesichtspunkte;

e Prifung der Auswirkung von Tarifmalinahmen nach Gender-Gesichtspunkten,
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Kontinuierliche Aufgaben

o Verbesserung der barrierefreien Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Bahnhéfen, Hal-
testellen und Fahrzeugen sowie von Informationsangeboten;

e Verbesserung der Informationsbereitstellung (an Haltestellen, in Fahrzeugen, online,
mobil) im Regelbetrieb wie auch bei planmaRigen und unplanmafigen Abweichungen
und Stérungen sowie weitere Verbesserung der Sauberkeit im OPNV

¢ Kontinuierliche Nachsteuerung bzw. Anpassung des Angebots an veranderte Nach-
frage bzw. an veranderte Rahmenbedingungen (Bevolkerungszahl und -struktur, Nut-
zungs- bzw. Funktionséanderungen auf lokaler Ebene mit Konsequenzen fir Quelle-
Ziel-Beziehungen, Veranderung von Verkehrszeiten, Anforderungen an kleinrdumige
ErschlieBung);

e Verbesserung der Datengrundlagen, z. B. differenzierte Daten zu Einkommen, Alter,
Geschlecht, spezifischen Mobilitatsbedingungen etc. der Nutzer- und Zielgruppen des
Berliner OPNV;

e Beteiligung von Interessensvertretungen und Reprasentanten unterschiedlicher
Fahrgast- und Nutzergruppen in die OPNV-Planung (u. a. via ,Forum Nahverkehr)
und damit Sicherstellung der Berticksichtigung unterschiedlichster Anforderungen an
den OPNV i. S. des Gender Mainstreaming.

Es wird Aufgabe des NVP 2014-2018 sein, die identifizierten Handlungsbedarfe weiter aus-
zuarbeiten, zu prufen und entsprechende MaRnahmen in die Planungen zu integrieren. Bei
der parallel zur Erstellung des vorliegenden NVP-Monitoringberichts erfolgten Zusammen-
stellung der Planungsgrundlagen (vgl. dazu auch Kapitel 2.1 und Kapitel 5) ist bereits deut-
lich geworden, dass insbesondere die Gewahrleistung der Einhaltung der Erschliefungs-
standards ebenso wie die Sicherstellung der Anbindung neuer Baugebiete den OPNV in den
nachsten Jahren vor groRe Herausforderungen stellen wird.

Bevolkerungszunahme, kontinuierlich steigende Nachfrage nach OPNV-Leistungen sowie
die wirtschaftliche Entwicklung Berlins flhren zu einer dynamischen Flachenentwicklung. Die
Anbindung neu entwickelter Flachen ebenso wie die Nachverdichtung von Angeboten in Ge-
bieten, in denen bestehende Nutzungen verdichtet bzw. intensiviert werden, erfordert die
Bereitstellung entsprechender Leistungsvolumen. Diese sind in Berlin derzeit nach oben hin
gedeckelt. Bestehende Potenziale zur Umverteilung des Leistungsvolumens sind weitestge-
hend ausgeschopft.

Ohne einen entsprechenden Leistungsaufwuchs in Verbindung mit der Bereitstellung der
daflr notwendigen finanziellen Mittel auf Seiten des Landes sind mittel- bis langfristig Ver-
schlechterungen im Angebot sowie die Verfehlung der vorgegebenen Standards zu beflirch-
ten. Eine Konsequenz ware, dass die Ziele der Daseinsvorsorge sowie der Chancengleich-
heit bei der Verwirklichung der Mobilitatsbedurfnisse von Frauen und Mannern absehbar
nicht mehr erreicht werden kénnten. Das Ziel eines geschlechtergerechten Berlins wiirde
damit weiter in die Ferne rucken.
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IV. Rahmenvorgaben und Angebotsstandards

Die Rahmenvorgaben des Nahverkehrsplans definieren die erforderliche Qualitat und den
Umfang des Berliner OPVN-Angebots. Sie dokumentieren, welches Angebot die Senatsver-
waltung fir Stadtentwicklung und Umwelt in Wahrnehmung ihrer Funktion als Aufgabentra-
ger unter Berlcksichtigung der Zielsetzungen des Landes (vgl. Kapitel 3) als angemessen
betrachtet.

Mit der Darstellung der tatsachlichen Entwicklungen im Berichtszeitraum 2009-2011 bzw.
2012 weist der Aufgabentrager nach, inwieweit Umfang, Qualitat und Leistungsfahigkeit des
Angebots den Rahmenvorgaben entsprechen.

IV.1 Infrastrukturelle Rahmenbedingungen
IV.1.1 Neubau von Infrastruktur
SPNV

Die Schienenanbindung des Flughafens BER ist seit dem 30.10.2011 fertiggestellt. Die Inbe-
triebnahme ist abhangig vom Termin der Flughafenerdffnung, welcher zum Zeitpunkt der
Erstellung dieses Berichtes noch nicht endgliltig fest stand.

Der Berliner Abschnitt der Dresdner Bahn, der als Teil der Verbindung nach Dresden ur-
springlich sogar zeitgleich mit dem neuen Hauptbahnhof in Betrieb gehen sollte und flr die
Anbindung des neuen Flughafens BER von erheblicher Bedeutung ist, befindet sich aufgrund
ungeklarter Fragen im Planfeststellungsverfahren noch nicht im Bau. Dabei sind insbesonde-
re die Realisierungsmodalitaten im Bereich Lichtenrade aufgrund der Larmbelastung fiir die
Anwohner noch umstritten. Mit Beginn 2013 war noch nicht klar, welche Variante endgultig
aus dem noch laufenden Planfeststellungsverfahren hervorgehen wird, dessen Abschluss fur
2016 erwartet wird. Eine Fertigstellung der Dresdner Bahn ist laut Aussage des Infrastruktur-
betreibers fur 2019/2020 vorgesehen (Quelle: VBB GmbH).

Seit 2010 befindet sich die Nordanbindung des Hauptbahnhofs an das S-Bahnnetz im Bau.
Die Arbeiten fiir diese Anbindung, die den ersten Bauabschnitt (Nordring — Hauptbahnhof)
der neuen Nord-Siid-Strecke darstellt, werden voraussichtlich 2017 abgeschlossen sein. Der
zweite Bauabschnitt (Hauptbahnhof — Potsdamer Platz), befindet sich zur Zeit in der Pla-
nung. Bei vorliegender Finanzierungsvereinbarung soll der Baubeginn 2019 stattfinden.

Der Bahnhof Ostkreuz befindet sich aufgrund von Abhangigkeiten mit anderen Baumafinah-
men der Deutschen Bahn sowie Verzdgerungen beim Planfeststellungsverfahren nach der-
zeitigem Stand noch bis voraussichtlich 2016 im Umbau. Die neue Ringbahnhalle der S-
Bahn konnte schon im April 2012 in Betrieb genommen werden. Im Sommer 2012 begann
der Abriss und Neubau des S-Bahnhofs Warschauer Stralle, dessen umfassende Erneue-
rung mit der MaRnahme Ostkreuz verknupft ist.

Mit dem Bau des Regionalbahnhofs K&penick konnte hingegen noch nicht begonnen wer-
den. Die Verzoégerung ggu. der urspringlichen Planung ist hier auch der Abhangigkeit mit
anderen geplanten BaumalRnahmen der Deutschen Bahn geschuldet. Nach aktueller Ein-
schatzung ist mit einem Baubeginn nicht vor 2016 zu rechnen, die Inbetriebnahme wird da-
her voraussichtlich nicht innerhalb der Laufzeit des NVP 2014-2018 erfolgen.
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U-Bahn

Der Lickenschluss der U-Bahnlinie 5 zwischen Alexanderplatz und Brandenburger Tor be-
findet sich seit 2010 im Bau. Durch die Errichtung des Kreuzungsbahnhofs Unter den Linden
ist die U-Bahnlinie U 6 zwischen Sommer 2012 und Winter 2012/2013 zwischen den Bahn-
hoéfen Franzdsische Strafle und FriedrichstralRe unterbrochen. Die Fertigstellung der Neu-
baustrecke ist fir das Jahr 2019 anvisiert.

StralBenbahn

Im September 2011 wurde die Strallenbahnneubaustrecke vom Bahnhof Adlershof zur Wis-
senschaftsstadt WISTA in Betrieb genommen. Seither verkehren die Linie 60 und 61 zur
neuen Endstelle Karl-Ziegler-Stralie.

Die Anbindung des Berliner Hauptbahnhofs an das StralRenbahnnetz befindet sich seit 2011
im Bau. Die Inbetriebnahme soll im Jahr 2014 erfolgen.

Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt untersucht derzeit die Machbarkeit
von vier StralRenbahnneubaustrecken:

e Alexanderplatz — Kulturforum
o Hauptbahnhof — U TurmstralRe

o WISTA Il (GroRRberliner Damm)
o zweigleisiger Ausbau Mahlsdorf

In Abhangigkeit vom Ergebnis, sollen die Neubaustrecken nach Abschluss der Untersuchung
in Planfeststellungsverfahren Gberfiihrt werden.

Der Prifauftrag zu einer moglichen Stilllequng der Straflenbahnstrecke in der Boxhagener
Stralle im Zusammenhang mit der Strallenbahnanbindung des Bahnhofs Ostkreuz wurde
bearbeitet und kam zum Ergebnis, dass eine Beibehaltung der Strecke Vorteile flr Fahrgas-
te, Nachfrage, betriebliche Flexibilitdt und Anwohner hat. Im Folgenden wird derzeit die Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung fir die Stralenbahnanbindung Ostkreuz bei Beibehaltung der
Strecke in der Boxhagener Stralle aktualisiert (Stand 4. Quartal 2012). Die Malihahme soll
zeitnah zur Fertigstellung des Bahnhofs Ostkreuz umgesetzt werden.

Im StralRenbahnnetz wurden zudem kleinteilige Netzanpassungsmalnahmen uberprift und
bereits umgesetzt. So wurde im Juni 2012 die Zwischenendstelle am S-Bahnhof Springpfuhl
in Betrieb genommen und das Angebot der Linie 18 nachfragegerecht angepasst. Des Wei-
teren befindet sich die Zwischenendstelle am Campus der Hochschule fur Technik und Wirt-
schaft (HTW) derzeit im Plangenehmigungsverfahren. Sie wird in der Stralle an der Wuhl-
heide errichtet und soll im Wintersemester 2013/14 in Betrieb genommen werden. Weitere
MaRnahmen befinden sich in der Untersuchung oder werden in Abhangigkeit mit anderen
Malnahmen zu einem spateren Zeitpunkt umgesetzt.

IV.1.2 Optimierung der vorhandenen Infrastruktur / OPNV-Priorisierung

Im Zeitraum 2009 bis 2011 ist die Durchschnittsgeschwindigkeit im Oberflachennetz
(Bus/Strallenbahn) weitestgehend gleich geblieben. So lag die Durchschnittsgeschwindigkeit
im Bereich Omnibus im Jahr 2011 bei 19,5 km/h und damit unverandert zum Jahr 2009
(19,51 km/h). Im Bereich Stralienbahn stieg die Durchschnittsgeschwindigkeit marginal von
19,2 km/h im Jahr 2009 auf 19,3 km/h im Jahr 2011.

Diese Durchschnittswerte an sich sind jedoch nur bedingt aussagekraftig, da die Entwicklung
der Geschwindigkeit auf einzelnen Strecken oder Streckenabschnitten sehr unterschiedlich
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sein kann. Die Geschwindigkeit ist zudem teilweise von permanenten oder sich vorlberge-
hend andernden Gegebenheiten im StralRenraum abhangig. Zu diesen gehdéren lang andau-
ernde und/oder GroRbaustellen, Stralenraumaufteilung, Haltestellen, Vorhandensein sepa-
rater Fahrwege, Gestaltung der Knoten und Einmindungen, Tempo-30-Regelungen, Kfz-
Verkehrsmengen etc. Dariiber hinaus ist sie vom Betriebsablauf der BVG abhéangig (z. B.
stark unterschiedliche Haltestellenaufenthaltszeiten, veranderte Linienfihrungen). Um hier
detailliertere und genauere Aussagen treffen zu kdnnen, hat die BVG derzeit mit FadaPlus
ein Instrument zur automatischen Fahr- und Verlustzeitmessung und -analyse eingefihrt.
Beim Bus wird eine Einfihrung des Systems derzeit geprift. Das System soll es zuklnftig
ermoglichen, fahrplanseitige Fahrzeitreserven und externe Ursachen von Fahrzeitverlusten
zu identifizieren, um geeignete MalRnahmen zur Verstetigung des Fahrflusses und Fahr-
zeitoptimierung ergreifen zu kénnen.

Von den knapp 2.100 Lichtsignalanlagen (LSA) in Berlin sind ca. 1.400 fiir den OPNV rele-
vant. Von diesen 1.400 Anlagen sind bislang 926 (=ca. 58 %) umgerUstet worden, um den
OPNV zu priorisieren (Stand Oktober 2012). Wahrend im Bereich StraRenbahn das zum
Ende der 1990er-Jahre aufgesetzte MalRnahmenprogramm erfolgreich abgeschlossen wurde
und aktuell nur noch neu hinzugekommene Anlagen mit OV-Priorisierung ausgestattet wer-
den (bspw. neue Parkhauszufahrten von Investorenprojekten), befindet sich das Rahmen-
programm Busbeschleunigung noch in der Umsetzung. So wurden zwischen 2009 und 2011
insgesamt 160 Mallnahmen umgesetzt:

Tabelle 4: Realisierte Anlagen zur OPNV-Beschleunigung bei Bus und StraBenbahn 2009
bis 2011
Bus StraBenbahn
2009 35 12
2010 62 7
2011 33 11

Die urspringlich vorgesehene Realisierung von Beschleunigungsmaflnahmen an 100 LSA
pro Jahr hat sich als unrealistisch herausgestellt. Zum einen ist der Aufwand je Anlage und
deren Komplexitat sehr unterschiedlich, so dass die reine Anzahl als Maf3stab ungeeignet ist.
Zum anderen ist der Planungs- und Umsetzungsprozess gekennzeichnet durch eine ausge-
pragte Arbeitsteilung und Externalisierung, was durch eine Organisationsuntersuchung im
Sommer 2012 dokumentiert wurde und — im Gegensatz zu einer integrierten Bearbeitung —
zu einem erheblichen und zeitaufwandigen Koordinationsbedarf zwischen den zahlreichen
agierenden Personen flihrt. Hinzu kommen lange Prozesspausen, woflr unter anderem die
festgestellten Kapazitdtsmangel bei der VLB mit ursachlich sind. Damit ist bis zum Abschluss
des Busbeschleunigungsprogramms mit stadtweit ca. 1.400 umgeristeten LSA (=ca. 87 %)
erheblich mehr Zeit notwendig.

Neben dem Neubau von MaRnahmen der OV-Priorisierung besteht eine wesentliche Aufga-
ben im Erhalt der Fahrzeitgewinne, die durch zu einem friheren Zeitpunkt umgesetzte Maf3-
nahmen erreicht wurden. Dazu wurde im Jahr 2008 zwischen SenStadtUm (Abt. VII), Ver-
kehrslenkung Berlin (VLB) und BVG die Qualitatssicherungsvereinbarung (QSV) geschlos-
sen, die verbindliche Regelungen zur Identifikation und Behebung von Stérung oder Anpas-
sungsbedarf an bestehenden Anlagen getroffen hat. Allerdings konnten die Erwartungen, die
mit der QSV verbunden waren, nicht umfassend erfiillt werden.

Diese unbefriedigende Situation wurde von der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Umwelt zum Anlass genommen, die Organisationsstrukturen und Prozesse im Bereich der
OPNV-Beschleunigung zu untersuchen. Im ersten Halbjahr 2012 wurde der bestehende Be-
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schleunigungsprozess extern analysiert und Vorschlage entwickelt, wie der Prozess effizien-
ter und erfolgreicher gestaltet werden kann.

Die Analyse war auf den bestehenden Kernprozess bei der Erstbeschleunigung an Lichtsig-
nalanlagen (LSA) fokussiert. Im Zuge der Untersuchung stellte sich u. a. die Vielzahl von
Ubergaben und Abstimmungsterminen sowie die Notwendigkeit mehrfacher Riickkopplungen
als ein Grund fur Verzdégerungen bei der Planung und Umsetzung von Beschleunigungs-
maflnahmen heraus. Als eine Ursache v. a. fir den mehrfachen Bedarf an Abstimmungen
und Rickkopplungen wurde benannt, dass fir die Umsetzung von Beschleunigungsmal3-
nahmen haufig nur abstrakte Vorgaben zu den verkehrspolitischen Zielen des Landes Berlin
ohne Abwagung von Zielkonflikten existieren. Dies hat zur Folge, dass die Abwagung zwi-
schen den Verkehrstragern von den Verkehrsingenieuren geleistet werden muss, die dabei
unterschiedlichen Prioritaten folgen. Diese Situation flhrt dazu, dass

e zusatzliche Zeitverlusten im Umsetzungsprozess entstehen,

e eine strategischen Steuerung im Sinne der verkehrspolitischen Ziele von der
ministeriellen Ebene SenStadtUm nicht erfolgt,

e Unzufriedenheit mit den Ergebnissen entsteht.

Die Abwagung zwischen den Verkehrstragern (an LSA, aber auch bei MalRnhahmen im Stra-
Renraum) ist eine hoheitliche Aufgabe. Derzeit ist auf ministerieller Ebene bei SenStadtUm
eine unmittelbare fachliche und steuernde Zustandigkeit nicht vorhanden. Damit fehlt den
umsetzenden Akteuren ein Ansprechpartner zum Thema OV-Beschleunigung, und es fehlen
klare, eindeutige Vorgaben, die Uber grundsatzliche verkehrspolitische Erwagungen hinaus-
gehen und auf detaillierter, kleinrdumiger Ebene umgesetzt werden kénnen.

Nachdem das Fehlen einer zentralen Ansprech- bzw. Koordinationsstelle bei SenStadtUm
als Defizit erkannt wurde, sind nun Bemihungen in Gang gesetzt worden, eine solche Koor-
dination einzurichten und auszufillen. Aufgrund der Finanz- und Personallage des Landes
Berlin ist es dabei nicht moglich, neues Personal fir Beschleunigung bei SenStadtUm bzw.
direkt bei der VLB einzustellen. Daher wird der Aufbau der Koordinationsstelle zunachst
schrittweise und in Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden personellen Kapazitaten
erfolgen.

Parallel zur Einrichtung der Koordinationsstelle soll auch die Einbindung aller zustandigen
Fachreferate bei SenStadtUm systematisiert und verbessert werden, um mogliche Zielkon-
flikte bei der Verteilung von Griinzeiten und Strallenraumen zwischen allen Verkehrstragern
frihzeitig zu erkennen und aufzuldésen. Die Umsetzung der Vorschlage befand sich zur Zeit
der Erstellung des vorliegenden Berichtes in der Abstimmung.

Neben LSA-Malinahmen hat auch insbesondere die Gestaltung des Stralkenraumes und der
Haltestellen mafgeblichen Einfluss auf die Fahrplanstabilitat. So gibt es in Berlin 101,75 km
Bussonderfahrstreifen (tw. zeitlich eingeschrankt). Die Stralenbahn verkehrt zu 57 % auf
besonderem Bahnkorper, also unabhangig vom Kfz-Verkehr. Erheblichen Einfluss auf Fahr-
gastwechselzeiten an Haltestellen — und damit auch ein wichtiges Element der OV-
Beschleunigung — ist der barrierefreie Ausbau von Haltestellen. Im Bereich Bus sind mit
Stand 2012 231 von ca. 2.750 Haltestellen mit Sonderborden ausgeristet worden, die den
Spalt und Hohendifferenz zwischen Bord und Bus minimieren und ein geradliniges Anfahren
der Haltstelle ermdglichen.

Mit den Eckpunkten zum Nahverkehrsplan 2010-2014 wurde vom Abgeordnetenhaus be-
schlossen, dass auf zwei ,Pilotlinien umfassende Beschleunigung® eine Kombination aus
LSA- und baulichen MaRnahmen getestet werden sollte, um so die Mallnhahmen zu identifi-
zieren, die einen maximalen Nutzen-Kosten-Faktor aufweisen. Auf Grund des fehlenden Be-
schlusses zum Nahverkehrsplan 2010-2014 und der Restriktionen der Bearbeitungskapazitat
konnte dieser Beschluss nicht umgesetzt werden. Zu den beiden anvisierten Linien M1 und
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M29 wurden jedoch Voruntersuchungen erstellt und Handlungsfelder identifiziert, die im
Rahmen der Fahrplananpassung genutzt werden sollen.

IV.2 Angebotsumfang

Die Eckpunkte geben fir den NVP flr jeden Verkehrstrager als Mindestangebot definierte
Leistungsvolumina vor. Diese entsprechen dem Stand der bei Beschluss der Eckpunkte gul-
tigen Verkehrsvertrage:

¢ Regionalzug 6,11 Mio. Zug-km

e S-Bahn 28,97 Mio. Zug-km

e U-Bahn 20,30 Mio. Zug-km

e Strallenbahn 20,00 Mio. Zug-km

e Bus 88,70 Mio. Bus-km

e Fahre 18.366? Betriebsstunden

In Summe sind damit fir Berlin rund 164 Mio. Kilometer OPNV-Leistung pro Jahr bestellt.
Die jeweils tatsachlich pro Jahr zu erbringenden Leistungen kénnen geringfiigig von diesen
Werten abweichen, unter anderem aufgrund von Kalendereffekten. Kleinere Anderungen
erfolgen auch aufgrund der Inbetriebnahme von Neubaustrecken.

Bestellt sind diese Leistungen seit 2008 bei der BVG AG6R fiir die Verkehrstrager U-Bahn,
StralRenbahn, Bus und Fahre und seit 2003 bei der S-Bahn Berlin GmbH fiir den Bereich S-
Bahn. Im Regionalzugverkehr sind mehrere Unternehmen tatig. Es bestehen hier Verkehrs-
vertrage mit der DB Regio AG, der Ostdeutschen Eisenbahn (ODEG) und der Niederbarni-
mer Eisenbahn (NEB) (vgl. hierzu auch Kapitel 2.4.1).

Darlber hinaus werden in Berlin noch in geringem Umfang StraRenbahn- und Busleistungen
von Verkehrsunternehmen aus dem Brandenburger Umland erbracht, mit denen keine Ver-
kehrsvertrage des Landes bestehen.

Im Zuge der planerischen Arbeiten am NVP 2010-2014 zeigte sich, dass aufgrund der aktu-
ellen Fahrgastentwicklung und der zu erwartenden Bevdlkerungsentwicklung ein deutliches
Mehraufkommen — vor allem im Bereich der Innenstadt, entlang der Schnellbahnen sowie
eines Teils der vom Stralenbahnnetz erschlossenen Bezirke — zu erwarten war. Dement-
sprechend wurde unter Beibehaltung des Gesamtvolumens in den vergangenen Jahren in-
nerhalb des Leistungsvolumens der BVG schrittweise eine Verlagerung von Leistungen vom
Bus hin zur U-Bahn und Stralkenbahn vorgenommen. Das fiir das Fahrplanjahr 2011 bestell-
te Leistungsvolumen lag damit beim Bus unterhalb der Eckpunkte-Vorgaben, bei der U-Bahn
dagegen oberhalb.

Seit Anfang 2009 kam es bei der S-Bahn wiederholt zu starken Einschrankungen und Zug-
ausfallen aufgrund einer unzureichenden Anzahl an verfugbaren Fahrzeugen sowie einer
Vielzahl von Infrastrukturproblemen nicht nur im Winter. Seit Anfang 2010 steigt die Zahl der
verfigbaren S-Bahn-Fahrzeuge wieder an, wenngleich die Anzahl der Viertelziige im Linien-
einsatz weiterhin schwankt und unter dem Vertrags-Soll liegt (Stand: Februar 2013, vgl. Ka-
pitel 4.4).

Bei der BVG flhrten Anfang 2010 Fahrzeugprobleme beim Bus zu einer Erhéhung der Aus-
falle und damit zu einer deutlichen Unterschreitung der bestellten Leistungsmenge. In den

2 Der urspriingliche Eckpunktewert von 18.405 Bef-h war fehlerhaft und wurde nachtréglich auf 18.366 Bef-h geéndert.
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ubrigen Jahren konnte die BVG ihre Leistungen uberwiegend im vorgesehenen Umfang er-
bringen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die tatsachlich erbrachten Leistungen der einzelnen Ver-
kehrstrager bzw. Unternehmen dargestellt. Die Werte sind teilweise noch vorlaufig und um-
fassen bei den Schienenverkehren auch bau- oder stérungsbedingte Busersatzverkehre.

Tabelle 5: Angebotsvolumen 2009-2011 der Verkehrstrager
Verkehrstréger Zug-/Bus-km pro Jahr (in Mio., ohne Betriebsfahrten)
2009 2010 2011
Regionalzug 5,76 5,71 5,81
S-Bahn 24,48 25,71 27,33
U-Bahn 20,13 20,64 20,90
StralRenbahn 19,04 19,09 19,17
Bus 87,83 87,44 87,81
Fahre 17.900 18.366 17.532

IV.3 Planungsschwerpunkte 2010 bis 2014

Die Eckpunkte gaben flr die Laufzeit des NVP verschiedene Planungsschwerpunkte fir die
Entwicklung des OPNV vor. Damit wurde auf die sich abzeichnende Dynamik der Stadtent-
wicklung, die Bevdlkerungsentwicklung sowie die absehbare Fahrgastnachfrage reagiert. Zu
den wesentlichen Zielen und Planungsaufgaben gehdrten unter anderem:

e Auswirkungen der demografischen Entwicklung und des veranderten Nutzerverhal-
tens,

¢ Angebotskonzeption fiir die Anbindung des neuen Flughafens BER sowie Anpassung
des bisherigen Angebots nach SchlieRung des Flughafens Tegel,

e Angebotskonzeption flir die S-Bahn,

e Starkung und weitere Ausbau des Angebots der Stral’enbahn,

e Reduzierung noch vorhandener Parallelverkehre zwischen Bus und Bahn,

¢ Angebotskonzeption flir die WISTA Adlershof nach Eréffnung der Stral3enbahn,

o Kleinrdumige Angebotsplanungen auf bezirklicher Ebene,

e Verbesserungen im Stadt-Umland-Verkehr,

Grundséatzliches Ziel war die Gewahrleistung der Daseinsvorsorge bei mdglichst effizienter
Ausnutzung der vorhandenen Ressourcen. Das Berliner Nahverkehrsnetz wurde entspre-
chend dieser Zielsetzungen in den Jahren seit 2008 konsequent Uberarbeitet und kontinuier-
lich angepasst. Da die entsprechenden Aufgaben teilweise auch Daueraufgaben sind, ist bei
vielen Planungsschwerpunkten und Vorgaben kein eindeutig terminierter Abschluss Uber-
prufbar, hier sind vielmehr auch die eingeleiteten und raumlich differenziert umgesetzten
Planungsschritte zu bewerten.
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IV.3.1 Umsetzung der Planungsschwerpunkte

Die wesentlichen Planungsschwerpunkte der Eckpunkte wurden in den vergangenen Jahren
umgesetzt bzw. mit der Umsetzungsvorbereitung begonnen, indem die erforderlichen Pro-
zesse durch Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager eingeleitet wurden. Ein Teil der Vor-
gaben konnte allerdings aufgrund vom Aufgabentrager nicht zu beeinflussender Probleme
noch nicht in die Realitdt umgesetzt werden. Dies betrifft vor allem die Anpassungen an die
urspringlich bereits 2012 vorgesehene Flughafeneréffnung und einen Teil der Infrastruktur-
maflnahmen im Strallenbahnnetz. Die Malinahmen sind allerdings planerisch untersucht
und vorbereitet.

Planerisch ebenfalls untersucht wurde im Rahmen der Ausschreibung des S-Bahn-
Teilnetzes Ring/Sudost die Angebotskonzeption des S-Bahn-Netzes. Die entsprechenden
LinienfGhrungen und Taktfolgen wurden Teil der Vergabeunterlagen und sollen mit der Be-
triebsaufnahme Ende 2017 umgesetzt werden.

Die demografische Entwicklung und ihre Auswirkungen wurden kontinuierlich in der Ange-
botsplanung beobachtet. Das daraus resultierende veradnderte Nutzerverhalten zeigte sich
beispielsweise in zusatzlicher Nachfrage im Einkaufs- und Freizeitverkehr oder in der zu-
nehmenden zeitlichen Verlagerung des morgendlichen Berufsverkehrs in Richtung Vormit-
tagsstunden. Viele AngebotsmalRnahmen der letzten Jahre sind eine direkte Reaktion da-
rauf. Vor allem bei den wichtigen U-Bahn- und Metrolinien wurden Verschiebungen und An-
gebotsausweitungen umgesetzt. Damit erfolgte auch eine Starkung der Stralenbahn, beim
Infrastrukturausbau konnten die Neubaustrecke zur WISTA in Adlershof und das neue
Kehrgleis am Bahnhof Springpfuhl in Betrieb genommen werden und das Liniennetz ent-
sprechend angepasst werden.

Die angesichts des begrenzten Leistungsvolumens flir diese Angebotsausweitungen erfor-
derlichen Kurzungen erfolgten durch Abbau noch verbliebener Parallelverkehre und Verzicht
auf nur noch aulRerst schwach nachgefragte Fahrten am frithen Morgen. In Pankower Stra-
Renbahnnetz war es dagegen noch nicht moglich, die entsprechenden infrastrukturellen Vo-
raussetzungen zu schaffen. Auch zeigte sich, dass der dortige Parallelverkehr zum Teil
schon aus Kapazitatsgriinden weiterhin erforderlich ist.

Kleinrdumige Angebotsplanungen auf bezirklicher Ebene wurden ebenfalls in mehreren
Stadtteilen umgesetzt, so in Lichtenberg, Zehlendorf und Reinickendorf. Fur einen Teil der
durch die Eckpunkte bereits vorgegebenen Planungsraume erwiesen sich dagegen Ange-
botsdnderungen als entweder nicht sinnvoll oder noch nicht nétig. Dies betraf bspw. den
Spreeraum und den Bereich nérdlich des Hauptbahnhofs, flr den zwar Angebotskonzepte
entwickelt wurden, angesichts der tatsachlichen baulichen Entwicklung aber erst in den
kommenden Fahrplanwechseln umsetzungsreif sein werden.

Im Stadt-Umland-Verkehr gab es vor allem Verbesserungen im Verkehr nach Teltow und
Kleinmachnow. Fir den Raum Erkner, Rahnsdorf, Schéneiche wurden Fahrgastbefragungen
durchgeflihrt in deren Konsequenz das bestehende Angebot beibehalten wurde. Planungen
fur bessere Angebote in den Barnim laufen derzeit. Ahnlich sieht dies bei den tangentialen
Verbindungen aus, wo noch relativ wenige Verbesserungen erreicht wurden, aber flr die
nachsten Fahrplanwechsel derzeit Konzepte erarbeitet werden.

Der Prufauftrag zur Anpassung des Busnetzes in Richtung eines Achsen- oder eines Veras-
telungsnetzes auf Basis der Verkehrserhebung des Jahres 2007 wurde so nicht umgesetzt.
Im Rahmen des laufenden Planungsprozesses gemal Verkehrsvertrag wurde dafir anhand
neuerer Fahrgastzahlen aus den laufenden Erhebungen der BVG die aktuelle Entwicklung
beobachtet, allerdings nicht flachendeckend, sondern gezielt hinsichtlich der Nachfrage und
der erforderlichen Kapazitat. Die BVG startete hierflr ihr auf mehrere Jahre ausgelegtes Pro-
jekt Nahverkehrsentwicklung (NVE), in dem gezielt auf Basis von Teilrdumen und Stadtteilen
das Netz Uberprift und hinsichtlich zusatzlicher Nachfragepotenziale Uberprift wird. Die
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Entwicklung der Fahrgastzahlen zeigt seit Einflhrung des Metronetzes zudem eine zuneh-
mende Nachfrage auf den Metrolinien, die sich in den letzten Jahren verstarkte und auf die
seitens des Aufgabentragers und der BVG mit der Bestellung bzw. Verlagerung zusatzlicher
Leistungen reagiert wurde.

IV.3.2 Angebotsentwicklung 2009 bis 2012

In den einzelnen Jahren gab es folgende planmaRige™® wichtige Anderungen im Linien- und
Fahrplanangebot:

Angebotsentwicklung 2009 (siehe Abbildung 16)

Im Regionalverkehr gab es 2009 keine nennenswerten Anderungen bei Angebot und Fahr-
plan.

Bei der S-Bahn wurde zum Fahrplanwechsel Ende August die Linie S9 nach Blankenburg
gefuihrt, da im Zuge des Ostkreuz-Umbaus die dortige Stdkurve zur Stadtbahn gesperrt
werden musste. Eine Zuggruppe der S3 wurde als Ersatz fir die bisher von der S9 bediente
Strecke nach Spandau verlangert. Zudem wurde durch den Linientausch der Linien S45 und
S47 eine bessere Anbindung des Flughafens Schénefeld direkt bis Stdkreuz realisiert.

Die BVG hielt ihr Linienangebot 2009 weitgehend konstant, allerdings wurde mit vielen klei-
neren Mallnahmen auf die Nachfrage der Fahrgaste reagiert. Kernpunkte waren die Star-
kung des Schienenverkehrsangebots und die Optimierung des Busnetzes.

Auffalligste MaRnahme war die neue U55 zwischen Hauptbahnhof und Brandenburger Tor,
mit der der erste Abschnitt der neuen U-Bahn-Strecke durch die historische Mitte eingeweiht
wurde. lhre vollen Auswirkungen auf die Fahrgastnachfrage wird die Strecke aber erst 2019
mit der Durchbindung der U5 von HOnow bis zum Hauptbahnhof erzielen. In Reaktion auf
den zunehmenden Einkaufsverkehr wurde zudem 2009 der Ubergang vom 5- zum 10-
Minuten-Takt bei der U-Bahn von 20 Uhr auf 20.30 Uhr hinausgeschoben. Eine ahnlich ge-
stiegene Nachfrage flhrte bei der Stralenbahn zur Ausweitungen des Abendverkehrs auf
der M10. Kontinuierliche Fahrgastzuwachse im Flughafenverkehr fihrten zu einer weiteren
Taktverdichtung auf der Linie TXL auf einen 6-/6-/7-min-Takt mit 9 Fahrten pro Stunde.

Beim Bus wurde im Ubrigen mit einem neuen Linienkonzept fiir den Bereich Lichten-
berg/Friedrichsfelde eine erste kleinrdumige Angebotsoptimierung auf lokaler Ebene umge-
setzt. Weitere kleinteilige Ma3nahmen waren die erstmalige direkte Anbindung des Kran-
kenhauses Hedwigshoéhe durch die neue Linie 363 sowie neue Fuhrungen der Linie 248 in
Kreuzberg und in Mitte. Im Einkaufsverkehr gab es Mehrleistungen auf den Linien X83 und
186 an Samstagen. Fur das starke Markisegment des Freizeitverkehrs wichtig waren die
Wiedereinfihrung der Buslinie 312 zum Strandbad Wannsee und die abendliche Ausdeh-
nung des Fahrverkehrs zwischen Wannsee und Kladow.

Ein Uberblick iber die wesentlichen Angebotsanderungen 2009 ist der folgenden Abbildung
zu entnehmen.

13 Die Auswirkungen der S-Bahn-Krise auf das Angebot werden gesondert in Kapitel 4.4 betrachtet.
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Angebotsentwicklung 2010 (siehe Abbildung 17)

Wie bereits 2009 gab es im Regionalverkehrsnetz auch im Folgejahr keine nennenswerten
Angebotsanderungen. Liniennetz und Taktzeiten blieben unverandert. Bei der S-Bahn wur-
den keine planmafRigen Angebotsveranderungen umgesetzt, da die Wiederherstellung des
Regelbetriebs Vorrang hatte.

Auch im BVG-Netz gab es im Vergleich zum Vorjahr nur relativ wenige Angebotsanderun-
gen, vor allem mit dem Ziel der Betriebsstabilisierung und der Angebotsverdichtung in nach-
gefragten Relationen. Im Marz 2010 wurden mehrere Linien im Bereich der historischen In-
nenstadt verandert und das Angebot verstarkt, mit Aufteilung von Linien wurde zudem ver-
sucht, bestehende Punktlichkeitsprobleme zu reduzieren. Eine wesentliche Verbesserung im
Stadt-Umland-Verkehr war die Verdichtung der Linie X10 nach Teltow vom bisherigen Stun-
dentakt auf einen ganztagigen 20-Minuten-Tak (in der HVZ 10-Minuten-Takt). Auch das An-
gebot der weiteren Linien im Stadt-Umland-Verkehr nach Teltow, Kleinmachnow und
Stahnsdorf wurde geringfligig angepasst. Darlber hinaus wurden entsprechend der gestie-
genen Nachfrage weitere Linien mit zusatzlichen Fahrten versehen, so etwa entsprechend
der weiter steigenden Studenten- und Besucherzahlen zum Campus Buch und zur WISTA
Adlershof sowie zur HTW in Oberschéneweide. Auch die Flughafenlinie TXL erhielt zusatzli-
che Fahrten.

Ein Uberblick Uiber die wesentlichen Angebotsénderungen 2009 und 2010 ist den folgenden
Abbildungen zu enthehmen.
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Abbildung 16: Angebotsentwicklung 2009

Angebotsentwicklung 2009
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Abbildung 17: Angebotsentwicklung 2010

Angebotsentwicklung 2010
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Angebotsentwicklung 2011 (siehe Abbildung 18)

Im Jahr 2011 gab es beim Regionalverkehr nur geringfligige Angebotsanderungen. Einzelne
Zige der von der DB Regio bedienten Linie RE6 wurden von Spandau bis Gesundbrunnen
verlangert, ebenso einzelne Fahrten der von der NEB bedienten Heidekrautbahn (Linie
RB27). Baubedingt wurde der Endpunkt der von Frankfurt/Oder Giber Beeskow kommenden
von der ODEG betriebenen RB36 von Berlin-Schéneweide nach Berlin-Lichtenberg verlegt.

Ab Ende 2011 wurde baubedingt der Streckenabschnitt Wannsee-Charlottenburg gesperrt
und ein Umleitungskonzept umgesetzt. Die Linie RE1 wurde hierzu teilweise zwischen Wer-
der und Berlin-Charlottenburg umgeleitet und zusatzliche Verbindungen von Berlin Gesund-
brunnen Uber Berlin-Hauptbahnhof und Studkreuz nach Bad Belzig (RE7) und von Berlin Hbf
Uber Spandau und Golm nach Potsdam Hbf (RB21) angeboten.

Nach Abschluss des Ausbaus der Strecke Berlin — Cottbus fur 160 km/h wurde die neue Li-
nienflihrung des RE2 Wismar — Cottbus und des RE4 Rathenow - Ludwigsfelde umgesetzt.
Ebenso erfolgte die Verlangerung der Linie RB10 von Berlin-Spandau Uber Jungfernheide
nach Berlin-Hauptbahnhof.

Die Verlangerung des RE9 von Berlin-Hauptbahnhof zum Flughafen BER entfiel aufgrund
der Verschiebung der Flughafen-Eréffnung.

Bei der S-Bahn wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 die S3 aufgrund der fort-
schreitenden Bauarbeiten am Ostkreuz plangemaf auf den Abschnitt Erkner-Ostkreuz ver-
kirzt. Als Ersatz wurde die S5 bis nach Spandau verlangert. Die im Oktober urspriinglich
vorgesehene Verlangerung der S-Bahn zum neuen Flughafen BER entfiel aufgrund der ver-
schobenen Eréffnung des Flughafens. Zudem wurde das Angebot der Linie S75 zu einem
durchgangigen 10-Minuten-Takt auf der Stadtbahn zwischen Ostbahnhof und Westkreuz
verdichtet.

Im BVG-Netz gab es 2011 zwei grofiere Fahrplanwechsel, bei denen mit der Umsetzung der
Eckpunkte-Vorgaben begonnen wurde. Soweit ohne Einschrankung der NVP-Vorgaben
mdglich wurden schwach nachgefragte Busleistungen in Tagesrandlage reduziert und das so
verflgbare Leistungsvolumen zur Starkung und Kapazitatssteigerung der stark nachgefrag-
ten und wachsende Fahrgastzahlen aufweisenden U-Bahn- und Stralenbahnstrecken vor
allem im Innenstadtbereich eingesetzt. Einzelne Busverbindungen, die noch Doppel- oder
Parallelangebote zu Bahnverbindungen darstellten, wurden eingestellt, so etwa die Linie 192
zwischen Marzahn und Ahrensfelde. Der Starkung der StralRenbahn dienten auch Taktver-
dichtungen auf den Linien M2 und M10 sowie die Inbetriebnahme der Neubaustrecke in die
WISTA Adlershof im September. Auf die hohen Nachfrage und den daraus resultierenden
Kapazitatsengpassen auf den Buslinien TXL und M41 wurde durch Taktverdichtungen rea-
giert. Auf bezirklicher Ebene wurden mehrere Teilkonzepte umgesetzt, so die Neuordnung
des Angebots im Bereich Buch und in Spandau (M37, 137, 237 und 337).

Angebotsentwicklung 2012 (siehe Abbildung 19)

Im Regionalzugangebot wurden zum Fahrplanwechsel 2012 die baubedingten Umleitungen
der Linien RE1, RB 21 und RE7 wieder aufgehoben. Zusatzlich wurden in der Hauptver-
kehrszeit einige Zuge der Linien RB 21 und RB 22 von ihrem bisherigen Endpunkt in Grieb-
nitzsee bis Berlin-Friedrichstral’e verlangert. Eingestellt wurden dagegen die Fahrten der
Linie RE6 zwischen Spandau und Gesundbrunnen. Ansonsten blieben Liniennetz und Fahr-
plan weitgehend unverandert. Auf den Linien RE 2 und RE 4 gab es einen Betreiberwechsel
von der DB Region zur ODEG. Der vorgesehene neue Airport-Express ab Hauptbahnhof
wurde aufgrund der Verschiebung der Flughafenerdffnung nicht eingefihrt.
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Bei der S-Bahn wurde das Verkehrsangebot durch Ausweitung der Bedienzeiten der Linie
S45 im Sidosten verbessert. Auf der Stadtbahn wurde mit der Linie S75 die sechste Zug-
gruppe eingeflhrt. Die erneute Verschiebung der BER-Eréffnung verhinderte auch die Inbe-
triebnahme der S-Bahn-Verlangerung bis zum neuen Terminal.

Schwerpunkt im BVG-Netz waren bezirkliche Konzepte und Verbesserungen. Im Raum Zeh-
lendorf wurde die Schnelllinie X10 mit durchgehendem 10-Minuten-Takt im Tagesverkehr
sowie neu eingeflihrtem Wochenendangebot weiter aufgewertet. Der Starkung der tangentia-
len Verbindungen diente die gleichzeitige Verlagerung des Endpunkts der Linie X11 ins be-
zirkliche Zentrum Zehlendorf. Auf schwach nachgefragten Strecken wurden unter Einhaltung
der Standards zur Gegenfinanzierung Fahrten reduziert. Ein weiteres Bezirkskonzept wurde
in Reinickendorf eingeflhrt, hierwurde unter anderem die Anbindung des Humboldt-
Krankenhauses nach Tegel sowie die ErschlieBung des Markischen Viertels verbessert. Alle
Anderungen beim Liniennetz infolge der geplanten Schlieung des Flughafens Tegel und der
BER-Einweihung unterblieben dagegen und sollen zum voraussichtlich neuen Eréffnungs-
termin im Oktober 2013 umgesetzt werden.
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Abbildung 18: Angebotsentwicklung 2011
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Abbildung 19: Angebotsentwicklung 2012
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IV.4 S-Bahn-Krise

Insbesondere das 2. Halbjahr 2009, das gesamte Jahr 2010 und die Wintersaison 2011/12
waren gepragt von erheblichen Ausféllen, Angebotseinschrankungen, eingeschrankten Win-
terfahrplanen und Qualitatsverlusten bei der Berliner S-Bahn, die unter dem Begriff ,S-Bahn-
Krise* subsummiert werden. Deren Folgen waren auch Uber die Jahre 2011 und 2012 hin-
weg noch splrbar, wenngleich weniger massiv. Hauptmerkmal der Krise war eine verringerte
Verfugbarkeit von Fahrzeugen (Viertelzigen). Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefun-
den werden.Abbildung 20 stellt die Entwicklung der Fahrzeugverfigbarkeit im Zeitverlauf

dar.

Abbildung 20: Anzahl Viertelziige S-Bahn Berlin GmbH montags bis freitags per 7:00 Uhr im
Linieneinsatz 01.01.2009 bis 31.01.2013

+5 AnzahlViertelziige S-Bahn Berlin GmbH im Linieneinsatz
VBB ::::‘l‘n'f;‘,‘;‘;'f:::m (werktags Mo-Fr ab 1.1.2009, Stand 31.1.2013)
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Quelle: VBB GmbH
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IV.4.1 Chronologie der Krise'*

Ausgelost wurde die Krise, als am 1. Mai 2009 ein mit Fahrgasten besetzter Zug in Berlin-
Kaulsdorf entgleiste. Ursache war das Wegbrechen einer Radscheibe des Radsatzes, aus-
geldst durch einen unentdeckten Ermidungsriss. Im Nachgang dieses Ereignisses kam es
zunachst im Zuge einer Selbstverpflichtung der S-Bahn Berlin GmbH zur regelmafigen, in
kurzen Abstéanden (alle sieben Tage) durchzufiihrenden Uberprifungen der Radséatze an den
Wagen der Baureihe (BR) 481 zu ersten Einschrankungen der Fahrzeugverfugbarkeit. Ver-
scharft wurden diese, als das Eisenbahnbundesamt (EBA) feststellte, dass die vereinbarten
Prufintervalle nicht eingehalten wurden und als Reaktion darauf weitere Viertelzige stilllegte.

Aufgrund der verminderten Fahrzeugverfugbarkeit wurde zunachst die Zuglange reduziert,
spater musste auf den meisten Linien eine Reduzierung auf einen 20-Minuten-Takt erfolgen,
ab Juli 2009 musste auf zahlreichen wichtigen Streckenabschnitte der S-Bahn-Verkehr voll-
standig eingestellt werden. Mit einem Notfahrplan und Ersatzverkehren (mit Bussen, zusatz-
lichen Zugen der DB Regio AG, der NEB und der ODEG sowie Angeboten der von der BVG
betriebenen Verkehrstrager) wurde versucht, die Folgen dieser Ausfalle flr die Fahrgaste zu
minimieren. Dennoch sahen sich zahlreiche Fahrgaste ohne funktionierende SPNV-
Anbindung bzw. sie mussten erhebliche Umwege und Zeitverluste in Kauf nehmen, um ihre
Mobilitdtsanspriche zu befriedigen.

Nachdem sich die Lage im August 2009 zunachst scheinbar entspannt hatte, mussten im
September 2009 erneut Fahrzeuge aulder Betrieb gesetzt werden. Damit brach das S-Bahn-
System zum zweiten Mal in kurzer Folge komplett zusammen.

Zu einem dritten Einbruch der Fahrzeugverfugbarkeit und damit der Verkehrsleistungen kam
es im November 2009. Erneut mussten Uberprifungsintervalle fir die Radscheiben der Bau-
reihe 481 verlangert werden. Zudem fielen mit dem Beginn der Schnee- und Frostperiode
Zuge aufgrund diverser technische Schwierigkeiten in Zusammenhang mit winterlicher Witte-
rung aus.

Reduzierte Fahrzeugverflugbarkeit, erhéhter Reparaturbedarf u.a. bei winterlicher Witterung
und der bereits aufgelaufene Wartungsstau sorgten dafur, dass die Mangelbeseitigung viel
Zeit in Anspruch nahm. Der Betriebsablauf blieb Uber die gesamte Vorweihnachtszeit ge-
stort, und auch im Januar 2010 lie® die Anspannung der Fahrzeugsituation nicht nach.

Ab Ende Januar 2010 gelang es erstmals, zumindest den Notfahrplan wieder einzuhalten, ab
Mitte Februar 2010 wurde eine erste Erhéhung der Anzahl einsatzfahiger Fahrzeuge plan-
mafig umgesetzt. Fir Anfang September vereinbarte die S-Bahn-Berlin GmbH und die Lan-
der Berlin und Brandenburg eine zweite Hochfahrstufe, die jedoch vom Unternehmen nicht
umgesetzt werden konnte. Grinde dafur waren Mangel in der Fahrzeugtechnik (Besan-
dungsanlagen) sowie der Wartungsrtickstau in den Werkstatten.

Im Dezember 2010 kam es mit dem ersten intensiven Schneefall erneut zu einem Zusam-
menbruch des S-Bahn Angebots, als das Netz durch zahlreiche z. T. langer andauernde
Weichenstorungen praktisch lahmgelegt war und zahlreiche Fahrzeuge mit z. B. Antriebssto-
rungen und defekten Tlren ausfielen. Die Zahl der eingesetzten Viertelziige sank erheblich.
Es kam zu Linienkirzungen, Taktausdinnungen und verkirzten Zugldngen und damit zu
erneuten weitreichenden Beeintrachtigungen der Fahrgaste, die sich bis zum Ende des Jah-
res weiter verschlimmerten. Eindringender Schnee hatte die Fahrmotoren und Steuerungs-
komponenten der Fahrzeuge aul3er Betrieb gesetzt, schnelle Abhilfe konnte nicht geschaffen
werden.

4 Alle Angaben in diesem Kapitel aus: VBB GmbH: 360° Qualitat. Qualitatsbilanzen im Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg. 2009, 2010, 2011.
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Erst ab der zweiten Januarwoche 2011 konnte das vor dem Wintereinbruch existierende
Fahrtenangebot wieder hergestellt werden, doch schon zum Ende des Monats hin traten
neue Einschrankungen auf. Am 24. Januar 2011 wurde ein Winternotfahrplan eingeflihrt, da
beim Grofteil der Fahrzeuge die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wegen Problemen an
den Bremsanlagen vermindert werden musste. Durch die verringerte Geschwindigkeit und
die weiterhin fehlenden Fahrzeuge reduzierte sich die Streckenkapazitat vor allem auf den
Ringlinien S 41 und S 42 erneut. Hier musste fir den Zeitraum des Notfahrplans die Verdich-
tung auf den 5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit entfallen. Zur Abmilderung der Folgen
fur die Fahrgaste wurden Ersatzverkehre mit Bussen und Regionalziigen eingerichtet und
auf Initiative des Aufgabentragers hin die Anschlisse von und zu anderen Verkehrsmitteln
vor allem an den Wochenenden gesondert Uberpruft und zusatzliche Fahrten bestellt bzw.
die Bedienzeiten ausgedehnt.

Verlangerung der Fahrzeiten, Taktausdinnungen, Anschlussverluste vor allem im Nacht-
und Wochenendfrihverkehr waren die Folge fur zahlreiche Fahrgaste. Der angepasste, auf
die reduzierte Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegte Fahrplan galt noch bis Ende
Februar 2011.

Nach Winterende gelang es der S-Bahn Berlin GmbH, die Fahrzeugverfligbarkeit zu stabili-
sieren und stufenweise hochzufahren. Die vom Vorstand der DB AG verkindete Anzahl an
Viertelzige zum Jahresende konnte im Linieneinsatz nicht erreicht werden. Vielmehr kam es
im November 2011 neben den bekannten Fahrzeugproblemen zusatzlich zu Ausfallen we-
gen nicht rechtzeitig erkanntem Personalmangel. Da nicht ausreichend Triebfahrzeugfuhrer
und Reserven zur Verfigung standen, gab es weitere ungeplante Einschrankungen des Ver-
kehrsangebots.

Im Verlauf des Jahres 2012 wurde die Zahl der eingesetzten Viertelziige und damit das Leis-
tungsangebot sukzessive hochgefahren und erreichten im Sommer das zum vorherigen
Fahrplanwechsel versprochene Niveau von 500 Viertelziigen. Die Vorgabe des Verkehrsver-
trags konnte zwar weiterhin nicht erreicht werden, doch die von der S-Bahn Berlin GmbH
eingeleiteten MaRnahmen (mehr Personal, mehr Werkstatten etc.) schienen langfristig eine
positive, stabilisierende Wirkung zu zeigen.

Mit Beginn des Jahres 2013 kam es jedoch erneut zu einem Einbruch der Fahrzeugverfig-
barkeit; die Zahl der Viertelzlige im Linieneinsatz sank deutlich unter den im Dezember er-
reichten Wert ab.

Kritisiert wurde die S-Bahn Berlin GmbH nicht nur fir die Leistungs- und Qualitatsmangel,
sondern vor allem auch fir die wiederholt unzureichende Bereitstellung von Informationen
gegenuber den Fahrgasten vor allem im besonderen Bedarfsfall, bei gréReren Stérungen.
Aktuelle und korrekte Informationen sind bereits im Regelbetrieb eine grundsatzliche Anfor-
derung an den Betreiber, in Krisensituation sind sie eine absolute Notwendigkeit. Hier arbei-
tet die S-Bahn Berlin GmbH weiter daran, die Funktionsfahigkeit und Verlasslichkeit der
technischen Systeme zu verbessern.

Mit zwei Entschuldigungsleistungen (Freifahrtmonate fur Stammkunden und weitere tempo-
rar gultige Fahrpreis-Verglnstigungen) hat sich die S-Bahn Berlin GmbH, bei den Fahrgas-
ten entschuldigt.

IV.4.2 Ursachen der Krise

Als ursachlich fir die massiven Ausfalle werden die Verlangerung der Wartungsintervalle, die
Reduzierung von Werkstattpersonal, die SchlieRung von Werkstattstandorten, nicht ausrei-
chend durchgefuhrte Wartungsarbeiten, fehlende Kommunikationswege im Instandhaltungs-
bereich sowie eine im Bereich Werkstatt- und Fahrpersonal unzureichende Personalstrategie
(Einstellungen, Aus- und Weiterbildung, Schulungen etc.) gesehen. Dazu kommen techni-
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sche und konstruktive Mangel an den Fahrzeugen. Reserven bei Fahrzeugen, Personal,
Werkstatten und Material waren abgebaut worden, so dass es bei Einschrankungen kaum
Handlungsspielrdume gab. Auch fiir die schnelle Beseitigung der Krise fehlten Ressourcen. ™

Im Verlauf der Krise musste die S-Bahn Berlin GmbH nunmehr einen hohen finanziellen Ver-
lust verzeichnen, da sie hohe Aufwendungen fir Reparatur- und Technikprogramme zum
Ersatz bzw. zur Anderung von Fahrzeugkomponenten tragen musste. Auch die Entschuldi-
gungsleistungen fur die Fahrgaste trugen dazu bei. Schlie3lich haben die Lander die Bestel-
lerentgelte wegen Nicht- bzw. Schlechtleistung reduziert.

IV.4.3 Folgen der Krise

Wie in Kapitel 3 dargestellt, erlaubt die positive Entwicklung der Fahrgastzahlen den
Schluss, dass das System OPNV als Ganzes nicht dauerhaft von der Krise geschadigt wur-
de. Offen muss allerdings die Frage bleiben, wie sich die Fahrgastzahlen ohne S-Bahn-Krise
entwickelt hatten. Die Einschrankungen, die mit der Krise einhergingen, waren enorm und
trafen alle Fahrgaste des OPNV. Die Verlagerungseffekte zwischen den Verkehrstragern
fuhrten dazu, dass vor allem bei der BVG sowie im Regionalverkehr enorme und sprunghaft
auftretende Fahrgastzuwachse verzeichnet wurden. Darunter litt der Komfort ebenso wie die
Pinktlichkeit und Reisezeit (u. a. aufgrund verlangerter Haltestellenaufenthalte). Allerdings
hat sich insbesondere in den Hochphasen der Krise 2009 und 2010 auch gezeigt, dass das
OPNV-System im Land Berlin robust genug ist, auch solche extremen Einschrénkungen zu
Uberwiegenden Teilen zu kompensieren. Das zu Beginn der Krise geflirchtete Chaos blieb
weitestgehend aus, die Stadt bzw. der Stadtverkehr brachen nicht komplett zusammen.

Dennoch haben die Aufgabentrager Berlin und Brandenburg Lehren aus den Ereignissen
gezogen. Der S-Bahn-Vertrag wurde fir die weitere Laufzeit bis 2017 nachverhandelt. Fir
die Zeit danach lauft derzeit die wettbewerbliche Vergabe eines Teilnetzes. Unabhangig da-
von, welche Unternehmen zukiinftig die S-Bahn-Verkehre im Land erbringen werden, sollen
die neuen Vertrage so gestaltet werden, dass die tatsachliche Verfligbarkeit der Fahrzeuge
im Vordergrund steht und Stellung und Einflussmdglichkeit des Aufgabentragers gestarkt
wird. Ziel ist es, starker auf die Angebotsgestaltung und Qualitat Einfluss nehmen zu kénnen,
um die BerUcksichtigung der Fahrgastinteressen besser gewahrleisten zu kénnen.

Daruber hinaus engagieren sich die Lander auf der Ebene des Bundes dafir, dass die Gel-
der, die von der Offentlichen Hand in den Ausbau und die Qualifizierung der Infrastruktur in-
vestiert werden, nicht von den (Infrastruktur-)Betreibern als Gewinne abgeschépft und dem
SPNV entzogen, sondern in den Erhalt der Infrastruktur re-investiert werden.

IV.5 Einhaltung quantitativer Angebotsstandards
IV.5.1 ErschlieBungsstandards

Die ErschlielBungsstandards des Nahverkehrsplans beziehen sich auf die Erreichbarkeit von
Haltestellen des OPNV-Netzes. Sie zeigen an, in welchem MaRe die Zugénglichkeit des
Nahverkehrs gesichert ist. Kurze Wege zur Haltestelle sind einerseits ein wesentliches At-
traktivitdtsmerkmal des Nahverkehrs, andererseits sind sie ein gewichtiges Kriterium, tber
welches sich darstellen lasst, inwieweit die Daseinsvorsorge im OPNV als erflillt gelten kann.

5 VBB GmbH: 360° Qualitit. Qualitatsbilanz 2009 im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
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Siedlungsflachen gelten dann als vom OPNV erschlossen, wenn der Abstand zur nachstge-
legenen Haltestelle, in der auch noch in der Nebenverkehrszeit (NVZ) tagsuber ein 20-
Minuten und nachts ein 30-Minuten-Takt angeboten wird, die in Tabelle 6 dargestellten Wer-
te nicht Uberschreitet. ErschlieBungsstandards wurden fir alle Verkehrszeiten definiert, im
Nachtverkehr liegen die Werte hoher als im Tagesverkehr. Der Schwellenwert fir eine hohe
Nutzungsdichte liegt bei mindestens 100 Einwohner je Hektar.

Tabelle 6: ErschlieBungsstandards tags/nachts

Gebiete Zielwert Toleranzwert
Tagesverkehr

Hohe Nutzungsdichte 300 m 400 m
Niedrige Nutzungsdichte 400 m 500 m

Zu erfiillen fur Anteil Gesamtbevolkerung 80 % 96 %
Nachtverkehr

Hohe Nutzungsdichte 400 m A.

Niedrige Nutzungsdichte 500 m A

Zu erfiillen fur Anteil Gesamtbevolkerung 80 % .

Fur die Berechnung des Erflllungsgrads wurden die oben beschriebenen Einzugsbereiche
mit den Einwohnerdaten (Stand: 31. Dezember 2011) der ca. 11.000 bewohnten Blocks
Lverschnitten“. Dabei wurde innerhalb jedes Blocks eine gleichmaliige Einwohnerverteilung
angenommen. Liegt ein Block bzw. ein Teil davon aufierhalb der Erschliefungsradien, so
gelten die betreffenden Einwohnerzahlen als nicht erschlossen.

Nach dieser Berechnungsmethodik ergeben sich folgende Werte:

Tabelle 7: Erreichte ErschlieBungswirkung
NVP-Vorgabe / Standard Erreichter Wert
NvZz*
Zielwert 80,0% 86,4%
Toleranzwert 96,0% 95,5%
Svz
Zielwert A 83,1%
Toleranzwert A 93,8%
Nacht
Zielwert 80,0% 82,6%

* die erreichte ErschlieBungswirkung gilt mindestens in der NVZ, wéhrend der HVZ wird eine héhere ErschlieBungswirkung erreicht
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Der grundsatzlich anzustrebende Wert fur die Erschlieung ist der Zielwert, der in allen Ver-
kehrszeiten deutlich Ubertroffen wird. Mit dem Toleranzwert werden Bereiche erfasst, bei
denen eine Uberschreitung des Zielwertes beispielsweise wegen der Lage der Haltestellen in
der kleinrdumlichen Siedlungsstruktur, der Befahrbarkeit von Stral3en, der Lage zu Gewas-
sern und Waldern oder Siedlungsstrukturen mit geringer Bevolkerungsdichte akzeptabel ist.
Der Toleranzwert in der NVZ wird leicht verfehlt, im Vergleich zu 2009 hat er sich um 0,1 %
verschlechtert. Da im Monitoring-Zeitraum keine wesentlichen Veranderungen am Haltestel-
lennetz des OV erfolgten, liegt nahe, dass die Abnehme dieses Wertes durch die Errichtung
neuer Wohnstandorte begriindet ist, die auBerhalb der bisherigen OV-Erschlieung liegen.

Auf den Karten zur ErschlieBung (Abbildung 21 und Abbildung 22) sind alle Blocks darge-
stellt, die eine Bevodlkerungsdichte von mindestens 1 EW / 1.000 m? aufweisen. Uberdeckt
werden sie vom jeweiligen Einzugsbereich, sodass nur nicht erschlossene Bereiche klar her-
vortreten. '

Deutlich erkennbar ist, dass Defizite ganz Uberwiegend Baublocks der Dichteklasse bis unter
10 EW / 1.000 m? betreffen: Dies sind typischerweise Gebiete in offener Bauweise. Diese
Gebiete finden sich recht gleichmaRig verteilt im gesamten Auflenbereich, auffallig ist der
Bereich um das Karower Kreuz.

Auch der Ausschnitt Innenstadt (Abbildung 22) weist eine recht gleichmafRige Verteilung der
nicht erschlossenen Bereiche auf, wobei diese stadtstrukturell bedingt eine deutlich héhere
Dichte aufweisen.

Betrachtet man den 100 m gréfieren Toleranzwert (Abbildung 23), so wird deutlich, dass sich
die nicht erschlossenen Bereiche fast ausschlieBlich in bevorzugten naturrdumlichen Lagen
befinden, d. h. am Waldrand oder auch in Gewasserndhe. Eine gréRere Ausnahme hier ist
nur der Bereich um das Karower Kreuz.

In der Innenstadt (Abbildung 24) verbleiben nur kleine Bereiche ohne ErschlieBung, am au-
genfalligsten hier das Gebiet zwischen den Bahnhéfen Gesundbrunnen und Schoénhauser
Allee, das Gebiet westlich der Schillerpromenade angrenzend zum Tempelhofer Feld sowie
zwischen Noldnerplatz und Ringbahn.

16 Bei Haltestellen, die von mehreren Verkehrsmitteln bedient werden, wird der Radius immer auf die Koordinate des
héherwertigsten Verkehrsmittels bezogen (i.d.R. S- bzw. U-Bahn). Dadurch kénnen Bereiche als unerschlossen ge-
kennzeichnet werden, obwohl dort eine Haltestelle liegt. Praktisch dienen diese Haltestellen aber primér dem Ubergang
in das hoherwertigste Verkehrsmittel.

NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12 Seite 53



Senatsverwaltung

fiir Stadtentwicklung b °
und Umwelt ‘ e "_Irm

Abbildung 21: ErschlieBung Gesamtstadt (Tagesverkehr, NVZ): Erfiillter Zielwert: 86,4 %

ErschlieBungswirkung
NVZ Zielwert = 86,4%

dargestallt ~11 000 Baublocks mit Gber 1EW/1 000m?

Einzugsbereiche 300m / 400m

Bevalkerungsdichie:

wff 1 bis unter 5 EVW/1 000m®

“f 5 bis unter 10 EW/1 000M?
10 bis unter 25 EW/1 000m*

@ 25 bis unter 50 EV/1 000m?*

= 50 und mehr EWI1 000m=

Regelfahrplan 2012, Mo-Do 08-11 Uhr
Kartengrundlage; Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg

—
ErschlieBungswirkung Yr / \

Innenstadt (Zielwert)
dargestellt ~5 000 Baublocks i Ausschnitt

Hallestellen Einzugsbersiche

Bevoikarungsichis:

a1 bis unter 5 EW/ 000m®

* 5 bis unter 10 EW/1 D00
10 bis unter 25 EWI 00047

w25 bis unter 50 EW 000

o 50 und mehe EWA D00M°

Regallalvplan 2012, Mc-Da 05-11 Uhe
L AL Ior Statisth
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Abbildung 23: ErschlieBung Gesamtstadt (Tagesverkehr, NVZ): Erfiillter Toleranzwert: 95,5 %

ErschlieBungswirkung
NVZ Toleranzwert 95,5%

dargestallt ~11 000 Baublocks mit Gber 1EW/1 000m?

Einzugsberaiche 400m ! 500m

Bevalkerungsdichte:

' 1bis unter § EW/1 000m?

= 5 bis unter 10 EWI1 000M?
10 bis unter 25 W1 000m*

@ 25 bis unter 50 EW/A 000m*

o 50 und mehr EW/1 000m?

Regelfahrplan 2012, Mo-Do 0811 Uhr
Kartengrundlage: Amt fir Statistik Berin-Brandenburg

ErschlieBungswirkung

Innenstadt (Toleranzwert)
dargestellt ~5 000 Baublocks im Ausschnit

Haltestellen-Einzugsbersiche

Bevtikanmgsdichts:

w1 bis unter 5 EWi1 000m®

a5 bis unter 10 EW/1 D0
10 bis unter 25 EWI1 000m?

i 25 bis unter 50 EWH 000m*

o 50 und el EWA D00M*

Regeliahplen 2012, Me-Do 0511 Uhr
: At tor Stetistl Berl
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Nachts gilt ein Radius von 400 bzw. 500 m, es wird nicht nach Ziel- und Toleranzwert unter-
schieden. Die Analyse (Abbildung 25) zeigt, dass die Anzahl unerschlossener Gebiete
nachts nicht wesentlich héher als tagsiber ist, aber die davon gebildete Flache ist deutlich
groRer ist. Deutlich erkennbar ist die gute Flachendeckung auch in den dinn besiedelten
Bereichen durch den Haustur-Service (z. B. Kladow, Muggelsee, Mahlsdorf).

Abbildung 25: ErschlieBung Gesamtstadt nachts: Erfilllter Zielwert 82,8 %

Erschlieffungswirkung
Nacht Zielwert = 82,6%

dargestallt ~11 000 Baublocks mit Gber 1EW/1 000m?

Einzugsbereiche 400m ( 500m und Haustir-Service
Bevalkerungsdichte
a1 bis unter 5 EW/1 000m?
@ 5 bis unter 10 EW/1 000m?
10 bis unter 25 EVWA 000m*
@ 25 his unter 50 EW 000m?
o 50 und mehr EW/1 000m?

Regelfahrplan 2012, Mo-Do 01.30-02.30 Uhr
Kartengrundlage: Amt filr Statistik Berin-Brandenburg

bEmnm NAhvnxshn) . ” 7

Innerhalb des S-Bahn-Rings (Abbildung 26) gibt es wieder ein relativ gleichverteiltes Muster
an Bereichen ohne direkte ErschlieRung, im eigentlichen Zentrum betrifft dies jedoch aus-
nahmslos nur kleine Flachen.

Im Ergebnis Iasst sich feststellen, dass die Vorgaben zur Erreichbarkeit im Stadtgebiet nach
den Vorgaben des Nahverkehrsplans weiterhin eingehalten werden. Der Auftrag, im Sinne
der Daseinsvorsorge den Zugang zum Netz des OPNV ist in allen Gebieten und zu allen
Zeiten sicher zu stellen, ist damit erfiillt.

Die Verfehlung des Toleranzwertes legt flr den zu erstellenden NVP 2014-2018 den Schluss
nahe, zu Uberprifen, welche MalRnahmen der Angebotsplanung nétig und mdglich sind, um
die Erreichbarkeit insbesondere hinsichtlich einer sich verandernden Bevolkerungsverteilung
weiterhin zu sichern.

Bei weiterer Erschlielfung disperser Wohnstandorte mit gleicher Qualitat ist dies jedoch nur
mit steigenden Aufwendungen mdglich. Bei gleichzeitig kontinuierlich zunehmenden Fahr-
gast- und Touristenzahlen werden die Handlungsspielrdume fir die Angebotsplanung damit
deutlich geringer.

Seite 56 NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

be;m=nd

Abbildung 26: ErschlieBung Innenstadt nachts: Erfiillter Zielwert 82,8 %

ErschlieBung Nachts

Innenstadt (Zielwert)
dargestall ~5 000 Baublocks m Ausschnitt

Haltestellen Finzugssersiche

Bevelkarungsdichis

o 1 bis unter 5 EW1 000m?

a5 bis unter 10 EW/ D00
10 bis unter 25 EVWI1 0007

o' 25 bis unter 50 EWH 000

50 und mene EW DO

Regellahrplan 2012, Me-Do 1.30-2.30 Unr
ge: Amt 1 Statistk Berl

IV.5.2 Bedienungsstandards

Die Bedienungsstandards legen fest, wie haufig OPNV-Linien verkehren sollen. Der NVP
gibt Bedienungsstandards flr Zeitschichten an Werktagen vor. Im Nachtverkehr wird nach
Wochentagen und Wochenendnachten differenziert (mit dem verlangerten Nachtverkehr als
~sonntags-Frihverkehr®) (Tabelle 8). Die in den Verkehrszeiten einzuhaltenden Mindestakte
zeigt Tabelle 9.

In Abstimmung mit dem Aufgabentrager kann ein Takt unterschritten werden. Aufgrund der
Nachfrageentwicklung sowie der Kapazitatsanforderungen ist jedoch haufiger ein deutlich
Uber dem Mindesttakt liegendes Angebot erforderlich.
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Tabelle 8: Verkehrszeiten nach NVP
Kategorie HIJ?\I:]tag — Freitag [SUar:'gstag [Suohr:?tag
Tagesverkehr 04:30 bis 00:30 05:30* bis 01:00 07:00* bis 00:30
svz 04:30 bis 06:00/06:30* 05:30* bis 10:00 07:00* bis 00:30
HvZ 06:00/06:30* bis 09:00 A A
NVZ 09:00 bis 14:00 A A
HvVZ 14:00 bis 19:00 A A
NvZ 19:00 bis 21:00 10:00 bis 18:00 A
Svz 21:00 bis 00:30 (Freitag bis 01:00) | 18:00 bis 01:00 A
Nachtverkehr | 00:30 bis 04:30 ?&;%%tbfr_?gf)o ?ﬂl;%?]tbissa%gg
* je nach Verkehrsaufkommen Abweichungen in Abstimmung mit dem Aufgabentréger moglich

Tabelle 9: Mindesttakt des NVP nach Verkehrszeiten und Produkten

. Mindesttakt nach Verkehrszeiten
OPNV-Produkt mit Grundtakt [Minuten]

[Minuten]

HVZ NVZ Svz Nachtverkehr*

S-Bahn [20] 10 20 20 30/60*
U-Bahn [10] 10 10 10 15/30*
Metrolinien (Bus/Straflenbahn) [10] 10 10 20 30
Bus/StraRenbahn [20] 20 20 20 30
Regionalzige [60] 60 120 120 W
* 8- und U-Bahn nur in Wochenendnachten; Bereiche hoheren Bedarfs mit dichterem Takt

** Einzelfahrten werden beflrwortet, aber nicht als verbindlicher Standard gesetzt

Die nachfolgenden drei Abbildungen zeigen, an welchen Haltestellen die Mindesttakte zu
den Verkehrszeiten HVZ und NVZ nicht eingehalten werden. Nicht berlicksichtigt wurden
Linienabschnitte, auf denen nur Einzelfahrten, beispielsweise auf Schiler- oder Ausflugsli-
nien, durchgefiihrt werden. Ebenfalls sind einzelne Haltestellen (z. B. Zwischenendstellen)
besonders in der Innenstadt nicht dargestellt.

Es ist erkennbar, dass in der HVZ nur auf einzelnen Linien von den gesetzten Standards
abgewichen wird (Abbildung 27). Dies betrifft v. a. den Nordast der S25, der S47 sowie die
Bereiche, wo Metro-Linien sich verzweigen (Spandau, Pankow). Einzelne Buslinien im Au-
Renbereich erflllen den Standard nicht.

Diese Ausnahmen lasst der NVP zu: Auf Linien in besonders diinn besiedelten Bereichen
oder auf der S-Bahn-Strecken Tegel — Hennigsdorf und Schéneweide — Spindlersfeld: Hier
lasst die Infrastruktur keine dichtere Taktfolge zu. Teilabschnitte von Metrolinien in Pankow
und Spandau werden ebenfalls nicht in den Mindesttakten bedient. Diese AulRenabschnitte
rechtfertigen nachfrageseitig kein dichteres Angebot; mit der Durchbindung der Metrolinien
auf schwacheren Auflendsten wird Umsteigeaufwand fur die Fahrgaste vermieden. In Pan-
kow gibt es eingleisige StraRenbahnstrecken.
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Abbildung 27: Nicht-Einhaltung der Bedienungsstandards in der HVZ
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Bedienungsstandard
nicht erfiillt

HVZ (07.00-09.00 Uhr)
Haltestellen/Bahnhofe

nach Verkehrsmittel:

B MetroTram

@ MetroBus

W Tram

® Bus

@ seamn

Regelfahrplan Me-Do, 2011

Bedienungsstandard
nicht erfillt

NVZ (09.00-11.00 Uhr)
Haltestellen/Bahnhofe

nach Verkehrsmittel:

B MetroTram

@ MetroBus

W Tram

@ Bus

Regelfahrplan Mo-Do, 2011
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In der NVZ (Abbildung 28) gibt es Unterschreitungen fur Linien in Gewerbegebieten, deren
Fahrplanangebot primar auf den Berufsverkehr ausgerichtet ist. AulRerdem wird der Mindest-
takt von 20 Minuten auf einigen Kiezlinien mit geringer Nachfrage unterschritten.

Wesentlich umfangreicher sind die Ausnahmen in der abendlichen Schwachverkehrszeit
(Abbildung 29). Auf vielen Kiez- und Erschlielungslinien endet die Bedienung gegen 21 oder
22 Uhr vor allem dann, wenn sich Haltestellen von Linien mit Abendangebot in akzeptabler
Nahe befinden.

Abbildung 29: Nicht-Einhaltung der Bedienungsstandards in der SVZ

Bedienungsstandard
nicht erfiillt

SVZ (21.30-23.30 Uhr)
Haltestellen

BedStdSvZ

W Tam

® Bus

Regelfahrplan Mo-Do, 2011

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass in der HVZ und NVZ die NVP-Standards
eingehalten werden. Grundsatzlich ist Berlin zu allen Tages- und Nachtzeiten Uberdurch-
schnittlich gut erschlossen. Ausnahmen bestehen nur in wenigen und begrindeten Fallen. In
der SVZ hingegen bestehen (relativ gesehen) gréere ErschlieBungsdefizite.

IV.5.3 Verbindungsstandards

Die Verbindungsstandards beziehen sich im wesentliche auf die Erreichbarkeit von Zentren
(Reisezeit und Umsteigehaufigkeiten) (Tabelle 10).
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Tabelle 10: Verbindungsstandards fiir Zentren

Maximale Zeit | Maximale Zahl

Ziele zur Anfahrt der Umstiege

Erfiullungsgrad

Zentrumsbereiche
- City West (Zoo / Kurflrstendamm) 60 min 2X
- Mitte (Potsdamer Platz / Alexanderplatz)

95 % aller Halte-

Hauptzentrum 40 min
stellen
1x
Stadtteilzentrum
30 min
Ortsteilzentrum Umsteigefrei

Fir die Untersuchung der Erreichbarkeit der Zentren wird nach Zentrenkategorien laut
Stadtentwicklungsplan Zentren (Stand 2012) unterschieden. Es wird jeweils die Wegezeit
nach Intervallen vom am schnellsten erreichbaren Zentrum der jeweilige Kategorie (oder
hoher) dargestellt.

Dabei werden der Weg zur Haltestelle des jeweiligen Zentrums und die Wartezeit dort nicht
bertcksichtigt. Die Zielhaltestellen sind farblich nach Isochronen-Zeit unterschieden, das gilt
auch fir die Einzugsbereiche innerhalb eines 500 m-Radius, wenn dieser Bereich im FNP
(Stand 2012) als Bauflache enthalten ist. Die Flachen sind auch eingefarbt, wenn sie derzeit
noch nicht bebaut sind. Als Gehgeschwindigkeit sind 4 km/h zugrunde gelegt.

Von der Zentrums-Kategorie ist die zulassige Umsteigehaufigkeit (vgl. Tabelle 10) abhangig.

Haltestellen werden nicht dargestellt, wenn sie innerhalb der vom StEP Zentren definierten
Flache eines Zentrums liegen.

Zentrumsbereiche City West und Mitte(Abbildung 31).

Abbildung 30 zeigt die Fahrtzeiten von allen Haltestellen auf dem Berliner Stadtgebiet zur
jeweils im OPNV am schnellsten erreichbaren Haltestelle in einem der beiden Zentrumsbe-
reiche Mitte (Potsdamer Platz, FriedrichstraRe, Alexanderplatz) und City West
(Zoo/Kurflrstendamm). Dabei ist unterstellt, dass die S3 nicht mehr nur ab/bis Ostbahnhof
fahrt.

Die angestrebte Fahrtzeit von maximal 60 Minuten wird fir das gesamte Stadtgebiet einge-
halten. Dass Flachen rot dargestellt sind, liegt ganz Uberwiegend daran, dass hier der Er-
schliefungsradius Uberschritten ist (gilt auch fir die folgenden Zentrums-Kategorien).

Bei der Umsteigehaufigkeit auf Fahrten zu den beiden grofRen Zentrumsbereichen wird der
Standard von maximal zwei Umstiegen weit Gberwiegend Ubertroffen, d. h. es ist nur ein
Umstieg noétig. Das zweimalige Umsteigen ist nur an wenigen Stellen nétig, mehr als zwei
Umstiege sind nirgends erforderlich (Abbildung 31).
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Abbildung 30: Fahrtzeiten zu den Zentrumsbereichen City West und Mitte

Erreichbarkeitsanalyse
Zentrenbereiche

Haltestellen mit 500m-Einzugsbereich

Fahrzeit vom nachsten Zentrum max. 2 Umstiege

@ bis unter 20 min

@ 20 bis unter 40 min

© 40 bis unter &0 min

® sStandard nicht erfiillt (Flache hellrot)

Kategorie
O Zentrenbereich

[ Stadtraum z&
Regelfahrplan 2013, Mo-Fr 09-11 Uhr
Kartengrundlage: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg
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Abbildung 31: Umsteigehaufigkeiten zu den Zentrumsbereichen City West und Mitte

Zentrenbereiche

Erreichbarkeit / Umsteigehéufigkeit

® ohne

@ 1x

O 2

® mehr als 2x

X keine Verbindung (Flache dunkelgrau)

Kategorie
O Zentrenbereich
[ stadtraum z8

Regelfahrplan 2013, Mo-Do 09.00-11.00
Kartengrundlage: Amt filr Statistik Berlin-Brandenburg
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Hauptzentren

Bei den Hauptzentren wird der Zielwert von 40 Minuten fir fast alle Haltestellen erreicht
(Abbildung 32).

Auch die Vorgabe zur maximalen Zahl der Umstiege wird erreicht: Von jeder Haltestelle aus
kann mindestens das nachstgelegene Hauptzentren direkt oder mit nur einem Umstieg er-
reicht werden (Abbildung 33).

Besondere Stadtteilzentren

Fir die Kategorie der besonderen Stadtteilzentren wurden 2 Analysen berechnet: Fahrzeit
mit einmaligem Umsteigen (Abbildung 34) bzw. nur Direktverbindungen (Abbildung 35).

Die Zahl der unerschlossenen Bereiche ist bei den besonderen Stadtteilzentren hdher als bei
den anderen Zentrenkategorien. Bei der Analyse der Erreichbarkeit mit einmaligem Umstei-
gen (entsprechend NVP-Standard) sind dies relativ kleine Bereiche. Bei der Untersuchung
der umsteigefreien Erreichbarkeit sind jedoch gréRere Gebiete nicht erschlossen (in Pankow
Nord und Neukoélin Sud).

Ortsteilzentren

Fur diese Kategorie zeigt die Analyse eine hohe Zielerreichung, praktisch alle Haltestellen
sind umsteigefrei erreichbar.

Abbildung 32: Fahrzeiten zu den Hauptzentren

% . Erreichbarkeitsanalyse
¥ . Hauptzentren

Haltestellen mit 500m-Einzugsbereich

43! Fahrzeit vom nachsten Zentrum max. 1 Umstieg
® unter 10 min
@ 10 bis unter 20 min
© 20 bis unter 40 min

o @ {iber 40 min (Standard nicht erflllt)

! X nicht erreichbar
Einzugsbereich hellrot: nicht erreichbar

Kartengrundlage: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg

P t nur der Zentren
Regelfahrplan 2012 Mo-Do
Isochronen nur auf Bauflachen It. FNP Stand 2012
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Abbildung 33: Umstiege zu den Hauptzentren

Hauptzentren

Erreichbarkeit / Umsteigehaufigkeit

@® ohne Umsteigen

©  1x Umsteigen

@ Standard nicht erfullt

X nicht erreichbar

Regelfahrplan 2013 Mo-Do, 09-11 Uhr
Kartengrundlage: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg

beml'm NAHVERKEHR)
Abbildung 34: Fahrzeiten zu den Stadtteilzentren — 1x Umsteigen

oY 3 Erreichbarkeitsanalyse
7 - Y 2 Stadtteilzentren
Haltestellen mit 500m-Einzugsbereich
Fahrzeit vom néchsten Zentrum max. 1 Umstieg

@ bis unter 10 min

@ 10 bis unter 20 min

© 20 bis unter 30 min

° @ (iber 30 min (Standard nicht erfillt)
X nicht erreichbar

Isochronen hellrot: nicht erreichbar
Hingergrundkarte: Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg

Isochronen eingefarbt fur Bauflachen (FNP2012)
Regelfahrplan 2012 Mo-Do, 9.00-11.00 Uhr

- 'ié.‘creﬁ,“
’ -
“\"a‘P/ CY
LS
oo © ®
°

be Wrm NANVERKEHR)

Seite 64 NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung be >
und Umwelt " I

Abbildung 35: Umstiege zu den Stadtteilzentren — ohne Umsteigen

Erreichbarkeitsanalyse
Stadtteilzentren

Haltestellen mit S00m-Einzugsbereich
Fahrzeit vom nachsten Zentrum ohne Umstieg
@ bis unter 10 min

10 bis unter 20 min

20 bis unter 30 min

iber 30 min (Standard nicht erfulit)

Xx ® o @

nicht erreichbar

Isochronen hellrot: nicht erreichbar
Hingergrundkarte: Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg

Isochronen eingefarbt fur Bauflachen (FNP2012)
Regelfahrplan 2012 Mo-Do, 9.00-11.00 Uhr
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Abbildung 36: Fahrzeiten zu Ortsteilzentren — ohne Umsteigen

Erreichbarkeitsanalyse
Ortsteil-Zentren
Haltestellen mit 500m-Einzugsbereich
Fahrzeit vom nachsten Zentrum ohne Umstieg
@ bis unter 10 min
@ 10 bis unter 20 min
© 20 bis unter 30 min
e @ {ber 30 min (Standard nicht erfiillt)
% nicht erreichbar
Eizugsbereich hellrot: nicht erreichbar
Kartengrundlage: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg
i i fur E (FNP2012)
Regelfahrplan 2012 Mo-Do, 9.00-11.00 Uhr
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IV.6 Einhaltung qualitativer Angebotsstandards
IV.6.1 Zuverlassigkeit, Plinktlichkeit und Anschlusssicherung

Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit sind Kern-Kriterien, an denen sich die Qualitat im OPNV
messen lassen muss.

Zuverlassigkeit

Zuverlassigkeit bedeutet grundsatzlich, dass alle im Fahrplan verdffentlichten Fahrten er-
bracht werden. Fir nicht erbrachte Fahrten, werden vom Land Abzlige bei den Ausgleichs-
zahlungen vorgenommen. Zudem wird der Ausfall von Leistungen so sanktioniert, dass den
Unternehmen ein dkonomischer Anreiz an der Erbringung der vertraglich vereinbarten Leis-
tungen entsteht.

Die erreichte Zuverlassigkeit wird abgebildet in Form einer Zuverlassigkeitsquote, die das
Verhaltnis zwischen erbrachten und geplanten Fahrten abbildet. Die Quote wird fir die ein-
zelnen Verkehrstrager unterschiedlich ermittelt. So flieRen beispielsweise bei U-Bahn, Stra-
Renbahn und Bus Ausfélle unabhangig vom Verursacher in die Bewertung ein. Bei der S-
Bahn werden hingegen Ausfélle, die auf Stérungen durch Dritte bzw. hdhere Gewalt zurick-
gehen, nicht zulasten des Betreibers gewertet. Beim Regionalverkehr werden je nach ver-
traglicher Regelung auch Verspatungen als Ausfalle gewertet.

Abbildung 37: Erreichte Zuverlassigkeit der Verkehrstrager 2009-2011

100

90

80

2009; 98,71

70

2011; 87,90

60

50

40

30

Erreichte Zuverldssigkeit* in %

20

10

Regionalverkehr S-Bahn U-Bahn Strallenbahn Bus

Daten: Regionalverkehr, S-Bahn: VBB-Qualitétsbilanzen | U-Bahn, StraRenbahn, Bus: CNB Jahresschlussberichte bemm wmvf;zgﬁ:)

BERLIN.

*Hinweis: Aufgrund unterschiedlicher Bemessungsgrundlagen sind die Daten nicht direkt vergleichbar:
Regionalverkehr: Betriebsleistung = 100%, S-Bahn: Sollzugfahrten, U-Bahn, StralBenbahn, Bus: Zuverldssigkeits-
quote als Anteil erbrachter an geplanten Fahrten
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Die Vorgaben fur die Zuverlassigkeit der Verkehrsleistungen werden in den einzelnen Ver-
kehrsvertragen verkehrsmittelspezifisch vereinbart, die Sanktionierung erfolgt auf Grundlage
der jeweiligen Verkehrsvertrage.

Im Berichtszeitraum war das Bild der Zuverlassigkeit im OPNV stark gepragt von der seit
dem zweiten Halbjahr 2009 andauernden Krise bei der Berliner S-Bahn (vgl. Kapitel 4.4). In
den Jahren 2010 und 2011 hat sich die Zuverlassigkeit der S-Bahn wieder verbessert, sie lag
jedoch auch 2011 mit 87,90 % noch deutlich unter der erreichten Quote des Vor-
Krisenjahres 2008 (98,11 %).

Die Zuverlassigkeit bei der S-Bahn und im Regionalverkehr war dartiber hinaus beeinflusst
von Baumaflinahmen im Netz. GroRbaustellen, wie die des neuen Regionalbahnhof Ostkreuz
oder die sanierungsbedingte Sperrung der Strecke Potsdam — Berlin-Wannsee beeinflussten
ebenfalls in hohem Male die Zuverlassigkeit auf der Schiene.

Bei den von der BVG betriebenen Verkehrstragern lag vor allem die Zuverlassigkeit der U-
Bahn in allen drei Jahren im Jahresdurchschnitt konstant hoch. Bei den im Straflenraum ver-
kehrenden Straflenbahn sowie dem Bus gab es hingegen erhebliche Schwankungen, v. a.
zum Ende des Jahres 2010 nahm die Zuverlassigkeit bei beiden Verkehrstragern ab
(Abbildung 38). Die Ursachen hierfir waren vielfaltig (punktuell erhéhtes Fahrgastaufkom-
men aufgrund S-Bahn-Krise, strenger Winter, Reparaturstau v. a. beim Bus, Probleme mit
der betrieblichen Fahrplansoftware) und Uberlagerten sich teilweise. Grundsatzlich sind
StralRenbahn und Bus zudem anfallig fir Stérungen, die von nur teilweise planbaren Ereig-
nissen wie beispielsweise Baustellen, Demonstrationen, Notfall- und Rettungseinsatzen etc.
ausgeldst werden.

Abbildung 38: Zuverlassigkeit von U-Bahn, StraBenbahn und Bus im Jahresverlauf 2009-2011
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Die Bewertung der Zuverlassigkeit aus Kundensicht (Abbildung 39) zeigt deutlich die anhal-
tend hohe Unzufriedenheit mit der Verlasslichkeit der S-Bahn. Auch wenn sich die Ergebnis-
se in 2012 wieder leicht verbessert haben, wirkt die Krisensituation seit 2010 hier noch nach.
Bei der BVG werden U-Bahn und Tram deutlich positiver bewertet als bei Bus. Hier spiegeln
sich die objektiv gemessenen Zahlen in der Wahrnehmung der Kunden wider.

NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12 Seite 67



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

[ Ly Berlin |

Abbildung 39: Verldsslichkeit aus Kundensicht

Frage V16: "Wie bewerten Sie die Verlasslichkeit?"

100% -

90% -

80% |

70%

60% |

50% -

40% -

30% -

20% -

10% |

0% -
Mai Mai Mai NovNovNov
12 11 10* 12 11 10*

S-Bahn*

31 30 27 30 30 27

Mai Mai Mai NovNovNov Mai Mai Mai NovNovNov
12 11 10 12 11 10* 12 11 10 12 11 10*

U-Bahn StraRenbahn*

20 19 20 19 18 21 22 20 22 22 21 23

mweild nicht

Emangelhaft

ausreichend

m befriedigend

mgut

msehr gut

Mai Mai Mai NovNovNov
12 11 10 12 11 10

Omnibus

Durchschnitts-
26 27 25 27 27 27 wertSkala: 1-5

Basis: alle Nutzer der jeweiligen Verkehrsmittel, * sig. Unterschied (5% Niveau)im Vergleich zu Mai bzw. Nov 2012
Quelle: Kundenzufriedenheitsbefragung der Léander Berlin und Brandenburg bei BVG und S-Bahn, Befragungswellen Mai 2010 bis Nov 2012

Plinktlichkeit

Zweites zentrales Qualitatskriterium fir den OPNV ist die Plinktlichkeit der Verkehrsmittel.
Fahrplangetreue Abfahrt und Ankunft ist zudem auch Voraussetzung dafir, dass die Fahr-
gaste die (geplanten) Anschlisse erreichen kénnen.

Der Nahverkehrsplan (Eckpunkte 2010-2014) sieht unterschiedliche Festlegungen fir die
Punktlichkeit der Verkehrstrager vor. Die hdchste Punktlichkeit wird im SPNV, also bei Regi-
onal- und S-Bahn-Verkehr sowie bei der U-Bahn erwartet, da die Infrastruktur dieser drei
Verkehrsmittel vom Gbrigen Verkehr getrennt ist. Die niedrigeren Vorgaben fiir Stral3enbahn
und Bus tragen bereits den vielfachen Einflissen Rechnung, die im Stralenraum auftreten
und die Punktlichkeit beeinflussen kdnnen.

Die als Punktlichkeit definierte, maximale Abweichung von der Fahrplanzeit (Verspatung)
sowie die Vorgabe flir den Anteil der punktlich zu erbringenden Leistungen bei den einzelnen
Verkehrstragern stellt die nachfolgende Tabelle 11 dar.

Tabelle 11: Definitionen und NVP-Vorgabe fiir Piinktlichkeit der Verkehrstrager

. . - . NVP-Vorgabe fiir Anteil der zu
Verkehrstrager Zulassige Verspatung: erbringenden Leistungen
Regionalverkehr 5 Minuten 95%
S-Bahn 3 Minuten 96%
- o,
U-Bahn 3 Minuten 9%
Strallenbahn (Verfrihungen 91%
Bus bis 1 Minute) 87%
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Die vertragswirksamen Definitionen und Vorgaben unterscheiden sich von den Vorgaben
des NVP, da fir die Plnktlichkeitsbewertung zum Zwecke der Berechnung der Ausgleichs-
zahlungen eine andere Methodik angewendet wird. Entsprechend sind auch die NVP-
Vorgaben fir den Anteil der pinktlich zu erbringenden Leistungen nicht mit den fir die Aus-
gleichszahlungen relevanten Vorgaben der Verkehrsvertrage gleichzusetzen. Eine direkte
Vergleichbarkeit der Daten (in Tabelle 11 und Abbildung 40) ist daher nicht gegeben.

Die Entwicklung der Pinktlichkeit in den Jahren 2009 bis 2011 (Abbildung 40) spiegelt eben-
falls die Folgen der S-Bahn-Krise wider. Bei der S-Bahn selber nahm der Anteil der plnktli-
chen Fahrten ausgehend von 93,79 % im Vor-Krisenjahr 2008 bedingt durch die technischen
Mangel ab dem 2. Halbjahr 2009 rapid ab, da auch ausgefallene Ziige nach Verkehrsvertrag
als unpunktliche Zige gelten. Das ehemals hohe Plnktlichkeitsniveau konnte bislang nicht
wieder erreicht werden.

Die gegenuber 2009 in den nachfolgenden beiden Jahren gesunkene Punktlichkeit im Regi-
onalverkehr war bedingt durch zahlreiche Bautatigkeiten im Netz, Zugfolgekonflikte, die dich-
te Trassenbelegung im Berliner Netz und Fernverkehrszlge, deren Verspatungen sich durch
gegenseitige Abhangigkeiten auch auf Ziige des Regionalverkehrs auswirkten. In den Win-
termonaten traten zudem haufig witterungsbedingte Verspatungen auf.

Die U-Bahn wies durchgangig eine hohe Punktlichkeitsquote auf, die in allen drei Jahren die
NVP-Vorgaben Ubertraf. Auch die Strallenbahn erfillte die Vorgabe des NVP in allen drei
Jahren, wohingegen der Bus im gesamten Betrachtungszeitraum unter den Vorgaben blieb.

Abbildung 40: Erreichte Piinktlichkeit der Verkehrstrager 2009-2011
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Hinweis: Regionalverkehr: Ankunftsverspétung > 5 min, S-Bahn: fahrgastwirksame Verspétung bis 3 Minuten,
Fiir U-Bahn, StralBenbahn, Bus ist die Bewertung nach der Definition von Plinktlichkeit im Verkehrsvertrag dar-
gestellt: Eine Fahrt gilt als plinktlich, wenn sie zwischen 90 Sekunden vor und 210 Sekunden nach der im Fahr-
plan veréffentlichten Soll-Abfahrtszeit erbracht wurde.
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Die Betrachtung der unterjahrigen Entwicklungen bei den Verkehrstragern der BVG zeigt,
dass v. a. beim Bus die Pinktlichkeit ab der 2. Jahreshalfte 2009 nachliel3 (Abbildung 41).
Ursachlich dafiir waren u. a. erhebliche Verlagerungen im Fahrgastaufkommen, da Fahrgas-
te der S-Bahn auf Busse (und Bahnen) der BVG. Durch das erhéhte Fahrgastaufkommen
verlangerten sich Haltestellenaufenthalts- und Fahrtzeiten, was zu einer sinkenden PUnkt-
lichkeit fuhrte. Darlber hinaus wird die Punktlichkeit des Busses von Ereignissen im Stra-
Renraum (Demonstrationen, Sperrungen, Veranstaltungen etc.) sowie einer zunehmenden
Zahl von Baustellen im Stralenraum beeinflusst. Ebenfalls in den Jahresverlaufen erkennbar

sind wetterbedingte Einbriiche sowie die Fahrzeugverfigbarkeitsprobleme im 2. Halbjahr
2010.

Abbildung 41: Punktlichkeit von U-Bahn, StraBenbahn und Bus im Jahresverlauf 2009-2011
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Hinweis: Plinktlichkeitsquote nach Definition im Verkehrsvertrag

Die beschriebene Entwicklung bei den objektiv gemessenen Plnktlichkeitsquoten zeigt sich
auch in der Entwicklung der Bewertung durch die Fahrgaste (Abbildung 42). Am schlechtes-
ten bewertet wird — wie bereits bei der Verlasslichkeit — insbesondere die S-Bahn, bei den
Verkehrsmitteln der BVG der Bus. Die StralRenbahn wird im Verlauf seit 2010 von den Be-

fragten etwas weniger punktlich wahrgenommen, insgesamt liegt die Bewertung aber immer
noch im guten Bereich.
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Abbildung 42: Piinktlichkeit aus Kundensicht

Frage V15: "Wie bewerten Sie die Pulnktlichkeit?"
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Anschliisse und Anschlusssicherung

Vorgaben zur Anschlusssicherung bestehen bislang nur im Rahmen des Verkehrsvertrags
zwischen dem Land Berlin und der BVG AS6R. Da das Netz sehr dicht und in der Regel eng
vertaktet ist, ist es weder sinnvoll noch méglich fir jeden Umsteigepunkt und alle Umsteige-
kombinationen Anschlisse zu sichern. Fir bestimmte Situationen (z. B. im Nachtverkehr, in
dunner besiedelten Bereichen der Stadt oder an stark nachgefragten Umsteigepunkten) hat
ein guter Anschluss flr die Fahrgaste jedoch eine besonders hohe Bedeutung. Die entspre-
chenden Haltestellen wurden im Verkehrsvertrag zwischen dem Land Berlin und der BVG als
Anschlusssicherungspunkte benannt. In welchem Umfang die hier gesicherten Anschlisse
eingehalten wurden, wird in der Anschlussquote abgebildet.
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Abbildung 43: Anschlussquoten U-Bahn, StraBenbahn, Bus 2009-2011
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Ein Soll-Wert ist bislang nur fir die U-Bahn vereinbart. Die Anschlusssicherung gilt dort als
hergestellt, wenn die Fahrgaste an den jeweiligen Stationen fahrplanmaRig nicht mehr als
funf Minuten (ohne Wegezeit) auf das Anschlussverkehrsmittel warten. Abbildung 43 zeigt,
dass die Anschlussquote bei der U-Bahn die vertragliche Vorgabe deutlich Ubertrifft.

Weiterentwicklung des Qualitdtscontrollings

Die Eckpunkte des NVP 2010-2014 beinhalteten den Prifauftrag, unter Bertcksichtigung der
Erfahrungen aus dem Qualitatscontrolling die derzeitigen Sollwerte sowie die Messmethodik
fur Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

In enger Zusammenarbeit haben die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt und
die BVG einen Vorschlag entwickelt, wie im Zuge der Weiterentwicklung des Qualitatsmoni-
torings zukilnftig die Merkmale Zuverlassigkeit und Punktlichkeit besser miteinander ver-
knlpft werden kdénnen. Aufbauend auf der derzeitigen Erfassungsmethodik (liber das Rech-
nergestitzte Betriebsleitsystem (RBL) der BVG) wurde eine veranderte Auswertungsmetho-
dik vereinbart, mit welcher die Fahrgastsicht besser in der Quote abgebildet werden kann.

Konkret bedeutet dies, dass zukinftig auch Verspatungen bzw. Verfrihungen, die eine ver-
einbarte Grenze Uberschreiten, als unregelmafig gewertet und damit Uber die Zuverlassig-
keit abgebildet werden. Dies entspricht starker der Sicht der Fahrgaste, die eine Fahrt als
ausgefallen empfinden, auch wenn diese Fahrt zwar sehr stark verspatet ist, aber objektiv
(d. h. aus betrieblicher Sicht) stattgefunden hat.

Die Umstellung der Methodik ist vorbereitet. Im Einklang mit der geanderten Bewertungsme-
thodik wird es dann auch zu Veranderungen bei Ziel-, Bonus- und Maluswerten kommen.
Dies wird im Zuge der Revision des Verkehrsvertrags zwischen der BVG und dem Aufgaben-
trager verhandelt.

Die Liste der Anschlusspunkte der BVG wird jahrlich Gberprift, die BVG passt die An-
schlusssicherung darauf an. Letztmalig wurde die Liste im Zuge der Revisionsverhandlungen
im 4. Quartal 2012 erganzt. Die jeweils aktuelle Liste der gesicherten Anschlussbeziehungen
wird in den quartalsweise veréffentlichten Berichten zur ,Qualitat im Berliner OPNV* auf den
Internetseiten des Center Nahverkehr Berlin heraus gegeben (www.cnb-online.de).
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IV.6.2 Sicherheit

Die Sicherheit vor Kriminalitat in Fahrzeugen, an Bahnhofen und Haltestellen war in den letz-
ten drei Jahren haufig Thema der offentlichen Debatten, ausgelost durch teilweise schwere
Ubergriffe auf Fahrgaste und Fahrpersonal.

Die Zahlen der unterschiedlichen Kriminalitatsstatistiken ergeben hierzu ein differenziertes
Bild: so ist die Zahl der erfassten Straftaten im OPNV von 2010 zu 2011 insgesamt ange-
stiegen (Lagebild OPNV der Landes- und Bundespolizei +9,3%, Deutsche Bahn AG inklusive
S-Bahn +6,1%"", BVG +13,1%). In der Langzeitbetrachtung der Polizeilichen Kriminalstatistik
(PKS) ist jedoch fiir alle Unternehmen ein Riickgang zu verzeichnen.*®

Tabelle 12: Ausgewihlte Straftaten im OPNV 2006-2011 (inkl. Taschendiebstahl)

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Gesamt 36.335 30.973 32.268 31.002 30.897 32.684
Darunter: Raub 1.301 1.112 840 785 709 684
Darunter: — Kor-| 4 759 4619 4643 4566 4.446 4.847
perverletzung

Quelle: PKS Berlin 2006 — 2011;
angegeben werden Straftaten im Zustédndigkeitsbereich der Landes-/Bundespolizei)

Der Anstieg der Fallzahlen seit 2010 lasst sich nach Angaben der Unternehmen unter ande-
rem mit den verstarkten Kontrollbemihungen aller Sicherheitsakteure sowie einer erhéhten
Meldebereitschaft der Fahrgaste und des Personals begriinden. Ziel der Unternehmen ist es,
durch entsprechende Kampagnen die Meldebereitschaft auch zukinftig zu starken. Die Ab-
nahme der Delikte im Bereich OPNV in der Langzeitentwicklung wird hingegen mit der Wirk-
samkeit verschiedener praventiver Mallnahmen begriindet, die die Verkehrsunternehmen
und die Berliner Polizei abgestimmt und durchgefihrt haben.

Bei der Langzeitentwicklung der Gewaltdelikte wird hingegen deutlich, dass die zwischen
den Verkehrsunternehmen und der Berliner Polizei abgestimmten Maf3nahmen mit verschie-
denen Praventionsanséatzen insgesamt zu einer Abnahme der Delikte im Bereich OPNV ge-
fahrt haben.

Entgegen der objektiv feststellbaren Verbesserungen in punkto Sicherheit hat sich das Si-
cherheitsempfinden der Fahrgéaste nicht deutlich verbessert. Dies ist eine kritische Entwick-
lung, denn wenn Fahrgéste sich bei der Nutzung des OPNV unwohl flihlen oder aufgrund
von Angsten Busse und Bahnen nicht bzw. nicht zu jeder Uhrzeit nutzen wollen, dann bringt
das Nachteile mit sich — fir das Unternehmen, fiir das Land und auch fiir den einzelnen
Fahrgast, der in seiner Mobilitat eingeschrankt wird.

Die Ergebnisse aus den Fahrgastbefragungen zeigen, dass die Berliner/innen sich vor allem
nachts im OPNV unsicher oder unwohl flhlen, mit leichter Verschlechterung seit 2010 bei S-
und U-Bahn (vgl. Abbildung 44 und Abbildung 45).

17" Sicherheitskonzept S-Bahn 2012

8 Konkret meldet dazu die BVG zwischen 2006 und 2011 einen Riickgang der Fallzahlen um insgesamt -11,2 %.
Quelle: BVG Sicherheitsbericht 2011, Stand 31.12.2011
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Abbildung 44: Sicherheitsempfinden der Fahrgiste nach 22 Uhr in den Fahrzeugen®

Frage V21: "Wie bewerten Sie lhre personliche Sicherheit nach 22 Uhr in den Fahrzeugen”
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Abbildung 45: Sicherheitsempfinden der Fahrgiste nach 22 Uhr an den Haltestellen?’.

Frage V22: "Wie bewerten Sie |hre persénliche Sicherheit nach 22 Uhr an den Haltestellen”
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Der Sicherheitsbericht der BVG fiur das Jahr 2011 zeigt, dass Fahrgaste, die sich unsicher
oder unwohl fuhlen teilweise auch seltener fahren. (Abbildung 46). Auch hier zeigt sich, dass
vor allem Wartezeiten auf Bahnhéfen aber auch nachtliche Fahrten mit S- und U-Bahn als
unsicher erlebt werden. Am sichersten erscheint die Fahrt im Bus, also mit ,greifbarem” Fah-
rer. Frauen erleben insbesondere den Weg vom Bahnhof zum eigentlichen Ziel ebenfalls als
besonders unsicher.

Abbildung 46: Sicherheitsempfinden der Fahrgéaste nach Tageszeiten 2006-2011 bei der BVG

Uhrzeiten, ab denen sich die Fahrgdste unwohl oder unsicher filhlen
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Quelle: BVG-Sicherheitsbericht 2011

Um die Sicherheit und das Sicherheitsempfinden im OPNV weiter zu verbessern, stimmen
sich Unternehmen, Land und Polizei intensiv ab und entwickeln auch zukinftig ver-
schiedenste MalRinahmen zur Pravention.

Ein wichtiger technischer Baustein zur Erhéhung der Sicherheit sind die barrierefreie Notruf-
und Informationssaulen auf allen Bahnsteigen der U-Bahn. An diesen Saulen kann der Fahr-
gast Informationen zum Fahrplan einholen, im Gefahrenfall Hilfe anfordern oder auch ein
Taxi bestellen. Die Saulen stellen auf Knopfdruck eine Verbindung zur BVG-Leitstelle her,
welche an 7 Tagen die Woche 24 Stunden besetzt ist.

Bei der S-Bahn sind die Bahnhofe, an denen nur die S-Bahn fahrt, mit Infosdulen ausgestat-
tet, Uber die Fahrgaste auch Hilferufe absetzen kdnnen, die in die Betriebsleitstelle der S-
Bahn. S-Bahnhofe ohne Infosaule sind durch Personal rund um die Uhr besetzt. Die Bahnho-
fe, an denen S- und Regionalbahn fahren, sind mit Notrufsdulen ausgestattet.

Der wesentlichste Baustein zur Verbesserung des Sicherheitsempfindens im &ffentlichen
Nahverkehr aus Sicht der Kund/innen ist die Personalprasenz ist. Aber auch die Videoaus-
stattung wird laut Aussagen der Kundenzufriedenheitsmessungen gut angenommen. Inwie-
fern diese die Personalprasenz kompensieren kann, wird beispielsweise von der BVG in-
nerhalb des Projektes zur Videovollausstattung am Kottbusser Tor untersucht.

Um die Sicherheit bei der BVG kunftig noch intensiver zu férdern, wurden im Zuge der Revi-
sion des Verkehrsvertrags im Jahr 2012 (vgl. Kapitel 2.4.2) im Rahmen der Umsetzung des
Sicherheitspaketes vom Land zusatzliche Mittel fur die Jahre 2012 und 2014 zugesagt.
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Grundlage fir die Bereitstellung der Mittel ist der durch die BVG zu erbringende Nachweis,
welche erganzenden Malinahmen sie durch diese Mittel finanzieren wird.

IV.6.3 Ausstattung, Kapazitit und Zustand von Stationen und Fahrzeugen

Kapazitét

Kapazitat ist ein wichtiges Leistungsmerkmal im OPNV und ein maRgebliches Qualitatskrite-
rium aus Kundensicht. Die Eckpunkte des NVP 2010-2014 formulierten die Anforderung,
dass sich die Kapazitat der eingesetzten Fahrzeuge am Verkehrsaufkommen und den Be-
durfnissen der Fahrgaste orientieren soll. Damit verbunden war der Auftrag an den NVP, die
entsprechenden Vorgaben zu entwickeln und zu setzen.

Bei der S-Bahn wird die Behangung, d. h. die Zuglange, als wesentliche und nachprifbare
Kapazitatsvorgabe durch den Aufgabentrager bei der Bestellung formuliert und der Erfll-
lungsgrad der Vorgabe im Zuge des SPNV-Leistungs- und Qualitatscontrollings nachgepruft.
Neue bzw. andere Regelungen zu Kapazitatsstandards kénnten erst auf Basis der im An-
schluss an den aktuellen, bis 2017 laufenden Vertrag beginnenden neuen vertraglichen
Grundlagen etabliert werden.

Bei U-Bahn, StralRenbahn und Bus konnte der Auftrag zur Weiterentwicklung der Vorgaben
aufgrund des fehlenden Beschlusses zum NVP 2010-2014 nicht vollumfanglich erfullt wer-
den. In intensiven Gesprachen haben sich Aufgabentrager und Unternehmen mit der Weiter-
entwicklung der Bemessungsgrundlagen fir die Ermittlung der Fahrzeugkapazitat befasst,
allerdings konnte hierzu bislang keine Einigung erzielt werden.

Grundsatzlich wird die Fahrzeugkapazitat an den verfigbaren Steh- und Sitzplatzen je Fahr-
zeugtyp bemessen. Die Definition dessen, was ,verfugbar‘ bedeutet, ist jedoch nicht einheit-
lich definiert (vgl. Tabelle 13).

Tabelle 13: Kapazitatsdefinitionen und ihre Bedeutung

Quelle Kapazitatswert Bedeutung

Herstellerangabe 100 Prozent Gesamter Bodenfreiraum ist besetzt (rechnerischer
Wert)

BVG-Angabe 100 Prozent Reduzierung der Herstellerangaben nach eigenen Aus-
zahlungen:

Belegung aller Sitzplatze und Vollauslastung der Steh-
platze auf gesamtem Linienweg erreicht
(4 Pers./qm)

NVP-Vorgabe / Vor- | 65 Prozent e An keinem Querschnitt ist in einem 20-Minuten-
gabe Verkehrsver- (Abweichung bei Zeitragm das Fahrga__staufkommen gréRer als 65%
trag Grofiveranstaltungen der S!_tz- und" Stehplatze (nach I?echnung der BVG)
méglich) e Fahrgaste mussen bei Fahrzeit Gber 15 min nicht
stehen

e in der Regel kdnnen alle an Haltestellen
wartende Fahrgaste mit den regelmaRig eingesetz-
ten Fahrzeugen beférdert werden

Kapazitatsiiberschreitung

»,100 %- Meldung:* Ausldsen der Mel- Fahrgaste konnen nicht mitgenommen werden,
Uberflllungsmeldung | dung liegt im Er- da Fahrzeug voll bzw. Einstieg nicht mehr mdéglich, z. B.
bei Bus und Stra- messen des Fahr- weil Eingangsbereiche verstellt, Fahrgastfluss im Fahr-
Renbahn personals zeug aufgrund blockiertem Gang gestort, u. a.
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Far die Nutzer/innen bemisst sie sich anhand der Frage, ob ein Verkehrsmittel fir die aktuel-
le Fahrt ausreichend (Sitz- und Steh-)Platze bietet, ob Gehhilfen, Rollstihle, Kinderwagen,
Gepack und Fahrrader bequem mitgenommen werden kénnen, und ob auch in vollen Fahr-
zeugen der Fahrgastfluss im Fahrzeug noch so funktioniert, dass ein Ein- und Aussteigen
moglich ist. Fir Verkehrsunternehmen und Aufgabentrdger bemisst sich Kapazitat anhand
der Frage, wie viel Flachen verflgbar sind und wie diese belegt werden kénnen. Ausgangs-
punkt dafir sind haufig die Herstellerangaben bei den Fahrzeugen, die je nach Hersteller
und Fahrzeugtyp sehr unterschiedlich sein kdnnen.

Um die Daten- und Informationsbasis fur die Entwicklung neuer Bemessungsgrundlagen und
Vorgaben zu verbessern, beschafft die BVG neue automatische Fahrgastzahlgerate. Die
neuen Gerate werden sukzessive in der NVP-Laufzeit in den Fahrzeugen installiert werden.

Ein wichtiger Indikator fir die Ermittlung von Kapazitatsproblemen liefern derzeit die als
,100 %-Meldungen“ bezeichneten Uberfiillungsanzeigen bei Bus und StraRenbahn. Diese
Meldungen werden durch die Fahrer/innen ausgeldst, wenn ein Fahrzeug voll ist bzw. ein
Einsteigen aufgrund blockierter Turbereiche und/oder Durchgange nicht méglich ist, so dass
Fahrgaste nicht mehr mitgenommen werden konnen.

Abbildung 47: Entwicklung der 100%-Meldungen beim Bus 2008-2011

60.000

50.000

40.000

30.000 +

20.000 -

Anzahl der 100% -Auslastungen

10.000

2008 2009 2010 2011

Daten: Meldungen der BVG e Ty Berlin "“""%Eﬁ)

Die Anzahl der Uberfiillungsmeldungen beim Bus? hat im Zeitverlauf deutlich zugenommen
(vgl. Abbildung 47). Zwischen 2008 (dem Jahr des Inkrafttretens des Verkehrsvertrags zwi-
schen dem Land und der BVG) und 2011 stieg sie um 64 %. Diese Angaben kdnnen zwar
nicht als statistisch reprasentativ gewertet werden, allerdings zeigen sie deutlich an, dass die
Zunahme der Fahrgastzahlen bei feststehendem Angebotsvolumen zunehmend zu Kapazi-
tatslberschreitungen flhrt.

2 Fir die StraRenbahn werden Uberfiillungsmeldungen zwar erfasst, diese lassen jedoch keine systematische Auswer-
tung zu und sind daher fiir den Vergleich der Entwicklungen nicht geeignet.
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Im Rahmen der Kundenbefragungen wurde ermittelt, dass das Platzangebot von den Fahr-
gasten bei der S-Bahn in 2012 merklich besser bewertet wird als in den beiden Vorjahren
(Abbildung 48). Hier wird die schrittweise Verbesserung des Wageneinsatzes auch von den
Fahrgasten wahrgenommen. Die Bewertung von Straflenbahn und Bus ist auf hingegen eher
mittlerem Niveau. Bei der Stralkenbahn kritisieren die Unzufriedenen haufiger das Innen-
raumdesign der Fahrzeuge, diese Kritik richtet sich insbesondere an die alteren Fahrzeugty-
pen mit ihren schmaleren Gangen.

Abbildung 48: Platzangebot in den Verkehrsmitteln aus Kundensicht

Frage V6: "Wie bewerten Sie das Platzangebot?"

o U e
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Basis: alle Nutzer der jeweiligen Verkehrsmittel, * sig. Unterschied (5% Niveau)im Vergleich zu Mai 2012
Quelle: Kundenzufriedenheitsbefragung der Lander Berlin und Brandenburg bei BVG und S-Bahn, Befragungswellen Mai 2010 bis Nov 2012

Stationen und Fahrzeuge

Die Ausstattung von Haltestellen und Bahnhéfen ist langjahrig etabliert und basiert auf den
Vorgaben des NVP 2006-2009, die in den Folgejahren lediglich hinsichtlich Details der Aus-
stattung angepasst wurden. Anpassungen und Veranderungen erfolgen in der Regel vor
allem, um den Belangen der Barrierefreiheit gerecht zu werden (siehe Kapitel 4.6.5). Dartber
hinaus werden im StraRenbahn-, aber auch im Busbereich bei Neu- und Umbauten vermehrt
Kaphaltestellen gebaut, die mehrere Vorteile von der besseren Anfahrbarkeit (Vermeiden
von Falschparkern) bis zur Barrierefreiheit in sich vereinen. Meist kommen dabei auch Kas-
seler oder Berliner Borde zum Einsatz. In einigen Fallen werden aufgrund von Linienverlauf-
sanderungen o. a. nicht mehr bendtigte Wartehallen an Haltestellenstandorte mit nach wie
vor bestehendem oder hinzugekommenem Bedarf umgesetzt. Kritisch werden von betroffe-
nen mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten vor allem im S-Bahn-Bereich langere Ausfalle von
Aufziigen und unzureichende Informationen tber diese Ausfalle bewertet.

Infrastrukturelle Schaden, die zu fahrgastwirksamen Langsamfahrstellen fihren, werden in
der Regel unmittelbar oder nur mit kurzer zeitlicher Verzogerung beseitigt. Nur aufgrund von
Randbedingungen aus dem Bauverlauf groRerer Knoten heraus kommt es vor, dass Lang-
samfahrstellen auch langer bestehen.
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Fahrzeugschaden, die zu spurbaren Auswirkungen fir die Fahrgaste flhren, treten nunmehr
kaum noch auf. Noch in den vergangenen Jahren, und vor allem im Jahr 2010, flihrten Repa-
raturstaus bei Bussen zu vielfaltigen Fahrzeugproblemen, die Fahrtenausfalle nach sich zo-
gen. Hier konnte die BVG mittlerweile Abhilfe schaffen. Dennoch ist der Fahrzeugpark in den
Betriebsbereichen U-Bahn, Straflenbahn und Bus knapp bemessen. Neue Fahrzeuge kom-
men zwar hinzu oder werden demnachst beschafft, kdnnen aber u. U. nicht sofort Kapazi-
tatsengpasse abdecken, da zeitgleich andere Fahrzeuge altersbedingt aufRer Betrieb ge-
nommen werden.

Schaden durch Vandalismus werden zunehmend besser beseitigt oder auch von vornherein
vermieden, z. B. durch die optische Gestaltung der Schutzfolien auf den Fahrzeugfenstern
(Brandenburger Tore, graue Einfarbung) und der abschreckenden Wirkung der VideoUlber-
wachung. Allgemein wird bei der Fahrzeugbeschaffung — aber auch bei den Stationen —
mehr auf den Einsatz robuster Materialien geachtet, z. B. wird bei der U-Bahn auf bestandi-
ge Hartschalensitze gesetzt. Kritzeleien von Namenskirzeln (,Tags") und Aufkleber sind
noch immer die am haufigsten auftretenden Vandalismusschaden. Sie werden durch eine
verbesserte Vertragsgestaltung mit dem beauftragten Dienstleister nun schneller beseitigt,
was u. U. Folgeschaden verhindert.

Die Vertrage zu Reinigungsleistungen auf U-Bahnhéfen wurden zum Jahr 2011 auf qualitati-
ve Standards umgestellt. Seither erfolgt die Sauberung in der Regel zielgerichteter und
schneller. Allgemein lasst sich hier ein positives Bild der Sauberkeit zeichnen. Bei Stral3en-
bahn- und Bushaltestellen ist die BVG auf einem ebenso guten Weg, zeitnah auf Sauber-
keitsdefizite und Graffiti zu reagieren. Dessen ungeachtet sind Graffiti vor allem durch Tags
und das Hinterlassen von Aufklebern an der Tagesordnung. Besonders in den Szenekiezen
der Innenstadt werden Haltestellenmasten durch das Anbringen von privaten Flyern und
Aufklebern oft unfreiwillig zu Litfallsaulen gemacht.

Piktogramme an und in den Fahrzeugen weisen bei der BVG inzwischen auf das Rauchver-
bot und die Verbote offener Speisen und Getranke sowie von Alkoholkonsum hin. Die BVG
fuhrte eine Hausordnung besonders zur Vermeidung von Verschmutzungen (Zigarettenkip-
pen), von Drogenhandel und alkoholbedingter Probleme ein und setzt sie zunehmend durch.

Der Winterdienst fur die U-Bahnhdofe sowie im Oberflachenverkehr fur die Haltestellen in Mit-
tellage liegt in der Verantwortung der BVG selbst; flr die Haltestellen von Bus und Stralten-
bahn in Randlage ist seit Anderung der Gesetzeslage durchweg die BSR zustandig. Dank
dieser liegt die Verantwortlichkeit fir den Winterdienst in einer Hand und ist nun klar gere-
gelt. Es gehdrt nunmehr nicht nur das Abstreuen bzw. Rdumen von Schnee dazu, sondern
auch das Beseitigen von Eisflachen. Im Ergebnis sind die Haltestellen besser von Schnee
und Eis befreit als noch 2009.

Die groR¥flachige Beklebung der Fenster von Bussen und Bahnen der BVG mit Werbung — in
friheren Jahren v.a. bei den Buslinien 100 und 200 anzutreffen — ist im Verlauf der letzten
Jahre deutlich reduziert worden. Zuletzt sind konstant nur noch vier Busse und zwei Stra-
Renbahnen so beklebt, dass die freie Sicht der Fahrgaste nach drauf3en gemindert wird.

IV.6.4 Information und Kommunikation

Seit Anfang 2011 befindet sich die vierte Ausruststufe von Haltestellen mit dynamischer
Fahrgastinformation (DAISY) in der Umsetzung. Nachdem in den Jahren 2003 bis 2007 be-
reits 220 DAISY-Anzeiger aufgestellt wurden, kommen mit der vierten Ausruststufe bis Juni
2013 weitere 349 Anzeiger hinzu. Die Standortwahl der 147 Anzeiger bei der Strallenbahn
und der 200 Anzeiger beim Omnibus erfolgte auf Basis der taglichen Einsteigerzahlen. Ende
Juni 2013 werden in Summe 604 Anzeiger in Betrieb sein, darunter auch 29 Anzeiger an
Stralienbahnneubaustrecken sowie grofl3formatige Anzeigetafeln an zentralen Umsteigekno-
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ten. An allen Haltestellen sind zudem QR-Codes angebracht, durch die sich die Fahrgaste
aktuelle Haltestelleninformationen auf ihr Smartphone abrufen kénnen. Darlber hinaus er-
mdglichen die Codes es als ,Daisy fiir alle" sich Uber die Voice-over-Funktion der Smartpho-
nes diese Informationen auch vorlesen zu lassen.

Im Dezember 2012 hat die BVG sechs Musterhaltestellen mit akustischer dynamischer
Fahrgastinformation in Betrieb genommen. An diesen Haltestellen kénnen sich blinde und
stark sehbehinderte Fahrgaste auf Knopfdruck die Echtzeitinformationen, die auf den DAISY -
Anzeigern angezeigt werden, vorlesen lassen. Von den sechs Musterhaltestellen wurden
jeweils drei von zwei verschiedenen Herstellern ausgerustet, um die Funktionalitat und die
Kundenakzeptanz unterschiedlicher Systeme erproben zu kénnen. Begleitend wurde dazu
eine Kundenbefragung durchgefuhrt, deren Ergebnisse zum Zeitpunkt der Erstellung des
Monitoringberichts jedoch noch nicht vorlagen.

Seit Januar 2011 bietet der VBB fur verschiedene Smartphone-Systeme die kostenlose
LJFahrinfo“-~App an, mit denen eine mobile Fahrplanauskunft und Reiseplanung fiir alle OV-
Angebote im Verbundraum mdglich ist. Im Sommer 2012 wurde die VBB-Fahrinfo im Internet
einem umfassenden Relaunch unterzogen. Fir den SPNV und die meisten Brandenburger
Verkehrsunternehmen sind bereits Echtzeitdaten integriert, fir BVG und S-Bahn Berlin steht
dies noch aus.

IV.6.5 Barrierefreiheit
Bahnhdéfe

Die Anzahl der barrierefrei zuganglichen Bahnhofe und Stationen hat in den letzten Jahren
weiter zugenommen. Im Jahr 2012 waren im Regional- und Fernzugverkehr 19 der 21 vor-
handenen Bahnhofe, bei der S-Bahn 118 von 132 Bahnhdéfen und bei der U-Bahn 98 von
173 Bahnhdfen Gber Rampen und Aufzlige barrierefrei zuganglich. Auf vielen Stationen er-
leichtern zudem Fahrtreppen den Zugang. Auch bei der Ausstattung mit Blindenleitstreifen,
die der besseren Orientierung von blinden und seheingeschrankten Fahrgasten dienen, wur-
den Fortschritte erzielt.

Tabelle 14: Entwicklung der Anzahl barrierefreier Bahnhofe 2009-2012

Fern-/ Regionalbahnhofe S-Bahnhofe U-Bahnhoéfe

2009 (2010 | 2011 | 2012 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Bahnhdofe insgesamt 21 21 21 21 132 132 132 132 173 173 | 173 | 173

stufenfrei zuganglich 18 19 19 19 107 111 116 118 83 89 95 98

(Rampen, Aufzige) | ggo, | 909 | 90% | 90% | 81% | 84% | 88% | 89% | 48% | 51% | 55% | 57%

12 12 13 13 36 38 39 38 92 92 94 94

mit Fahrtreppen
57% | 57% | 62% | 62% | 27% | 29% | 30% | 29% | 53% | 53% | 54% | 54%

14 14 15 15 75 76 115 115 99 106 | 108 | 110

mit Blindenleitstrei-
fen 67% | 67% | 71% | 71% | 57% | 58% | 87% | 87% | 57% | 61% | 62% | 64%

Daten: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, ,Berliner Verkehr in Zahlen 2010°,
VBB-Qualitdtsbilanz 2010, Qualitat im Berliner OPNV — Jahresberichte 2009-2011, Angaben der Un-
ternehmen
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Abbildung 49: Aufziige im Berliner S-Bahnnetz
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Der weitere Ausbau im U-Bahn-Netz wird gemeinsam mit den Behindertenverbanden in der
»,AG Bauen und Verkehr barrierefrei“ abgestimmt. Vertraglich hat sich die BVG dazu ver-
pflichtet, mindestens vier weitere Bahnhofe pro Jahr mit Aufziigen auszustatten. Dieses Ziel
konnte bislang stets Ubertroffen werden. Die zeitliche Priorisierung fur die weiteren Aufzugs-
einbauten orientiert sich an den spezifischen Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Fahr-
gaste, bspw. der Lage zu einschlagigen Einrichtungen oder der Bedeutung als Knoten- und
Umsteigepunk.

In den Jahren 2009 bis 2012 wurden folgende U-Bahnhofe entweder bereits neu mit Aufzi-
gen in Betrieb genommen oder mit solchen ausgestattet:

Tabelle 15: Zwischen 2009 und 2012 mit Aufziigen ausgestattete U-Bahnhofe

Brandenburger Tor 2009 Senefelderplatz 2010
Bundestag 2009 Turmstralie 2010
Hauptbahnhof 2009 Uhlandstralle 2010
Potsdamer Platz 2009 Kurflrstendamm 2010/2011
Sudstern 2009 Kaiserin-Augusta-Stralte 2011
Leopoldplatz 2009/2010 Strausberger Platz 2011
Breitenbachplatz 2010 Vinetastralle 2011
Britz-Sud 2010 Voltastralle 2011
Eberswalder StralRe 2010 Weberwiese 2011
Friedrichsfelde 2010 Hohenzollernplatz 2012
Otisstralte 2010 Samariterstralte 2012
Rehberge 2010 Gleisdreieck 2010/2012
Scharnweberstralle 2010
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Abbildung 50: Aufziige im Berliner U-Bahnnetz
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Der Blick in die Kundenbefragung zeigt, dass etwa 35-40 % aller Fahrgaste von S- und U-
Bahn regelmafig Aufziige nutzen. Dabei wird die Funktionsfahigkeit der Aufziige relativ
stabil mit einer mittleren Note beurteilt (Abbildung 51). Von Fahrgasten mit Mobilitatsein-
schrankungen wird die Funktionsfahigkeit allerdings vor allem hinsichtlich zu langer Aus-
tausch- oder ReparaturmalBnahmen kritisiert, entsprechende Kritik wurde mehrfach Uber
Vertreter in der mit den Behindertenverbanden gemeinsam durchgefihrten AG Bauen und
Verkehr barrierefrei gedul3ert.

Abbildung 51: Nutzung und Bewertung von Aufziigen aus Kundensicht

Frage V5a1: "Nutzen Sie die Auziige?"
Frage V5a2: "Wie bewerten Sie die Funktionsfahigkeit von Aufziigen an Haltestellen?"
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Quelle: Kundenzufriedenheitsbefragung der Léander Berlin und Brandenburg bei BVG und S-Bahn, Befragungswellen Mai 2010 bis Nov 2012

Haltestellen StralRenbahn und Bus

Von einem barrierefreien Einstieg in die Fahrzeuge profitieren alle Fahrgaste. Auch betrieb-
lich bietet Barrierefreiheit Vorteile, da der Fahrgastwechsel an den Haltestellen schneller und
damit das Betriebsprogramm effizienter wird.

Neben dem Einsatz von Niederflurfahrzeugen muss daher ein besonderes Augenmerk auf
die Gestaltung der Haltestellen im Oberflachennetz gelegt werden. Wahrend bei der Stra-
Renbahn bereits die Mehrzahl an Haltestellen als Haltestelleninseln so gestaltet wurde, dass
ein barrierefreier Ein- und Ausstieg in die Niederflurbahnen moglich ist, ist im Bereich Omni-
bus die Aufgabe diffiziler. Allerdings konnte der barrierefreie Umbau von Bushaltestellen in
den Jahren 2009 bis 2011 mithilfe einbehaltener Mittel aufgrund von Minderleistungen der S-
Bahn beschleunigt werden.

Mit Stand 2012 sind im Bereich Omnibus 231 von tber 6.000 Haltestellen mit Sonderborden
ausgerustet worden, die den Spalt zwischen Bord und Bus minimieren und ein geradliniges
Anfahren der Haltestelle ermdglichen. Dadurch kénnen, aktives Kneeling des Busses vo-
rausgesetzt, viele Rollstuhlfahrer ohne den Einsatz der fahrzeugseitig installierten Klappram-
pe von der Haltestelle in den Bus (und zurtick) wechseln. Je nach Hohe der verbleibenden
Restschwelle ist allerdings weiterhin ein Einsatz der in jedem Bus vorhandenen Klapprampe
erforderlich. Des Weiteren wurden 31 Haltestellen mit Gehwegvorstreckungen (Kaps) aus-
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gestattet, insbesondere dort, wo auf Grund der StralRenverhaltnisse oder hohen Aufkom-
mens ordnungswidrig abgestellter Pkw die Busse die Haltestellen nicht richtig anfahren
konnten. Wenn Busse die Haltestellenkante nicht geradlinig anfahren kénnen, ist ein barrie-
refreier Ein- und Ausstieg nicht mehr gewahrleistet.

In den kommenden Jahren soll das barrierefreie Umbauprogramm fur Bushaltestellen wei-
tergefuhrt werden. Eine vollstdndige Umrlstung aller Bushaltestellen in Berlin mit Sonder-
borden oder Kaps ist allerdings auf Grund der sehr grof3en Anzahl von Haltestellen nicht zu
erwarten.

Fahrzeuge
Bus

Seit 2010 setzt die BVG ausschliefRlich barrierefreie Busse ein, nachdem im Laufe des Vor-
jahres die letzten nur bedingt barrierefreien Fahrzeuge aus dem Liniendienst zurlickgezogen
wurden. Zudem erfolgt entsprechend der schon im NVP 2006-2009 aufgestellten Vorgaben
ausschlie3lich die Neubeschaffung barrierefreier Busse. Einzige Ausnahme ist die Linie 218
durch den Grunewald, auf der ein Teil der Fahrten mit historischen, nicht barrierefreien Fahr-
zeugen erfolgt.

GrolRere Kritik gab es von Behindertenverbanden im Jahr 2012 an der durch die BVG ange-
kindigten Umstellung ihres Fuhrparks vom bisher obligatorischen und automatisch durchge-
fuhrten Kneeling (Absenken des Busses zur Erleichterung des Ein- und Ausstiegs) bei jedem
Halt auf das von der BVG so genannte Bedarfskneeling. Dieses soll jeweils durch das Fahr-
personal ausgeldst werden, wenn bei zusteigenden oder aussteigenden Fahrgasten erkenn-
bar Bedarf besteht oder das Kneeling per Knopfdruck (,Komfortknopf“) angefordert wird. Die
BVG fuhrte hierflr vor allem technische Vorteile an. Die Vertreter der Sozialverwaltung, der
Landesbeauftragte fir Menschen mit Behinderung sowie Fahrgast- und Behindertenverban-
de kritisierten dies als Ruckschritt gegentber dem bereits erreichten Stand und damit als
Verstol3 gegen den bereits erreichten Stand der Inklusion von Menschen mit Behinderung.
Sie befirchten, dass betroffene Fahrgaste sich als ,Bittsteller* empfinden. Zudem sei der
-Komfortknopf‘ nicht praxistauglich, vielfach wirde trotz Anforderung kein Kneeling erfolgen.
Die BVG hat zunéchst in einem Pilotprojekt etwa 150 Standard- und 415 Doppeldeckerbusse
umgertstet. Aufgrund der Erfahrungen aus dem Pilotprojekt wird laut Aussage der BVG bis
Ende Januar 2014 wieder vollstandig auf das automatische Kneeling zuriickgestellt.

StralRenbahn

Die BVG beschafft neue NiederflurstralBenbahnen, um die alten, wartungsaufwandigen, nicht
barrierefreien Fahrzeuge des Typs Tatra KT4 aus den 1980er Jahren zu ersetzen. Damit das
Land Berlin, das die Beschaffung Uber eine Sonderfinanzierung ermdglicht, ausreichend
grol3e, barrierefreie, flexibel einsetzbare und moderne Fahrzeuge bekommt, hat sich die Se-
natsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt im Fruhjahr 2012 mit der BVG Uber die
Anzahl und die Art der zu beschaffenden neuen Stral3enbahnfahrzeuge des Typs ,FLEXITY
Berlin® verstandigt.

Insgesamt werden 142 neue StralRenbahnfahrzeuge beschafft. Vier davon wurden bereits
2009 als Vorserienfahrzeuge ausgeliefert.

In Abstimmung mit dem Aufgabentrager beschafft die BVG nun weitere:
o 53 Zweirichtungsfahrzeuge mit 30 Meter Lange,
e 47 Zweirichtungsfahrzeuge mit 40 Meter Lange und

e 38 Einrichtungsfahrzeuge mit 40 Meter Lange.
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Die Beschaffung von mehr langen Fahrzeugen sowie der héhere Anteil von Zweirichtungs-
fahrzeugen ermdglicht zuklnftig mehr Flexibilitat in der Angebotsgestaltung ebenso wie bei
der Umsetzung vorhandener Infrastrukturplanungen sowie bei der fahrgastfreundlichen Um-
gestaltung der Infrastruktur (z. B. Linksbahnsteige und Verkirzung von Umsteigewegen). Die
vereinbarte Beschaffung entspricht mithin auch den Vorgaben, wie sie in den Eckpunkten
des NVP 2010-2014 formuliert wurden. Insbesondere wird damit die vom Abgeordnetenhaus
geforderte Bedienung der funf fahrgaststarksten Metrolinien mit langen Fahrzeugen méglich.

Die Serienlieferung der ,FLEXITY Berlin“ hat im September 2011 begonnen. Jahrlich werden
21 neue Stralkenbahnen ausgeliefert, mit denen bis Ende 2017 schrittweise alle Stral’en-
bahnlinien Berlins mit Niederflurbahnen ausgestattet werden. Bis dahin werden auf den
Stralenbahnlinien, auf denen noch nicht durchgangig barrierefreien Fahrzeuge eingesetzt
werden, Fahrten mit Niederflurbahnen (Nf-Bahnen) in vereinbarten Mindesttakten angebo-
ten. Im Zuge der Umsetzung ergaben sich bei einzelnen Linien Abweichungen, ausgelost
bspw. durch BaumafRnahmen. Diese sind auf einzelnen Strecken noch erforderlich, um einen
Einsatz von Niederflurbahnen zuzulassen.

Der derzeitig erreichte Stand und die weitere Planung der BVG sind in der folgenden Tabelle
dargestellt. In Abhangigkeit vom weiteren Lieferplan und den eventuellen Auswirkungen bau-
licher MaRnahmen im Streckennetz ist die Einfuhrung bzw. Komplettumstellung mit Stand
Marz 2013 wie folgt geplant:
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Tabelle 16: Einsatz von NiederflurstraBenbahnen / Mindesttakte barrierefreier Bedienung
Linie | Mindesttakt Nf- | Stand (ab 9.12.2012) Voraussichtliche Einfuhrung von
Bahnen* [min] Nf-Bahnen
M1 20 bereits komplett Niederflur
M2 20 bereits komplett Niederflur
M4 20 mindestens alle 20 Minuten ab Ende 2012 Uberwiegend, komplett ab
2015
M5 20 bereits komplett Niederflur _
M6 10 Uberwiegend ab 2016 komplett
M8 20 mindestens alle 20 Minuten ab 2015 komplett
M10 |10 bereits komplett Niederflur
M13 |20 mindestens alle 20 Minuten ab Ende 2013 komplett
M17 |20 mindestens alle 20 Minuten ab 2017 komplett
12 15 bereits komplett Niederflur
16 10 bereits komplett Niederflur
18 bereits komplett Niederflur
21 20 derzeit keine Niederflur -Bahnen | Ab Ende 2014 anteilig, ab 2016 komplett
27 20 mindestens alle 20 Minuten ab 2015 komplett
37 derzeit keine Niederflur -Bahnen | ab 2016 komplett
50 20 mindestens alle 20 Minuten ab Mitte 2013 komplett
60 bereits komplett Niederflur _
61 derzeit keine Niederflur -Bahnen | ab 2016 komplett
62 20 mindestens stindlich ab 2016 komplett
63 bereits komplett Niederflur
67 derzeit keine Niederflur -Bahnen | ab 2017 komplett
68 bereits komplett Niederflur (au- | ab 2016 komplett
Rer Schilerziige)

*NVP 2006-2009, ohne Nachtverkehr

Im Rahmen der verkehrstragerubergreifenden Kundenbefragungen im Auftrag der Senats-
verwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt wird die Benutzbarkeit von Fahrzeugen fir mo-
bilitatseingeschrankte Personen aus Sicht der Kunden ermittelt. Dabei wird konkret die Be-
nutzbarkeit fir Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahrrad abgefragt. Es ist allerdings
darauf hinzuweisen, dass die allgemeine Kundensicht nicht notwendigerweise die speziellen
Anforderungen von Fahrgasten mit Mobilitatseinschrankungen widerspiegelt. In der Wahr-
nehmung der Kunden ergibt sich hier seit 2010 ein Gberwiegend stabiles Bild auf mittlerem
Niveau, wobei die Strallenbahn am schlechtesten abschneidet. Dies ist durch den Einsatz
alterer, nicht barrierefreier Fahrzeuge begriindet — eine Situation, die sich in den nachsten
Jahren im Zuge der Beschaffung von barrierefreien Fahrzeugen verbessern wird.
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Abbildung 52: Kundensicht auf Nutzbarkeit der Fahrzeuge fiir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen

Frage V3: "Wie bewerten Sie die Nutzbarkeit der Fahrzeuge flir Personen im Rollstuhl, mit Kinderwagen oder Fahrrad?"

S U .
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Basis: alle Nutzer der jeweiligen Verkehrsmittel, * sig. Unterschied (5% Niveau)im Vergleich zu Mai 2012
Quelle: Kundenzufriedenheitsbefragung der Lander Berlin und Brandenburg bei BVG und S-Bahn, Befragungswellen Mai 2010 bis Nov 2012

IV.6.6 Kundenzufriedenheitsbasiertes Bonus-Malus-System

Die Eckpunkte des NVP 2010-2014 sahen vor, im Rahmen einer Testphase im Jahr 2010 ein
auf Kundenzufriedenheit basierendes, unternehmens- und verkehrstrageribergreifendes
System der Qualitatssteuerung zu implementieren. Nach Ablauf der Testphase sollte diese
auch Bonus-Malus-Regelungen flir gute bzw. schlechte Qualitat beinhalten.

Die Weiterentwicklung der Kundenzufriedenheitsmessung ist in den Verkehrsvertragen zwi-
schen dem Land und den Unternehmen BVG und S-Bahn Berlin GmbH bereits angelegt, seit
2008 lief der Abstimmungsprozess zwischen den Unternehmen und der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung.

Seit Mai 2010 wird im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg verkehrstrageribergrei-
fend bei BVG und S-Bahn Messungen der Kundenzufriedenheit nach einheitlichem Verfah-
ren durchgeflhrt. Hierbei werden im Rahmen einer reprasentativen, telefonischen Erhebung
zweimal jahrlich Bewohner/innen aus Berlin und Brandenburg im Tarifgebiet Berlin ABC, die
die einzelnen OPNV-Verkehrsmittel fiir mehr als 10 Fahrten pro Jahr nutzen, zu ihrer Zufrie-
denheit mit Leistungs- und Qualitatsmerkmalen des OPNV befragt. Der Merkmals- und Fra-
genkatalog wurde gemeinsam von den Landern Berlin und Brandenburg mit den Verkehrs-
unternehmen BVG und S-Bahn Berlin entwickelt. Bislang sind zwischen Mai 2010 und No-
vember 2012 sechs so genannte Erhebungswellen durchgefihrt worden. Die gesammelten
Daten geben umfassend Auskunft zur Fahrgastzufriedenheit mit den Verkehrsunternehmen
sowie zum Einfluss unterschiedlicher Qualitatsmerkmale auf die Kundenzufriedenheit bezo-
gen auf die einzelnen Verkehrstrager S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus. Die Entwicklung der
Ergebnisse im Zeitverlauf zeigt, dass insgesamt ein stabiles Messinstrument zur Erfassung
der Fahrgastzufriedenheit vorliegt.
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Bislang konnte auf Grundlage der Messergebnisse noch keine auf beide Unternehmen an-
wendbare Gesamtindexberechnung flir die Kundenzufriedenheit einschliel3lich einer Bonus-
Malus-Regelung abgestimmt werden. Zu den noch offenen Fragen gehdrt dabei vor allem
die Verteilung des wirtschaftlichen Risikos zwischen Aufgabentrager und Unternehmen. Dar-
Uber hinaus stellen sich Fragen der Abgrenzung vor allem im Bereich SPNV. So wird es als
Ergebnis der derzeit laufenden Ausschreibung eines Teilnetzes (vgl. Kapitel 2.4.1) nach
2017 in Berlin moéglicherweise mehr als einen Anbieter von S-Bahn-Leistungen geben, auf
jeden Fall aber unterschiedliche Vertrage mit sich unterscheidenden Anreizsystemen. Der-
zeit kann nicht mit Sicherheit gesagt werden, ob und wie die Fahrgaste zwischen zwei Be-
treibern unterscheiden kénnen — diese veranderten Rahmenbedingungen mussen bei der
Erhebungsmethode und der darauf aufbauenden Bonus-Malus-Regelung berticksichtigt wer-
den.

Es ist jedoch weiterhin Ziel des Aufgabentragers, die Sichtweise und Bewertung der Kunden
starker in die finanziell wirksame Qualitatsbewertung einzubeziehen. Daher laufen die Arbei-
ten an der Weiterentwicklung der Kundenzufriedenheitsmessung weiter. In der Zwischenzeit
werden die unternehmens- und verkehrstrageribergreifenden Kundenzufriedenheitserhe-
bungen fortgesetzt und eine langere Zeitreihe aufgebaut, um das System nach Klarung der
offenen Fragen sinnvoll anpassen zu kdnnen.

IV.6.7 Umweltschutz

Gegenuber dem vorherigen Nahverkehrsplan 2006-2009 setzten die Eckpunkte 2010-2014
vereinfachte und praktikabler umsetzbare Standards, die allerdings weiterhin dem hohen
Anspruch Berlins an eine umweltvertragliche Verkehrsgestaltung gerecht werden. Kernpunk-
te sind entsprechende Vorgaben zu Larm- und Schadstoffemissionen, die neben Mindest-
werten fur die bestehenden Fahrzeugflotten auch Vorgaben fiir anstehende Neubeschaffun-
gen umfassen.

Schadstoffemissionen

Die Vorgaben zu Schadstoffemissionen betreffen im Wesentlichen den Busverkehr der BVG.
Dabei baut das derzeitige Vertragscontrolling noch auf den zu Vertragsbeginn gtltigen Wer-
ten des NVP 2006-2009 auf. Diese geben bis 2009 differenzierte Werte je nach Schadstoff-
klassen fur den Bestand und fur die jeweiligen Fahrleistungen vor (vgl. Tabelle 16). Durch
die BVG wurden in den Jahren 2009 bis 2011 folgende Fahrleistungen erbracht:
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Abbildung 53: Schadstoffklassen Bus nach Fahrleistung 2009-2011
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Der Vergleich mit den im NVP vorgegebenen Werten zeigt, dass die BVG 2009 die Stan-
dards mit Ausnahme der Vorgaben flr Euro 3 und 4 verfehlte. Es zeigte sich, dass derart
detaillierte Standards angesichts der langfristig angelegten Fahrzeugbeschaffung nicht prak-
tikabel sind.

Tabelle 17: Schadstoffklassen Bus, Vorgaben und erbrachte Fahrleistung 2009-2011

Vorgabe fur . .
Abgasnorm Fahrleistung Anteil Fahrleistung

2009** 2009 2010 2011

Euo0 0% 3,5% 00%  00%
0% 0,8% 0,3% 0,0%

26% 16,4% 6,0% 4,0%
Euro 3 22% 37,1% 32,3% 32,4%
Euro 4 12% 21,4% 23,8% 24,1%
40%*** 0,5% 1,2% 1,1%
EEV* 20,3% 36,5% 38,4%

*  EEV = Enhanced Environmentally Friendly Vehicles
**  Fir 2010 und 2011 wurden die Standards auf Vorgaben fiir Neubeschaffungen gedndert
***  Gemeinsamer Wert fiir Euro 5 + EEV
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Die Vorgaben der Eckpunkte geben daher keine detaillierten Bestande und Fahrleistungsan-
teile mehr vor. Sie lassen sich Uber diese Werte aber ebenfalls bewerten. Die wesentlichen
Vorgaben sind:

¢ Neubeschaffungen mit Abgasstandard EURO 6, mindestens aber EEV,

e Nachrustung der EURO-3- und EURO-4-Busse mit Entstickungssystem (Abbau NOx-
Belastung),

¢ Grine Plakette fur alle Busse (Einhaltung der Vorgaben fir die Umweltzone),

e Einsatz von EURO2-Bussen nur bis Ende 2010.

Bei neuen Ausschreibungen fir ihre Fahrzeugflotte setzte die BVG die Vorgaben entspre-
chend um und nahm die Forderung nach EURO-6-Bussen in ihre Verdingungsunterlagen
auf.

Dagegen gelang es nicht, die weiteren Vorgaben durch Nachriustung oder Erneuerung der
Bestandsflotte einzuhalten. Die BVG verfugte Ende 2011 noch Uber 52 Busse, die lediglich
mit EURO 2 und roter Plakette ausgestattet waren und mit denen sie noch 4,0 % ihrer Fahr-
leistung erbrachte. Aufgrund von Lieferproblemen vor allem bei neuen Doppeldeckerbussen
und der vorzeitigen Ausmusterung reparaturanfalliger Fahrzeuge aufgrund derer die alteren
Fahrzeuge langer als geplant in Betrieb bleiben mussen, sind diese Busse nicht wie vorge-
sehen ersetzt worden. Zudem reagierte die BVG mit einer erhdhten Reservequote auf einige
Fahrzeugausféalle der vergangenen Jahre. Die letzten EURO-2-Busse werden daher erst
2013 ausrangiert und durch neue Fahrzeuge ersetzt. Die Fahrzeuge werden in der Regel nur
aulRerhalb der Umweltzone eingesetzt.

Zur Nachrustung von EURO-3- und EURO-4-Bussen wurde durch die Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt ein Pilotprojekt initiilert und geférdert. In das Pilotprojekt wur-
den vier Fahrzeuge verschiedener Baureihen einbezogen. Durch den Einbau der SCR-
Katalysatoren konnten die NOx-Emission dieser Busse um bis zu etwa 80 % gesenkt wer-
den. Fur die Férderung der SCR-Nachristung von Euro-4-Doppeldeckerbussen wurden im
Dezember 2012 aus dem Umweltentlastungsprogramm Il Mittel in H6he von 700.000 € be-
willigt. Damit werden 50 % der Nachristkosten fir 91 Busse geférdert werden. In Verbindung
mit der SCR-Nachristung wird zudem ein Optimierungssystem flir Motorsteuerung geférdert,
mit dem eine Kraftstoffeinsparung von etwa 5 % erreicht wird.

Larmemissionen

Bei Bussen sind zum einen Larmstandards fir neuzubeschaffende Fahrzeuge und zum an-
deren zum zeitlichen Einsatz der vorhandenen Fahrzeuge sowie der Verwendung larmarmer
Reifen Teil der Eckpunkte. Die Vorgaben basieren dabei im Wesentlichen auf dem NVP
2006-2009 und liegen oberhalb der noch aktuellen gesetzlichen Anforderungen. Neufahr-
zeuge sind — je nach Motorleistung — mit einem Grenzwert von 75 oder 77 dB(A) zu beschaf-
fen. Alle Fahrzeuge sind zudem mit larmarmen Reifen auszustatten, im Nachtverkehr sind
mdglichst Fahrzeuge mit maximal 77 dB(A) einzusetzen.

Die Vorgaben zur Neubeschaffung hat die BVG in ihren Verdingungsunterlagen analog zu
den Vorgaben flir Schadstoffemissionswerte umgesetzt. Bei der Beschaffung von Doppel-
stockbussen war allerdings technisch durch die Industrie eine Einhaltung des Grenzwerts
noch nicht mdglich. Dennoch erbringt die BVG inzwischen mehr als 50 % ihrer Fahrleistun-
gen mit Bussen, die Larmwerte von weniger als 80 db(A) aufweisen.
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Abbildung 54: Larmemissionen Busflotte (in db(A)) nach Anteil Fahrleistung 2009-2011
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Tabelle 18: Larmemissionen Busflotte nach Anteil Fahrleistung 2009-2011
db(A 2009 2010 2011
3,3% 0,1% 0,0%
0,2% 0,1% 0,0%
81 0,2% 0,0% 0,0%
80 60,6% 47,0% 46,8%
79 15,3% 16,9% 15,7%
78 0,1% 0,1% 0,1%
77 4,3% 22,4% 25,1%
- 1,7% 0,2% 0,0%
14,4% 13,2% 12,3%

Die Vorgaben der Eckpunkte fur Larmemissionen erstrecken sich auch auf den Schienen-
verkehr. Aufgrund der langen Nutzungszeitrdume fur Schienenfahrzeuge setzen die Stan-
dards bei Neubeschaffungen an. Fir U-Bahn und Stralienbahn sind die entsprechenden
vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) empfohlenen Larmpegelhéchstwerte
einzuhalten oder um 3 dB(A) zu unterschreiten. Analog gilt dies auch fir die S-Bahn, aller-
dings auf Basis der entsprechenden TSI-Richtlinie der EU. Die entsprechenden Vorgaben
wurden von der BVG bei der Beschaffung neuer Strallenbahn- und U-Bahn-Fahrzeuge um-
gesetzt. Analog erfolgte dies bei der Beschreibung der Fahrzeugstandards im Rahmen der

Vergabe des S-Bahn-Teilnetzes Ring/Sludost.
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IV.7 Integration des offentlichen Nahverkehrs
IV.7.1 Integration der verschiedenen OPNV-Angebote

Die Uberpriifung noch vorhandener paralleler Verkehrsangebote war ein wesentlicher
Schwerpunkt der jahrlichen Fahrplanbestellung bei den Verkehrsunternehmen. Im Ergebnis
wurden in den Jahren von 2009 bis 2012 verschiedene Angebote verandert oder eingestellt:

e Die Linie 192 wurde zwischen Marzahn und Ahrensfelde eingestellt, da hier ein direk-
ter Parallelverkehr zur S-Bahn vorlag. Der Einzugsbereich der meisten Haltestellen
dieses Linienabschnitts wird durch die S-Bahnhdfe und Haltestellen anderer Buslinien
abgedeckt. Angesichts der sehr schwachen Nachfrage war die damit verbundene
Abweichung von den Eckpunkte-Standards in einem kleinen Teilbereich des Marzah-
ner Industriegebiets vertretbar.

e Das Angebot der Linien M37 und 337 wurde neugeordnet und dabei um bislang zeit-
gleich stattfindende Fahrten der beiden Linien reduziert. Fur die Fahrgaste ist damit
weiterhin ein 5-Minuten-Takt zwischen der Spandauer Altstadt und dem Falkenhage-
ner Feld gewahrleistet.

e FUr die Linien 320, 322 und 344 wurde die Einstellung vereinbart, sobald durch zu-
satzliche Bahnhofsausgange (bei den Linien 320 und 322) die derzeit von beiden Li-
nien bedienten Gewerbegebiete besser an das S-Bahn-Netz angeschlossen werden
bzw. durch vollstandige Ausstattung mit Aufzligen (bei der Linie 344) die Zwischen-
haltestellen barrierefrei mit der parallelen U8 erreichbar sind.

e Durch den Bau der neuen Zwischenendstelle Springpfuhl konnte die StralRenbahnli-
nie 18 auf ihren stark nachgefragten Abschnitt verkirzt werden. Der durch die bishe-
rige Gleisinfrastruktur der StralRenbahn erforderliche, aber kaum frequentierte und
von anderen Linien hinreichend bediente Abschnitt bis zum Bahnhof Lichtenberg ent-
fiel.

Die entfallenden Leistungen auf diesen Linien wurden entsprechend der Vorgaben des Ver-
kehrsvertrags flr Angebotsausweitungen auf anderen, stark frequentierten Linien genutzt.

Dagegen gab es im Bereich der unternehmensibergreifenden Anschlusssicherung noch
keine spilrbaren Verbesserungen. Hier wurden lediglich die vertraglich vereinbarten, mit
Ausnahme des Bahnhofs Wuhletal nur innerhalb der jeweiligen Unternehmen zu sichernden
Anschlusse durch die Unternehmen gewahrleistet. Ziel ist es hier, in den nachsten Jahren
vermehrt Anstrengungen zur Einfuhrung unternehmensubergreifender Anschlusssicherun-
gen in wichtigen Verkehrsrelationen sowie der entsprechenden Echtzeitinformation zu unter-
nehmen. Gerade hinsichtlich Anschlissen besteht bei den Fahrgasten besonderer Bedarf an
einer integrierenden und unternehmensubergreifenden Informationsvermittiung.

IV.7.2 Verbesserung der Verkniipfung mit dem Umland

Die Abstimmung des Berliner OPNV-Angebots mit den im Stadt-Umland-Verkehr ebenfalls
aktiven Unternehmen der Brandenburger Nachbarlandkreise bzw. den jeweils zustandigen
Aufgabentragern erfolgt unter Koordinierung des VBB. Die Planung orientiert sich dabei an
den jeweiligen Planungskorridoren des VBB. Seit 2009 konnten in einzelnen Teilbereichen
Verbesserungen umgesetzt werden, andere sind bereits in Planung:

e Im stark nachgefragten Nachbarschaftsverkehr zwischen dem Sudwesten Berlins und
den Nachbargemeinden Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf wurde das Angebot
in den letzten Jahren schrittweise verbessert. Der frihere Stundentakt der Linie X10
wurde zu einem 20-Minuten-Takt (in der Hauptverkehrszeit sogar alle 10 Minuten)
aufgestockt. Bei den Linien 620, 622 und 623 wurde das Taktangebot vereinheitlicht
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und entsprechend des Berliner Grundtakts passend zu den S-Bahn- und U-Bahn-
Anschlissen auf einen 20-Minuten-Takt gebracht.

e Die Linie 734 wurde zum Dezember 2012 in Berlin-Lichtenrade vom bisherigen End-
punkt NahariyastralRe zum Bahnhof Lichtenrade gefiihrt und damit ein spurbar besse-
rer Anschluss an das S-Bahn-Netz geschaffen.

o Gemeinsam mit dem Kreis Barnim und den beteiligten Verkehrsunternehmen soll das
Angebot im Korridor zwischen Hohenschénhausen und Zepernick Uber Lindenberg
und Buch ausgebaut und verdichtet werden. Damit werden zudem derzeit noch paral-
lel von Berliner und Barnimer Buslinien bediente Abschnitte ein einheitliches Angebot
erhalten. Die Umsetzung soll voraussichtlich Ende 2013 erfolgen.

Limitiert werden die entsprechenden Anstrengungen allerdings durch zunehmende Finanz-
probleme einzelner Umlandkreise und Unternehmen, die in Einzelfallen auch schon zum
Abbau von Angeboten geflihrt haben.

IV.7.3 Integration der Verkehrstrager im Umweltverbund

Der Umweltverbund aus OPNV, Fahrrad und FuRverkehr, erganzt um flexible Angebote der
Autonutzung (v. a. flexibles und stationsgebundenes Carsharing) sowie um den Verkehr mit
Taxen, bietet in Berlin zahlreiche attraktive Alternativen zur privaten Pkw-Nutzung und tragt
damit entscheidend dazu bei, den Verkehr im Stadtgebiet im Sinne der verkehrs- und um-
weltpolitischen Ziele des Landes zu gestalten.

Ziel des Landes ist es, den Umweltverbund als Ganzes zu starken und dabei die jeweiligen
Angebote einzeln zu starken und ihre Verknlpfung zu verbessern. Im Berichtszeitraum sind
diesbezlglich folgende Entwicklungen angestolien bzw. weiter vorangetrieben worden:

Fahrradmitnahme

Die Fahrradmitnahme ist weiterhin im Regional- und S-Bahn-Verkehr, in der U-Bahn und in
StraRenbahnen in den gekennzeichneten Wagen erlaubt (Fahrschein des Fahrradtarifs muss
vorhanden sein). Voraussetzung ist, dass in den Fahrzeugen bzw. in den vorgesehenen
Wagen und Multifunktionsabteilend ausreichend Platz vorhanden ist. Rollstuhlfahrer und
Kinderwagen haben Vorrang.

Die Bedingungen fir die Fahrradmitnahme im Berliner OPNV werden (ibereinstimmend als
gut bewertet. Dennoch treten insbesondere in der Hauptverkehrszeit in vollen Fahrzeugen
vereinzelt Konflikte bei der Fahrradmitnahme auf. Um diese auch im Sinne einer auf Ver-
standigung und Kommunikation der Fahrgaste untereinander hin ausgerichtete Mobilitatskul-
tur zukUnftig zu entscharfen, wurde dieses Thema im Zuge der seit 2012 in Berlin und Frei-
burg durchgefihrten Kampagne ,Ricksicht im Stralenverkehr® — von den Verkehrsunter-
nehmen und insbesondere der S-Bahn Berlin GmbH, bei der ein Grof3teil der Fahrradmit-
nahme erfolgt unterstitzt — mit aufgegriffen.

Der Aufgabentrager formuliert zudem bei der Fahrzeugneubestellung (Stralkenbahn, U-Bahn
Kleinprofil, S-Bahn im Zuge der Teilnetz-Ausschreibung) die Anforderungen des Landes an
die Gestaltung der Multifunktionsflachen so, dass auch zukulnftig ausreichend Kapazitat fur
die Mitnahme von Fahrradern im OPNV bereit gestellt werden kann.

Bike and Ride (B+R)

Mit Stand 2009 waren 18.800 Abstellanlagen an S-Bahn-Stationen und 7.800 Abstellanlagen
an U-Bahnhdfen verfiugbar. Sowohl bei der S-Bahn als auch bei der BVG bestehen Ausbau-
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programme flr die weitere Schaffung von B+R-Anlagen. Insbesondere in der Innenstadt, in
der sich weiterhin die Stationen und Bahnhéfe mit der héchsten B+R-Nutzung befinden (laut
Verkehrserhebung 2007 waren dies die Bahnhéfe Hackescher Markt, Alexanderplatz. Zoolo-
gischer Garten, Gesundbrunnen, Prenzlauer Allee, Ostkreuz und Sldkreuz) ist jedoch die
Verfugbarkeit von Flachen ein Problem. Um diesem entgegenzuwirken, sieht der StEP Ver-
kehr im Zuge der Umsetzung von MalRnahmen zur Gestaltung des ruhenden Verkehrs auch
eine Teilumwandlung von Kfz-Stellplatzen fur Fahrradabstellanlagen vor.

Leihfahrrédder

Mit Beginn 2010 wurde das von der DB Rent betriebene, flexible Leihfahrradsystem
(call-a-bike) schrittweise auf ein stationsbasiertes System umgestellt (Call a bike — das Stadt-
rad fr Berlin). Im Jahr 2012 waren ca. 100 Stationen vorwiegend in der Innenstadt und hau-
fig in der Nahe von S- und U-Bahnstationen vorhanden. Bereits jetzt bestehen flr VBB-
Abonnenten der BVG und der S-Bahn-Berlin sowie fir Studierende Sonderkonditionen fur
die Nutzung der Leihfahrrader. Der StEP Verkehr sieht zudem eine tarifliche Integration des
Leihfahrradsystems in das OPNV-Tarifsystem vor, so dass beispielsweise eine kostenlose
Weiterfahrt mit einem Leihfahrrad z. B. vom Bahnhof aus mit einem OPNV-Ticket méglich
wird.

Integration mit dem FulBverkehr

Jede Fahrt im OPNV erfolgt immer in Kombination mit FuRwegen, wobei es konkrete Beriih-
rungspunkte vor allem bei den Zu- und Abgangswegen zu und von Haltestellen gibt. Doch
auch bei Umsteigevorgangen zwischen den Verkehrstragern generell sowie speziell bei Bus-
sen und Straflenbahnen im offentlichen StraRenraum sind FuRwege erforderlich. Hier ist die
bequeme, barrierefreie und sichere Erreichbarkeit der Haltestellen wesentliche Vorausset-
zung auch fir die OPNV-Nutzung.

Aufgrund der zahlreichen konkurrierenden Nutzungsanspriiche im begrenzten o6ffentlichen
Raum v. a. in der Innenstadt ist es haufig jedoch nicht méglich, die fur FulRganger/innen,
welche den OPNV nutzen wollen, immer die optimale Lésung umzusetzen. So missen
bspw. vereinzelt Haltstellen auf Grund stadtgestalterischer Anforderung oder im Ergebnis
nicht auflésbarer Flachenkonkurrenzen zwischen den Verkehrstragern an aus Fahrgastsicht
weniger optimale Standorte verlegt werden (beispielsweise in zu grofer Entfernung von
Bahnhofen des Schienenverkehrs). Dadurch verschlechtert sich die Erreichbarkeit fir die
FuRganger/innen, und der OPNV verliert an Attraktivitat.

Im Rahmen der Modellprojekte der FuRverkehrsstrategie des Landes Berlin ist daher die
Entwicklung bzw. Aufwertung von ,FuRwegenetzen® fur kleinere Teilbereiche geplant, bei
denen die Wege zu den Haltestellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel besonders berlcksichtigt
werden sollen.

Ein weiteres Modellprojekt zu ,FuRgangerfreundlichen Ampeln®, welches zum Ende des Jah-
res 2012 in die Umsetzungsphase gegangen ist, untersucht Mdglichkeiten, mit denen Ful3-
gangern die einfacherer und sichere Querung von StralRen erméglicht und mit Unfallrisiken
verbundene Konflikte mit dem (abbiegenden) Kfz-Verkehr reduziert sowie ggf. auch die War-
tezeiten verringert werden kdnnen. Fur die zwei als erstes umgesetzten Pilotprojekte fur
LSA-Signalisierung wurden Knoten ausgewahlt, die auRerhalb der Linienwege des OPNV
liegen. Die Frage, wie eine fulligangerfreundliche Ampelschaltung mit der Einrichtung einer
OPNV-Beschleunigung in Einklang gebracht werden kann, soll zu einem spéateren Zeitpunkt
untersucht werden.
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IV.8 Tarif und Vertrieb

Tarif

Die Tarifeinnahmen der Berliner Verkehrsunternehmen sind im Zeitraum von 2009 bis 2011
deutlich gestiegen. Besonders stark war der Anstieg im Tarifbereich AB.

Wahrend die Anzahl von Zeitkarten im Barverkauf zwischen 2009 und 2011 stagnierte bzw.
leicht ricklaufig war, konnte die BVG die Anzahl der verkauften Abonnements im Zeitraum
von 2009 zu 2011 um fast 25 % steigern. Hierbei ist allerdings zu berlcksichtigen, dass ins-
besondere im Jahr 2010 durch die Entschuldigungsleistung der S-Bahn Berlin GmbH in
Form von zwei Freifahrtmonaten ein erheblicher finanzieller Anreiz fur den Erwerb eines
Abonnements geschaffen wurde. Die mittlere Verweildauer im Abo bei der BVG liegt bei tUber
6 Jahren. Seit seiner Einfuhrung im April 2009, haben sich die Verkaufszahlen des Abo
65plus sehr positiv entwickelt. Mit Stand Oktober 2012 hat die BVG uber 50.000 Abonnenten
im Abo 65plus. VBB-weit sind es rund 80.000 Kunden.

Die positive Entwicklung im Bereich der Zeitkarten-Abonnements ist auch auf die Tarifstrate-
gie zurlckzufuhren:

Abbildung 55 zeigt die (indexierte) Entwicklung der Fahrpreise fir ausgewahlte Fahrscheine.
In den Jahren 2009 und 2010 fanden keine Tarifanpassungen statt. Im Januar 2011 wurden
die Fahrpreise in Berlin AB, BC und ABC im Mittel um 2,8 % erhoht. Im Mittelpunkt der Mal3-
nahme stand die Uberproportionale Preisanpassung von Einzelfahrscheinen und insbeson-
dere des Kurzstreckenfahrscheins. Der Preis der 4-Fahrten-Karte wurde hingegen unter-
durchschnittlich angehoben, die Kleingruppenkarte erfuhr eine Preissenkung. Bei den Zeit-
karten erfolgte insgesamt eine moderate Preisanpassung, bei der insbesondere die Preise
fur Abonnements unterproportional angehoben wurden. Das Ticket S und das Abo 65plus
blieben im Preis unverandert.

Abbildung 55: Index: Entwicklung der Fahrpreise fiir ausgewahlte Fahrscheine (2007 = 100)
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Im August 2012 wurden die Fahrpreise im Tarifbereich AB, BC und ABC im Durchschnitt um
2,8 % erhoht. Dabei wurden die Bartarife (Einzelfahrscheine, Tageskarten usw.) Uberdurch-
schnittlich angehoben und die Monatskarten erfuhren eine durchschnittliche Preisanhebung.
Bei den Abonnements wurden die Preise hingegen unterdurchschnittlich angehoben, um
mehr Gelegenheitsfahrgaste als Stammfahrgaste gewinnen zu kdnnen. Beim Abo 65plus
erfolgte ebenfalls eine unterdurchschnittliche Preisanpassung, um auch hier den Anteil der
Zeitkartenkunden steigern zu kénnen. Neu eingefuhrt wurde die Fahrrad-Monatskarte fur das
Tarifgebiet Berlin ABC (vorher nur AB oder VBB-Netz).

Leider haben verschiedene Untersuchungen der letzten Monate ergeben, dass vielen poten-
ziellen Fahrgasten der entscheidende Vorzug eines Tarifverbunds, namlich dass Verkehrs-
mittel verschiedener Verkehrsunternehmen mit ein und dem Fahrausweis benutzt werden
kdénnen, noch immer nicht klar ist.

Vertrieb

Die Verfugbarkeit von Fahrscheinautomaten bei BVG, S-Bahn und im Regionalverkehr ist
konstant und auf sehr hohem Niveau.?

Die S-Bahn Berlin GmbH hat im Zeitraum von 2009 bis Ende 2011 die Fahrausweisautoma-
ten an ihren Bahnsteigen erneuert. Die Entwicklung der Bedienoberflache erfolgte unter Be-
teiligung des Landesbeauftragten fir Menschen mit Behinderung, der Sozialverwaltung und
des Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverbands (ABSV). Bei der BVG beginnt vo-
raussichtlich im Jahr 2013 die Auslieferung von insgesamt 865 neuen Fahrausweisautoma-
ten, davon 300 mobile Automaten, die in den Strallenbahnfahrzeugen zum Einsatz kommen
werden. Die neuen Gerate werden deutlich schneller als die Altgerate sein und eine einfa-
chere, an den Automaten der S-Bahn orientierte Bedienoberflache haben. Der sukzessive
Ersatz der Altgerate soll im Jahr 2015 abgeschlossen sein.

Ab September 2011 wurde die Einflihrung des eTickets in Form der Ausgabe der VBB-
fahrCard in umfangreichen Praxistests bei verschiedenen Verkehrsunternehmen vorbereitet.
Im Dezember 2012 begann die Ausgabe von eTickets an zunachst 175.000 Abokunden im
Tarifgebiet Berlin AB, BC und ABC. VBB-weit werden zunachst 300.000 Kunden eTickets
erhalten. Sukzessive soll die Anzahl auf 500.000 ausgegebene Karten erhdht werden. Eine
Anpassung der Tarife ist im Zusammenhang mit dem eTicket nicht vorgesehen.

Im Juli 2011 erfolgte bei der BVG, der S-Bahn Berlin, ViP Potsdam sowie in Regionalziigen
der Deutschen Bahn und der ODEG die Einflhrung des Handytickets ,, Touch & Travel* (Pro-
dukt der DB Vertrieb GmbH im Pilotbetrieb fur das Tarifgebiet Berlin AB. Die Einfuhrung ei-
nes VBB-weit gultigen Handytickets befindet sich in der Vorbereitung.

22 Hierbei ist zu beachten, dass seit September 2009 nicht mehr die Verfiigbarkeit der einzelnen Automaten bewertet wird,
sondern die Systemverfligbarkeit von Automatengruppen. In diesen sind in der Regel alle Fahrausweisautomaten eines
Bahnsteiges vertreten. Die Verfugbarkeit einer Automatengruppe ist auch gegeben, wenn nur ein Zahlungsmittel wahl-
bar ist (z. B. nur Miinzen oder nur Bankkarten).

Im Regionalverkehr (meist Bruttovertrage) wird die Verfligbarkeit nach wie vor nach Einzelautomaten bemessen. Ist ein
Zahlungsmittel nicht wahlbar, so wird der gesamte Automat als nicht verfligbar gewertet.
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V. Ausblick: Zukunftige Entwicklungen

Wie die Darstellungen in Kapitel 2 gezeigt haben, haben sich die Entwicklungen, welche die
OPNV-Nachfrage, aber auch die Maglichkeiten der Angebotserstellung bestimmen, in den
letzten drei bzw. vier Jahren teils erheblich gewandelt. So gingen die Eckpunkte fiir den NVP
2010-2014 von einer eher moderaten Bevolkerungsentwicklung aus. Eingetreten ist jedoch
ein Wachstum der Bevolkerung, welches deutlich Gber den Erwartungen lag. Ebenso war die
positive wirtschaftliche Entwicklung im Stadtgebiet sowie die damit im Zusammenhang ste-
hende Dynamik der Flachenentwicklung nicht im eingetretenen MalRe absehbar. Unter Aus-
nutzung der planerischen Moglichkeiten ist es dem Aufgabentrager gelungen, die Angebote
des OPNV an diese Veranderungen anzupassen und so auszugestalten, dass sie der Da-
seinsvorsorge entsprechend und attraktiv auf Neukunden wirken. Die steigenden Fahrgast-
zahlen liefern hier einen eindeutigen Beleg.

Vorhersagen uber zukunftige Entwicklungen sind immer auch von Unsicherheiten gepragt,
wobei v.a. die Setzung von Annahmen grofdte Quelle fur mogliche Unsicherheiten sind.
Prognosen sind ,Wenn-dann-Aussagen‘. Dies bedeutet: Wenn die Entwicklung der Progno-
separameter (bei Bevolkerungsprognosen: Fruchtbarkeit, Sterblichkeit, Wanderungen; bei
Arbeitsplatzprognosen: gesamtwirtschaftliche Entwicklungen, Branchenentwicklung, Arbeits-
kraftepool) so verlauft, wie angenommen, dann treten die prognostizierten Entwicklungen
ein.? In der Realitdt schwanken Prognosen haufig um den prognostizierten Pfad: sie leigen
mal dartiber, mal darunter. Die Vorausschau auf die Entwicklungen, die sich absehbar in der
Laufzeit des nachsten NVP 2014-2018 vollziehen werden, ist jedoch unerlasslich. Dies gilt
insbesondere jetzt, da der OPNV gleichermaRen an die Grenzen der Kapazitat wie an die
Grenzen der Moglichkeiten gestofen ist, mit den bestehenden Angeboten und Finanzie-
rungsvolumen auf weitere Nachfragesteigerungen (quantitativ, zeitlich, strukturell, gebietsbe-
zogen) zu reagieren. Die nachfolgenden Kapitel stellen auf Grundlage der im Dezember
2012 zur Verfigung stehenden Daten und Prognosen einige der wesentlichen und wahr-
scheinlichen Entwicklungslinien der nachfrage- und angebotsbestimmenden Entwicklungen
im Umfeld des OPNV dar. Damit werden hier bereits die Grundlagen fir den NVP 2014-2018
gelegt bzw. Themen und Fragestellungen formuliert, denen sich der NVP annehmen muss.

V.1 Wachsende Stadt: Bevolkerungsprognose

Aufgrund der Entwicklungsdynamiken der letzten Jahre wird fir den Zeitraum bis 2030 mit
einer weiteren Bevélkerungszunahme auf 3,75 Millionen Einwohner gerechnet.?* Entspre-
chend muss auch der OPNV sich auf weiter steigende Fahrgastzahlen einstellen. Aufgabe
des NVP 2014-2018 wird es sein, die nachfolgend kurz dargestellten Entwicklungen hinsicht-
lich der daraus erwachsenden Folgen fiir den OPNV zu untersuchen und die Angebotsent-
wicklung auf die Bedurfnisse einer wachsenden Stadt hin auszurichten.

V.1.1 Berlinweite Entwicklung

Die erwartete Bevdlkerungszunahme bis 2030 entspricht einem Zuwachs von etwa 254.000
Menschen (+7,2 %) im Vergleich zu 2011. Der Motor dieser Entwicklung ist weiterhin die

2 Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt: Bevélkerungsprognose fiir Berlin und die Bezirke 2011-2030

(Kurzfassung) (2012). online abrufbar unter http://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/bevoelkerungsprognose/. Zu-
griff: 05.12.2012.. S. 4

Alle in Kapitel 5.1 verwendeten Daten und Angaben sind, soweit nicht anders angegeben, der Bevolkerungsprognose
fur Berlin und die Bezirke 2011-2030 (Kurzfassung) (2012) entnommen (vgl. vorherige Fuf3note)

24
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Zuwanderung aus den deutschen Bundeslandern (vor allem aus den alten Bundeslandern)
und dem Ausland nach Berlin. Gleichzeitig hat sich die Zahl der Fortzlige seit 1998 halbiert.

Abbildung 56: Bevolkerungsentwicklung in Berlin absolut 2000-2030 (Prognose)
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Der Bevdlkerungszuwachs verteilt sich unterschiedlich auf den Prognosezeitraum. In den
ersten Jahren sind die meisten Zuwachse zu erwarten, danach nimmt das Bevolkerungs-
wachstum von Jahr zu Jahr ab und verzeichnet zum Ende des Prognosezeitraums nur noch
leichte Zunahmen. In Zahlen ausgedrickt bedeutet dies:

e Bis 2015 wird ein Zuwachs um 121.000 Personen (3,622 Mio. Einwohner) erwartet.
e Bis 2020 sollen zusatzlich 72.000 Personen (3,698 Mio. Einwohner) hinzukommen.
e Nach 2020 ist nur noch mit geringfligigem Wachstum zu rechnen.
e Ab 2030 kann es zu einem Ruckgang der Bevdlkerungszahlen kommen.

Fur das Jahr 2018, welches das Ende des NVP 2014-2018 markiert, wird eine Bevdlke-
rungszahl von etwa 3,66 Millionen Menschen prognostiziert.

V.1.2 Bevolkerungsentwicklung nach den Bezirken

Die Entwicklung von Bevolkerungszahl und -struktur wird in den Bezirken leicht unterschied-
lich verlaufen. In allen Bezirken steigt zwar die Bevdlkerungszahl an, allerdings mit unter-
schiedlichen Intensitaten.

Der grofite Zuwachs bis 2030 wird fur die Bezirke Pankow (+16,3 %) und Friedrichshain-
Kreuzberg (+8,6 %) erwartet. Die niedrigsten Zuwachsraten verzeichnen die Bezirke Tem-
pelhof-Schéneberg mit einem Zuwachs von 2,5 % und Reinickendorf mit 1,9 %. Im stadtwei-
ten Durchschnitt nimmt die Bevolkerungszahl um 7,2 % zu. Die Entwicklung der einzelnen
Bezirke ist in Abbildung 57 fur die Zeitscheiben 2011 bis 2020 und 2020 bis 2030 dargestellt.
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Abbildung 58 zeigt die absoluten Zahlen flir das Ausgangsjahr 2011 und die Prognosejahre
2020 und 2030.

Abbildung 57: Bevolkerungsentwicklung prozentual in den Bezirken 2011-2020 und 2020-2030
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Abbildung 58: Bevolkerungszahlen absolut in den Bezirken 2011, 2020 und 2030
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V.1.3 Wanderungstrends

Da die Zuwanderung den wesentlichen Beitrag zum Bevdlkerungswachstum leistet, wurden
auf Grundlage der Wanderungstrends der vergangenen Jahre (Abbildung 59) eine Reihe von
Annahmen fir die zukinftige Zuwanderung im Stadtgebiet (welche auch sozialstrukturelle
Folgen hat — vgl. Kapitel 5.3) getroffen.

Abbildung 59: Bevolkerungswanderungen Berlin 2005-2011
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Mit folgenden Wanderungstrends rechnet die Bevolkerungsprognose fir den Zeitraum bis
2030:
¢ Wanderungsgewinne verzeichnen vor allem
o in Gebieten des auferen Stadtraumes, die an die innere Stadt angrenzen
(stidliches Pankow sowie Weillensee, Lichtenberg-Nord, Alt-Treptow, Grune-
wald/Schmargendorf und Westend/Heerstral3e) sowie
o in Stadtteilen mit hoher Einzelhausbebauung (Nordosten, Nordwesten, Osten,
Sidosten und Sidwesten)

e Die Wohnquartiere der inneren Stadt gewinnen durchgehend, jedoch in unterschiedli-
chem Ausmal} durch die Zuwanderung von auf3en. Sie verlieren jedoch durch die
Binnenwanderung. Der Gesamtsaldo aus diesen beiden gegensatzlichen Wachs-
tumsrichtungen unterscheidet sich zwischen den Teilrdumen.

o So weisen die Stadtteile Mitte, Prenzlauer Berg und Friedrichshain ein positi-
ves Wanderungssaldo auf.

o Kreuzberg Ost und Nord, Schéneberg Nord und Sud sowie Friedenau ver-
zeichnen ein negatives Wanderungssaldo.
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¢ In den aulReren Stadtteilen ist die Entwicklung dagegen sehr heterogen.
e Die insgesamt durch Wanderungsverluste gepragten Gebiete reduzieren sich in Ber-
lin weitgehend auf
o den nordwestlichen Stadtrand (Frohnau/Hermsdorf/Waidmannslust)
o den norddstlichen und 6stlichen Stadtrand (Buch, Hohenschénhausen Nord,
Marzahn, Hellersdorf) und
o den sudlichen Stadtrand (Gropiusstadt, Lichtenrade und Marienfelde).

V.1.4 Veranderung der Altersstruktur

Das Wachstum der Bevolkerung wird nicht in allen Altersgruppen gleichermafien verlaufen.
(Abbildung 60).

Vor allem die Zahl der Alteren wird in den nachsten Jahren weiter zunehmen. So wird die
Zahl der Menschen lber 65 Jahren bis zum Jahr 2030 um 29,1 % zunehmen. lhr Anteil an
der Gesamtbevolkerung wird dann 22,8 % betragen. Vor allem die Zahl der Hochbetagten ab
80 Jahren wird rasant ansteigen. Hier wird eine Zunahme um 80,7 % von derzeit 148 Tsd.
Personen auf 267 Tsd. Personen erwartet. Damit bildet diese Gruppe einen Anteil von 7,1 %
an der Gesamtbevdlkerung.

Abbildung 60: Bevdlkerungsentwicklung nach Altersgruppen in Berlin bis 2030 (in Tsd.)
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Die Zahl der erwerbstatigen Bevdlkerung in der Altersgruppe von 18 bis 65 Jahren bleibt
nahezu stabil. Differenziert nach den Altersklassen bedeutet das:

e Die Zahl der ,jungen Erwachsenen” (18-25 Jahre) wird sich um 6 % verringern
e Die Zahl der Erwerbstatigen zwischen 25 bis 45 Jahren wird um 0,6 % sinken
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e Die Zahl der alteren Erwerbstatigen (45 bis 65 Jahre) nimmt um 2,1 % leicht zu

Die Zahl der Kinder und Jugendlichen im Alter unter 18 Jahren erhoht sich zwischen 2011
und 2030 um insgesamt 65 Tsd. Personen. Dies entspricht einem Zuwachs um ca. 20 %.%

Diese Entwicklung hat zur Folge, dass sich das Durchschnittsalter der Berliner im Prognose-
zeitraum von 42,3 auf 44,2 Jahre erhohen wird.

V.1.5 Altersstruktur nach den Bezirken

Wie in Abbildung 61 dargestellt, kbnnen vor allem die Bezirke Pankow und Lichtenberg einen
hohen Zuwachs von bis zu 40 % an Jugendlichen bis 18 Jahren verzeichnen. Aber auch in
den Bezirken Treptow-Kdpenick sowie Marzahn-Hellersdorf steigt der Anteil von Personen
zwischen sechs und 18 Jahren um mindestens 30 %.

Abbildung 61: Verdnderung der Altersgruppe der 6 bis unter 18jahrigen 2011 bis 2030
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% ygl. http://www.berlin.de/landespressestelle/archiv/20121204.1340.378960.html
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Abbildung 62: Verdanderung der Altersgruppe 80 Jahre und alter 2011 bis 2030
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In Abbildung 62 ist die Veranderung der Altersgruppe der Uber 80-Jahrigen nach den Bezir-
ken dargestellt. Es ist augenscheinlich, dass vor allem im Bezirk Marzahn-Hellersdorf mit
einem erheblichen Anstieg in der Gruppe der Hochbetagten zu rechnen ist. Hier wird ein
Zuwachs von mehr als 120 % erwartet. Steglitz-Zehlendorf rangiert im stadtweiten Vergleich
an zweiter Stelle. Dort wird ein Anstieg von mindestens 100 % prognostiziert. Lediglich in
Mitte und Friedrichshain fallt der Zuwachs der Hochbetagten vergleichsweise gering aus.

V.1.6 Veranderung der Schiilerzahlen

Die Senatsverwaltung fur Bildung, Jugend und Wissenschaft erstellt, aktualisiert und verdéf-
fentlicht regelmaRig Modelrechnungen zur kiinftigen Entwicklung der Schiilerzahlen.? Diese
beinhalten v. a. die 6ffentlichen, allgemein bildenden Schulen Berlins, beinhalten jedoch
auch Angaben zu den Schulen in privater Tragerschaft. In die Modellrechnungen flieRen die
Bevolkerungszahlen, die Ist-Schilerzahlen des jeweiligen Schuljahres, die jeweils aktuelle
und als Orientierungsrahmen fir die Planungen in der Stadt beschlossenen Bevolkerungs-
prognose sowie die aus der Entwicklung der Vergangenheit empirisch ermittelten schulart-
und bezirksspezifischen Struktur- und Ubergangsquoten ein.

Die auf Basis dieser umfassenden Daten erstellte aktuelle Prognose, welche aufbauend auf
den Ist-Werten des Jahres 2011/12 erstellt wurde, zeigt, dass der Trend aus den vergange-

% gSenatsverwaltung fiir Bildung, Jugend und Wissenschaft: Blickpunkt Schule. Aktuelle Ausgabe fiir Schuljahr 2011/2012

zum download unter:
http://www.berlin.de/imperia/md/content/sen-bildung/bildungsstatistik/ blick-
punkt_schule_2011_12.pdf?start&ts=1329729903&file=blickpunkt_schule_2011_12.pdf
(Zugriff: 07.02.2013).
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nen Jahren zur Abnahme der Schilerzahlen sich zwar noch bis 2012/13 fortsetzt. Damit wird
der Tiefpunkt der Schilerzahlen jedoch bereits erreicht. Nach 2013 wird mit einer stetigen
Zunahme der Schilerzahlen zu rechnen, die sich bis 2020/21 auf knapp 300.000 Schi-
ler/innen allein in den 6ffentlichen Schulen erhéhen (Abbildung 63).

Die Anzahl der Schulen in Berlin ist seit 2004 sinkend, wobei dies nicht allein auf eine
Schlieung von Schulen zurlckzufihren ist, sondern auch auf die Zusammenlegung von
Standorten, teilweise verbunden mit dem Ausbau der Kapazitaten einzelner Standorte. Trotz
Schulausbauten und -erweiterungen ist daraus eine Verlangerung der Reiseweiten im Schi-
lerverkehr absehbar, welche durch den Wegfall des Wohnortbezugs bei der Schulwahl weiter
verstarkt wird.

Inwieweit die Zunahme der Schiilerzahlen eine Neuschaffung bzw. den weiteren Ausbau von
Schulstandorten erfordert und wie dies ggf. zeitlich und rdumlich umgesetzt wird, kann der-
zeit nicht gesagt werden. Aus der raumlichen Verteilung der Bevolkerungs- bzw. altersstruk-
turellen Entwicklung (Abbildung 61) zeigt sich, dass vor allem die innerstadtischen ,Stral3en-
bahnbezirke® im Ostteil der Stadt mit einer weiteren Zunahme bei der Gruppe von Kindern im
schulfahigen Alter (6 bis 18 Jahre) rechnen mussen. Hier steigt die Nachfrage nach Angebo-
ten im Schulerverkehr entsprechend besonders an, so dass ausreichend Kapazitaten v.a. in
der HVZ, aber auch in Bezug auf die Freizeit- und Wochenendverkehre angeboten werden
missen. Durch die Beschaffung einer entsprechenden Anzahl von langeren StralRenbahn-
fahrzeugen, die flexibler eingesetzt werden koénnen (,Zweirichter) haben Aufgabentrager
und BVG diesbezlglich bereits ein gewisses Mal® an Vorsorge getroffen. Aufgrund des
stadtweiten Wachstumstrends wird innerhalb der Laufzeit des NVP 2014-2018 das Thema
der Schulerverkehre jedoch dauerhaft beobachtet werden mussen, um Uber entsprechende
MaRnahmen der Angebotsplanung und ggf. die Bestellung von Mehrleistungen im Schiler-
verkehr flur angemessene Angebote zu sorgen.

Abbildung 63: Entwicklung der Schiilerzahlen 2004-2011 und 2012-2020 (Prognose)
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V.2 Wirtschafts- und Flachenentwicklung

Die wirtschaftliche Entwicklung Berlins hangt mit der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung in
Deutschland und Europa zusammen. Prognosen dartber, welchen Pfaden die Wirtschafts-
entwicklung der nachsten Jahre folgen wird, zeichnen sich daher in hohem MafRe durch Un-
sicherheit aus. Allerdings haben die letzten Jahre gezeigt, dass die Berliner Wirtschaft — und
damit auch die Arbeitsplatzentwicklung — nicht unbedingt dem gesamtdeutschen Verlauf fol-
gen, da die Branchen- und Arbeitsplatzstruktur sich seit 1990 unterschiedlich entwickelt hat.
Die Finanzkrise 2008/2009 hat den Forschungs-, Dienstleistungs- und High-Tech-Standort
Berlin beispielsweise weniger stark getroffen, als dies bei anderen Bundeslandern mit einer
industriell gepragten Wirtschaftsstruktur der Fall ist.

Das Land Berlin investiert erheblich in die weitere Starkung der Berliner Wirtschaft, um die
unter positiven Vorzeichen vollzogenen Entwicklungen der letzten Jahre weiter zu starken.
Berlin verfugt Uber ein groRes Potenzial an Arbeitskraften, welches durch geeignete MaR-
nahmen im Bereich Schul-, Aus- und Weiterbildung (u. a. fir Jugendliche und Menschen mit
Migrationshintergrund) sogar noch mehr ausgeweitet werden kann. Ein weiterer fir die An-
siedlung von Unternehmen und die Starkung von Wirtschaftskraft wesentlicher Standortfak-
tor liegt in der Verfligbarkeit von Flachen, die flr Arbeits-, Blro- und Wohnstandorte entwi-
ckelt werden koénnen. Das aktuelle ,Flachenmonitoring 2011“?” der Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und Umwelt weist fir Berlin knapp 5.000 ha Flache aus, die flr weitere
Entwicklungen zur Verfigung stehen. Von diesen fallen rund drei Viertel auf die bauliche
Entwicklung. 2.500 ha (also knapp die Halfte der Gesamtflache) gehort zur baulichen Innen-
entwicklung und 1.300 ha zur baulichen Aufienentwicklung.

Aufbauend auf die Flacheninanspruchnahme der letzten 10 Jahre (ca. 110 ha p.a.) wirde
das Flachenangebot allein fir die bauliche Innenentwicklung rein rechnerisch fiir die nachs-
ten 25 Jahre ausreichen. Allerdings kommen durch Umnutzungen, Freiwerdung von Flachen
etc. auch immer wieder neue Flachenpotenziale hinzu.

Ein Teil der Flachen fur die Weiterentwicklung befindet sich an grof¥flachigen Standorten wie
beispielsweise dem Flughafen Tegel (Umnutzungspotenziale nach Schlielfung im Zuge Er-
6ffnung Flughafen BER) oder auf Industriebrachen in Stidosten der Stadt. Wenngleich diese
— und andere Lagen — vergleichsweise gut integriert in das funktionale und verkehrliche Netz
der Stadt sind, so ist ihrer derzeitige Anbindung und ErschlieBung in vielen Fallen einer qua-
litativ hochwertige (Nach-)Nutzung nicht angemessen.

Um eine Entwicklung zu erméglichen, Potenziale zu heben und so die wirtschaftliche Ent-
wicklung der Stadt weiter voran zu treiben, ist eine gute OPNV-ErschlieRung eine wesentli-
che Voraussetzung. Nur so kann die Erreichbarkeit von Wohn-, Arbeits-, Industrie- und Ge-
werbestandorten fir Arbeitnehmer, Geschaftstreibende, Dienstleister und Kunden gewahr-
leistet werden.

V.3 Soziale Stadtentwicklung

Wie in Kapitel 2.1.3 erlautert, befinden sich in Berlin die meisten Gebiete mit sozialstrukturel-
len Defiziten und/oder negativen Entwicklungsdynamiken in innenstadtischen, integrierten
Lagen. Diese sind in der Regel gut mit dem OPNV erschlossen, so dass die in diesen Gebie-

7 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt: ,Flachenmonitoring 2011“. Hinweis: Im Monitoring erfasst werden
Flachen ab 1 ha GréRe. Zum download unter:
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/basisdaten_stadtentwicklung/flaechenmonitoring/
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ten lebenden Berliner/innen die gleichen Mobilitdtschancen geboten werden, wie den Be-
wohner/innen besser situierter Wohnlagen.

Das ,Monitoring soziale Stadtentwicklung 2011“ weist zudem auf die sozialrdumlichen Effek-
te der Zu- und Binnenwanderung hin. Zu diesen gehdrt die selektive Zuwanderung sozial
schwacherer Haushalte bei gleichzeitiger Abwanderung sozial bessergestellter Haushalte in
der westlichen Innenstadt. Fir die dstliche Innenstadt legen Wanderungsvolumen und -saldo
nahe, dass Haushalte mit Kindern verstarkt abwandern, wahrend kinderlose, méglicherweise
sozial bessergestellte Haushalte zuwandern. Die 6stliche Aulienstadt weisst Anzeichen flr
den Zuzug einkommensarmerer Haushalte mit Kindern aus der Innenstadt auf. Die Aussa-
gen des Monitorings sind dabei jedoch lediglich als erste Hinweise auf mégliche sozialstruk-
turelle Verschiebungen zu sehen. Belastbare Daten sind bislang zu diesen Entwicklungen in
Berlin nicht vorhanden.

Dem Mangel an Daten und aussagekraftigen Informationen steht derzeit eine sehr kontro-
verse und oft auch emotional geflihrte Debatte um die soziostrukturellen Entwicklungen in
Berlin gegeniber. Diese Debatte dreht sich haufig um die Sorge vor der Verdrangung der in
der Innenstadt ansassigen Wohnbevdlkerung durch finanziell besser ausgestatte, neu zuzie-
hende Haushalte. Angespornt wird diese Sorge u.a. durch die Mietpreisentwicklung in Berlin.
Aufgrund der positiven Wirtschaftsentwicklung und der steigenden Zuwanderung ins Stadt-
gebiet sind die Preise bei Neuvermietungen zwischen 1999 und 2010 um jahrlich etwa
2,5 % entsprechend 0,11 €/m? gestiegen®®. Doch auch in bestehenden Mietverhaltnissen
steigen die Wohnkosten durch Anpassung an den Mietspiegel und steigende Nebenkosten.
Léhne und Einkommen wachsen nicht im gleichen MalRe mit. Dadurch kénnen sich einkom-
mensschwache Haushalte gezwungen sehen, in gunstigere und oft peripher gelegenere
Wohnviertel auszuweichen. Ein besonderes Augenmerk wird in den Diskussionen dabei auf
die Bezieher von Transferzahlungen gelegt, flr die sich angesichts der skizzierten Entwick-
lungen ggf. besonderer Druck aufbaut.

Allerdings: Wie grof3 der Einfluss von Mietpreis- und Einkommensentwicklung auf das Um-
zugsverhalten tatsachlich sind, ist schwierig zu beurteilen. Die Grinde fur einen Umzug in-
nerhalb des Stadtgebiets kénnen sehr verschieden sein (Alter, Lebenszyklus, Einkommen,
Arbeitsplatzwechsel, Wandel der Wohnortpraferenzen etc.). Auch kann nicht jeder Umzug,
der mit 6konomischen Beweggrinden einhergeht, als Verdrangung bewertet werden. Den-
noch mehren sich die Anzeichen daflr, dass es im Zuge des Wachstums und der gesamthaft
positiven Entwicklung Berlins auch zu sozialstrukturellen Entwicklungen mit negativen
Folgeeffekten kommen konnte.

Aus Sicht der OPNV-Planung ist es diesbeziiglich besonders relevant, die sozialstrukturellen
Entwicklungen in Berlin auf kleinrdumiger Ebene zu beobachten, um seinen Daseinsvorsor-
geauftrag erflillen zu kdnnen. Dies gewinnt angesichts der wachsenden Stadt Berlin an be-
sonderer Bedeutung. Insbesondere (aber nicht nur) Haushalte, die aufgrund 6konomischer
Notwendigkeiten nicht in der Nahe der Arbeitsplatzschwerpunkte in der Innenstadt wohnen
kénnen, sind zur Aufrechterhaltung ihrer Mobilitat auf den OPNV angewiesen. Hier miissen
gaf. neue Angebote geschaffen bzw. vorhandene Angebote verbessert werden, um der ver-
kehrspolitischen Forderung nach ,Gleichen Mobilitadtschancen fir alle* (StEP Verkehr) auch
zukunftig gerecht zu werden.

Dariiber hinaus ist ein dichtes OPNV-Netz auch fiir die Kundenbindung und Kundengewin-
nung bei (wahlfreien) Haushalten mit mittlerem Einkommensniveau relevant, die lebenszyk-
lisch bedingt aus gut erschlossenen innerstadtischen Stadtgebieten in andere, ggf. periphe-
rer gelegene Rdume umzuziehen.

% Angaben laut Mietspiegel 2011, hier: durchschnittliche Entwicklung (iber alle Wohnungen, zusammengesetzt aus.
Altbau bis 1949: zwischen 1999 und 2010 jahrlich + 2,7 % entsprechend +0,12 €/m?
Neubau ab 1950: zwischen 1999 und 2010 jahrlich +2,1 % entsprechend +0,10 € / m?

NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12 Seite 107



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

| Jdmit Berlin |

V.4 Neuregelungen des PBefG

Zum 01.01.2013 trat das neue Personenbeférderungsgesetz in Kraft. Das PBefG ist nun an
die seit 03.12.2009 geltende VO (EG) Nr. 1370/2007 (im Folgenden VO 1370/2007) ange-
passt worden. Bestehende rechtliche Unklarheiten — insbesondere hinsichtlich des Verhalt-
nisses von gemeinwirtschaftlichen und ,eigenwirtschaftlichen* Verkehren sowie der Moéglich-
keit einer Direktvergabe an einen internen Betreiber — sind weitgehend beseitigt worden.
Aufgrund des Kompromiss-Charakters ist jedoch kein vollstandig konsistentes Gesetz erzielt
worden, rechtliche Herausforderungen bestehen etwa hinsichtlich des weiter bestehenden
Konkurrenz- und Besitzstandsschutzes bei eigenwirtschaftlichen Verkehrsleistungen.

Die wichtigsten Anderungen werden im Folgenden kurz skizziert. Die Anderungen der Vor-
gaben zur Barrierefreiheit, die herausragende Bedeutung fur die Investitionsplanung fir den
Berliner OPNV haben, werden in Kapitel 5.4.2 ausfihrlicher beschrieben.

V.4.1 Inhalte der Novellierung

Das neue PBefG belasst es bei dem Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre; es bleibt auch
bei dem Nebeneinander von Aufgabentragern und Genehmigungsbehoérden, jedoch wird das
Genehmigungsverfahren besser mit dem (beabsichtigten) Verfahren zur Vergabe eines 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrages (6DA) des Aufgabentragers verzahnt. Die Verfahrens-
schritte unterscheiden danach, ob der Aufgabentrager als zustandige Behdrde einen 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag direkt oder wettbewerblich vergeben will oder ob er davon aus-
geht, dass die ausreichende Verkehrsbedienung eigenwirtschaftlich, das heil3t ohne Zu-
schuss aufgrund eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags und ohne ausschliel3liches Recht
erbracht werden wird.

Zentrale Anderung ist die neue Definition eigenwirtschaftlicher Verkehre, die dazu fiihrt, dass
eigenwirtschaftliche Verkehre und Verkehre auf Grundlage eines o6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrags (6DA,; ,Auftragsverkehre®) eindeutig voneinander abgegrenzt werden. Eigen-
wirtschaftlich sind Verkehre, deren Aufwand durch Beférderungserldse, Ausgleichsleistungen
auf der Grundlage von allgemeinen Vorschriften nach Art. 3 Abs. 2 und 3 der VO 1370/2007,
und sonstige Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne, soweit diese keinen Aus-
gleichsleistungen fur die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Art. 3 Abs. 1
der VO 1370/2007 darstellen, gedeckt werden und soweit keine ausschlieRlichen Rechte
gewahrt werden. Damit ist klargestellt, dass Verkehre, die aufgrund eines o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags bezuschusst werden oder fiir die ein ausschlielliches Recht gewahrt
wurde, nicht eigenwirtschaftlich sind. Die Aufgabentrager kdnnen Auftragsverkehren ein aus-
schlielRliches Recht im Sinne der VO 1370/2007 gewahren, soweit dies zu ihrem Schutz er-
forderlich ist.

Im Bereich des eigenwirtschaftlichen Verkehrs wurde das Genehmigungsverfahren durch die
EinfUhrung verbindlicher Antragsfristen besser strukturiert, im Fall mehrerer Antragsteller ist
der durchzufiihrende Genehmigungswettbewerb nun zumindest rudimentar geregelt: Es er-
folgt eine gemeinsame Bewertung, die Genehmigungsbehodrde hat dem Antrag mit der bes-
ten Verkehrsbedienung den Zuschlag zu erteilen, Festlegungen eines Nahverkehrsplans
sind hierbei ,insbesondere” zu berlcksichtigen. Vorab feststehende Bewertungskriterien sind
jedoch nicht vorgesehen.

Eigenwirtschaftliche Verkehre genie3en weiterhin Vorrang, jedoch unter der Bedingung,
dass sie im Wesentlichen gleichwertig gegentiber dem Verkehr sind, den der Aufgabentrager
beauftragen will. Beabsichtigt der Aufgabentrager, einen Auftragsverkehr direkt oder im
Wettbewerb zu vergeben, hat er dies vorab bekannt zu machen. In dieser Vorabbekanntma-

Seite 108 NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12



Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

be;matu

chung sind die Anforderungen an den zu vergebenden Verkehr zu benennen. Die Vorabbe-
kanntmachung eréffnet eine Dreimonatefrist flr die Einreichung eigenwirtschaftlicher Antra-
ge. Ein konkurrierender eigenwirtschaftlicher Antrag kann nur genehmigt werden, wenn die-
ser Verkehr zumindest das bisherige Angebotsniveau erreicht und dariber hinaus im We-
sentlichen den Anforderungen entspricht, die der Aufgabentrager in seiner Vorabbekanntma-
chung aufgestellt hat. Der Aufgabentrager wird also davor geschitzt, dass das von ihm ge-
winschte Bedienungsniveau dadurch unterschritten wird, dass einem Genehmigungsantrag
fur einen ,schlechteren® eigenwirtschaftlichen Verkehr entsprochen wird.

Sicherstellungsumfang (ausreichende Verkehrsbedienung) im Regelfall im Nahverkehrsplan.
Der Aufgabentrager hat die im offentlichen Interesse erforderliche ausreichende Verkehrs-
bedienung in der Regel im Nahverkehrsplan zu definieren und zu konkretisieren. Im Rahmen
dieser Planung sind daher die z. T. widerstreitenden Interessen bei der ,richtigen Ausgestal-
tung des OPNV planerisch zu bewaltigen. Die daraus resultierenden Anforderungen sind
konkret zu definieren. Dieses betrifft insbesondere Umfang und Qualitat des Verkehrsange-
bot, dessen Preis, dessen Umweltqualitat sowie dessen verkehrsmittellibergreifende Integra-
tion. Zur Absicherung von Auftragsverkehren sind die daraus resultierenden Anforderungen
in der obligatorischen Vorabbekanntmachung transparent zu machen. Genehmigungsantra-
ge, die die Anforderungen des Aufgabentragers an von ihm zu vergebende Verkehrsleistun-
gen nicht erfullen, sind zuklnftig zwingend zu versagen. Damit wird abgesichert, dass die
Aufgabentrager ihren Auftrag durch Bestellung von Auftragsverkehren auch umsetzen kén-
nen.

Das PBefG erklart Direktvergaben gemall VO 1370/2007 (interner Betreiber; Auftragen un-
terhalb bestimmter Wert- oder Leistungsgrenzen) fur zuldssig. Die Direktvergabe an einen
internen Betreiber ist damit auf ,sicherere” FuRRe gestellt; hinsichtlich der Unterschwellen-
Direktvergabe stellt sich jedoch die Frage, ob das nationale Recht die direkte eines (Pri-
vat)unternehmens ohne jeglichen Vergleich der Preise und des Leistungsangebotes erlaubt.

Die Geltungsdauer der Genehmigungen ist an die Regellaufzeiten, die die VO 1370/2007 fir
ODA vorsieht, angepasst worden (10 Jahre im Busverkehr, 15 Jahre bei Stralkenbah-
nen/OBus).

Die Genehmigungsbehoérde hat jahrlich ein Verzeichnis aller bestehenden Genehmigungen
unter Angabe von Linienfiihrung, Geltungsdauer und Antragsfristen zu verdffentlichen.

V.4.2 Vorgaben zur Barrierefreiheit des novellierten PBefG vom 01.01.2013

Mit der ab 01.01.2013 in Kraft getretenen Neufassung des Personenbeforderungsgesetzes
wurden in § 8 Absatz 3 neue Vorgaben zur Barrierefreiheit im OPNV aufgenommen:

».-. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrénkten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die Nutzung des &ffentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen tber zeitliche Vor-
gaben und erforderliche MaBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans
sind [...] soweit vorhanden [...] Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Verbénde
der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgéste und Fahrgastverbédnde an-
zuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen. ..."

Diese Vorgabe baut u. a. auf den Vorgaben der UN-Behindertenrechtskonvention auf, die die
Mitgliedstaaten zu einem Hdéchstmald an Barrierefreiheit verpflichtet. In der Begrindung zur
Neufassung wird daher das Ziel benannt, in einem Uberschaubaren Zeitraum eine vollstandi-
ge Barrierefreiheit zu schaffen. Dabei sind nicht nur die Belange von in ihrer Mobilitat einge-
schrankten Menschen, die also bspw. auf Rollstlihle oder Gehhilfen angewiesen sind, son-
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dern auch die von sensorisch — d. h. in Bezug auf Héren und Sehen — eingeschrankten Men-
schen zu berlcksichtigen.

Fur die Umsetzung dieses Ziels soll das Regel-Ausnahme-Prinzip zur Anwendung kommen.
Im Nahverkehrsplan missen deshalb die Ausnahmen von der Regel klar benannt und be-
grundet werden. Das PBefG definiert die geforderte ,vollstdndige Barrierefreiheit* nicht na-
her, der Begriff der Vollstandigkeit ist daher auslegungsbedurftig. Eine weithin akzeptierte
Auslegung ist, dass dies einen so weit wie mdglich ohne Assistenz durch Personal oder Be-
gleitpersonen nutzbaren OPNV bedeutet.

Eine Anpassung der Frist (Abweichung vom 01.01.2022) sowie die Festlegung von Ausnah-
metatbestanden wurde den Bundeslandern allerdings in § 62 Absatz 2 ermdglicht:

L~Soweit dies nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumgénglich ist,
kdnnen die Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend festlegen
sowie Ausnahmetatbesténde bestimmen, die eine Einschrédnkung der Barrierefreiheit recht-
fertigen.”

Entsprechend der Begrindung fur diesen Passus zielt dies auf die Bewaltigung des fir die
Barrierefreiheit erforderlichen Investitionsvolumens und die Investitionszyklen bspw. bei der
Haltestelleninfrastruktur sowie bei Schienenfahrzeugen. Auch dauerhafte Ausnahmen sind
mdglich, wenn z. B. die Barrierefreiheit des Haltestellenumfelds nicht gewahrleistet ist. Wei-
tere Einschrankungen kénnen sich ergeben, wenn eine Anpassung von Infrastruktur oder
Fahrzeugen im Einzelfall aus technischen Grinden nicht mdglich ist.

Im NVP 2014-2018 werden daher die bereits weitreichenden Vorgaben im Land Berlin zur
stufenlosen Zuganglichkeit von S-, U- und Regionalbahnhéfen sowie Haltstellen von Bus und
Strallenbahn fortgeschrieben und um die Anforderungen aus dem novellierten PBefG erwei-
tert werden. Im StralRenbahn- und insbesondere Busnetz wird es allerdings erforderlich sein,
von den Ausnahmemoglichkeiten des PBefG Gebrauch zu machen, da auf Grund langer
Investitionszyklen bei der StralRenbahninfrastruktur sowie des Investitionsvolumens bei den
Bushaltestellen die Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit unrealistisch ist (vgl. Kapi-
tel 4.6.5).

Neben der stufenlosen Zuganglichkeit wird der NVP Vorgaben zur Informationsbereitstellung
im Zwei-Sinne-Prinzip in Fahrzeugen und Bahnhdfen machen.

V.5 Elektromobilitat

Elektromobilitdt, also das Fahren mit im beste Falle aus regenerativen Quellen erzeugtem
Strom statt mit fossilen Brennstoffen, hat sich in den letzten drei Jahren zu einem Thema
entwickelt, das viel beachtet und mit grof3en Hoffnungen hinsichtlich einer 6kologischen Ver-
kehrswende verbunden wird. Dabei ist festzuhalten, dass Elektromobilitat im OPNV bereits
seit Jahrzehnten die Praxis ist. Dennoch besteht auch hier Potenzial zur Weiterentwicklung.

Wenngleich der OPNV grundsétzlich je beférderter Person deutlich umweltfreundlicher als
die Fahrt im Pkw ist, bieten die aktuellen Entwicklungen im Bereich der Elektromobilitat wei-
tere Potenziale, die Umweltfreundlichkeit des straRengebundenen OPNV weiter zu steigern.
So werden in einer schnell wachsenden Anzahl an Stadten im In- und Ausland Hybrid- oder
Vollelektrobusse eingesetzt, mit deren Hilfe der lokale Schadstoffausstol’ erheblich gesenkt
werden kann. Von den lokalen Emissionen sind stark befahrenen Hauptverkehrsstralen be-
troffen, fur deren Anwohner/innen die Belastungen zu einer erheblichen Reduzierung der
Lebensqualitat fuhren. Gerade in dicht bebauten Innenstadtgebieten kénnen die neuen An-
triebstechniken entsprechend zu Umweltentlastungen und der Verbesserung der Wohn-,
Arbeits- und Aufenthaltsbedingungen beitragen. Derzeit stellen sich allerdings noch Fragen
der langfristigen Zuverlassigkeit der neuen Technologien und der Wirtschaftlichkeit, die von
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den hohen Kosten flr die Batterien belastet wird. Aus diesem Grund haben sich die Lander
Berlin und Brandenburg im Jahr 2012 gemeinsam erfolgreich beim Bund als ,Schaufenster-
region Elektromobilitat“ beworben, in dessen Rahmen u. a. auch die probeweise Umstellung
einer BVG-Buslinie auf elektrisch angetriebene Busse geprift wird. Die in diesem Pilotprojekt
gewonnenen Erkenntnisse kdnnten flr einen moglichen spateren umfassenden Einsatz von
Elektrobussen in Berlin genutzt werden.

V.6 Mobile Dienste

Wie kaum ein anderer Wirtschaftszweig hat die Computerbranche in den vergangenen Jah-
ren Innovationen hervorgebracht. Von besonderer Relevanz fir das tagliche Leben hatte
dabei die Entwicklung des Smartphones, mit dem mobiles Internet allzeit und ortsungebun-
den verflgbar ist. Die Anzahl an Smartphone-Nutzer in Deutschland nimmt rasant zu. So
nutzen laut einer reprasentativen, internationalen Studie im Auftrag des Internet-Konzerns
Google mittlerweile (Stand 2012) rund 30 % der Deutschen ein Smartphone.? Mit der zu-
nehmenden Marktdurchdringung mit Smartphones und i.d.R. dem damit verbundenen mobi-
len Internet ergeben sich neue Informationsmdglichkeiten, Kommunikationskanale und po-
tentiell veranderte Mobilitatsmuster.

Immer mehr Aktivitdten kdnnen mithilfe des mobilen Internets zeitlich flexibel und ortsunab-
hangig erledigt werden. Damit sinkt fir bestimmte Branchen und Berufe die Notwendigkeit,
(Erwerbs-)Arbeit an einem bestimmten, fest definierten Ort auszufuhren, weiter. Theoretisch
koénnte der klassische Buroarbeitsplatz obsolet werden und durch flexible Arbeitsformen er-
setzt werden. Wenngleich eine derartige Entwicklung aktuell noch nicht messbar ist und
auch offen ist, ob sich dies langfristig tatsachlich so einstellen wird, kdnnte damit die Anzahl
an Berufspendler sinken, bzw. sich zeitlich von der typischen morgendlichen und nachmittag-
lichen Hauptverkehrszeit wegverlagern.

Das Mobilitatsverhalten kann mit den Moglichkeiten des Web 2.0 und mobilen Internet aber
auch zugunsten des OPNV beeinflusst werden. So bieten die neuen Informationsmaglichkei-
ten in Echtzeit auf dem mobilen Endgerat des Nutzers ein groRes Potential fir den OPNV.
Es ermoglicht dem Fahrgast, sich Uber die aktuelle Verkehrssituation zu informieren und
seine Reisekette dynamisch daran anzupassen. Die Informationen der Verkehrsunterneh-
men zu geplanten oder kurzfristigen Stérungen kdénnen bei der weiter wachsenden Anzahl
an Smartphone-Nutzern eine deutlich groRere Reichweite in erheblich kirzerer Zeit errei-
chen. Dies kann die OPNV-Nutzung fiir den Fahrgast einfacher, angenehmer und effizienter
machen und so zu einer héheren Kundenzufriedenheit und -bindung fihren.

Aus diesen Griinden kommt einer integrierten, aktuellen und leicht zu handhabenden Infor-
mationsfamilie fir den OPNV eine besondere Bedeutung zu. Dabei sind - neben der Weiter-
entwicklung der Informationsdienste - die vollstandige Einbeziehung von Echtzeitdaten von
BVG und S-Bahn Berlin in die Fahrgastinformation, die Bereitstellung von allgemeinen Sté-
rungsinformationen auch zu Rolltreppen und Aufziigen sowie die Nutzung der Echtzeitdaten
fur die Anschlusstuberwachung vor allem zwischen S-Bahn und BVG von besonderer Bedeu-
tung.

Auch eine intelligente Verknipfung von Informationen zum OPNV mit denen anderer Ver-
kehrstrager kann eine flexible, intermodale Wegeplanung erméglichen und so potentiell die
Notwendigkeit des Besitzes eines privaten Pkw in Ballungsraumen reduzieren.

2 siehe http://www.thinkwithgoogle.com/mobileplanet/de/
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Bislang werden allerdings die Daten von Verkehrsunternehmen Uberwiegend restriktiv ge-
handhabt, so dass die Software-Entwicklung (so genannte ,Apps*) von Drittanbietern im Be-
reich des OPNV in Deutschland bislang weit weniger vielseitig ist, als im internationalen Ver-
gleich. Der VBB hat im Herbst 2012 in Zusammenarbeit mit der Open Knowledge Foundati-
on® erstmalig die Soll-Fahrplandaten des Verbundraumes frei im Internet zuganglich ge-
macht. Perspektivisch sollen auch Echtzeitinformationen zur Verfligung gestellt werden. Der
VBB folgt mit seiner Initiative der Open Data-Strategie des Landes Berlin, in deren Rahmen
auch eine Vielzahl an Geodaten veréffentlicht wurde.

Doch auch in nicht durch ein Verkehrsunternehmen oder -verbund gesteuerten Kanalen
werden Informationen zwischen OPNV-Nutzer/innen ausgetauscht, oder wird das aktuelle
Verkehrsgeschehen kommentiert. Hierbei nehmen die Social Media-Angebote von Face-
book, Twitter und Co. eine immer schneller wachsende Bedeutung ein, die auch insbesonde-
re in Verbindung mit mobilem Internet benutzt werden. Hierbei ergeben sich sowohl Risiken
als auch Chancen fir die Verkehrsunternehmen und -verblinde, die sich den Herausforde-
rungen im Bereich der Kundenkommunikation stellen.

Neben der Informationsverbreitung Uber neue Kanale kdnnen sich zukinftig Potentiale im
Bereich des mobilen Ticketing (,Handyticket) oder des zahlungsmittelfreien Bezahlens uber
Mobiltelefone (Mobile Payment) ergeben. Es ist davon auszugehen, dass die hierzu im In-
und Ausland angestofl3enen Entwicklungen mittelfristig einen Durchbruch erreichen. Fur den
VBB ist — nach dem Produktivstart des Elektronischen Tickets ,VBB-fahrCard* fiir Zeitkarten-
kunden Anfang 2013 — die Einfuhrung eines “Handytickets® in Vorbereitung.

V.7 Schlussfolgerungen fiir den NVP 2014-2018

Der im vorangegangenen erfolgte Ausblick in Verbindung mit den in den Kapiteln 2 bis 4
dargestellten Entwicklungen der letzten Jahren lassen darauf schlieRen, dass der OPNV in
Berlin weiter an Bedeutung gewinnen wird und mit Nachfragezuwéachsen zu rechnen hat.

Bevdlkerungs-, Wirtschafts-, Flachen- sowie soziale und technische Entwicklung tberlagen
sich dabei und sorgen dafiir, dass die Aussichten fir den OPNV dynamisch und vielfaltig
sind. Nicht jeder Trend wird sich lokal gleichermal3en niederschlagen, entsprechend werden
auch die Anforderungen konkret vor Ort teilweise divergieren (z. B. in Bezug auf das Neben-
einander von Alterung einerseits und Zuzug bzw. Zunahme jingerer Altersgruppen anderer-
seits).

Fur die OPNV-Planung der nachsten Jahre ist in diesem Zusammenhang vor allem wichtig:
Berlin ist eine wachsende Stadt. Die steigenden Bevolkerungszahlen in der Stadt ebenso wie
im an Berlin grenzenden Brandenburger Umland wirken nachfragesteigernd und fuhren auch
dazu, dass sich die Beziehungen zwischen Stadt und Umland weiter intensivieren. Das Be-
volkerungswachstum ist weit Uberwiegend Ergebnis von Zuwanderungen. Haufig sind es
junge Menschen, die nach Berlin zuziehen. Diese neue Generation von Berliner/innen bringt
ein anderes Mobilitatsverhalten mit in die Stadt. Die Statistik zeigt, dass gerade in Kernstad-
ten wie Berlin die Autonutzung riicklaufig ist.>* Vor allem junge Leute verzichten gern auf das
eigene Auto und nutzen verstarkt den Umweltverbund. Diese Veranderungen im Mobilitats-
verhalten entsprechen den verkehrspolitischen Zielen des Landes, nach denen der Anteil der
Wege, die mit dem OPNV zuriickgelegt werden, weiter gesteigert werden soll. Wenn die ver-

% Die Open Knowledge Foundation Deutschland e.V. ist ein gemeinniitziger Verein in Berlin, der sich fiir die Verbreitung

von freiem und offen zuganglichem Wissen in der Gesellschaft einsetzt. Siehe http://okfn.de/about/

3 vgl. z. B.: infas, DLR i.A. des Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Mobilitit in Deutschland 2008.

Ergebnisbericht. Bonn, Berlin 2010.

Seite 112 NVP-Monitoringbericht 2009-2011/12


http://okfn.de/about/

Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung
und Umwelt

be;matu

kehrspolitischen Ziele des Landes (als Modal Split-Ziele im StEP Verkehr operationalisiert)
erreicht werden und eine wachsende Bevdlkerung haufiger Busse und Bahnen nutzt, so Iasst
sich daraus Uberschlagig bereits der erste Beleg flr die wachsende Nachfrage ableiten:
Demnach wird bis 2020 die Zahl der mit dem OPNV abgewickelten Wege im Vergleich zu
2011 um etwa 90 Mio. Wege pro Jahr ansteigen.

Einer der wichtigsten Grinde fir die Zuwanderung nach Berlin ist sicherlich, dass Menschen
von Uberall her mit dem Leben in der Stadt gute Arbeitsplatze und damit die Moglichkeit fur
den wirtschaftlichen und sozialen Aufstieg verbinden. Das Land Berlin tut viel dafir, um die
Erstarkung des Wirtschaftsstandorts weiter voran zu treiben. Flachenpotenziale, um neue
Standorte fir Wohnen und Arbeiten zu schaffen bzw. bestehende Standorte weiter zu entwi-
ckeln, sind ausreichend vorhanden. Doch um eine zur Verfigung stehende Flache in einen
attraktiven Standort zu verwandeln, wird ein hochwertiges OPNV-Angebot bendtigt.

Als Wohn- wie als Wirtschaftsstandort sind insbesondere innerstadtische, integrierte Lagen
attraktiv. Ob Wohnen oder Arbeiten: Fur eine Weiterentwicklung der Nutzungen werden auch
der Innenstadt OPNV-Angebote in einer Leistungsfahigkeit und Qualitat bendtigt, die dort im
Moment nicht Uberall gegeben sind. Wenn plétzlich mehr Menschen an einem Ort leben, so
muassen mehr Fahrten im dichteren Takt angeboten werden, es werden direktere Verbindun-
gen gebraucht, Verkehre missen teilweise neu eingerichtet, (Bus-)Linien umgelegt werden.
Und wenn neue Arbeitsplatze entstehen, missen die Beschaftigte diese gut erreichen koén-
nen — unabhangig davon, ob sie in einem festen Arbeitsverhaltnis taglich von 9:00 bis 17:00
Uhr tatig sind, als Freiberufler ofter die Nacht oder das Wochenende durcharbeiten, oder im
Schichtdienst aullerhalb der Hauptverkehrszeiten von und zu ihren Arbeitsplatz fahren mus-
sen. Der Bus Ubernimmt eine wichtige Rolle bei der Anbindung neuer Standorte, da die An-
gebotsgestaltung hier am flexibelsten moglich ist und eine Anpassung der Infrastruktur fur
schienengebundene Verkehrsmittel nur mittelfristig moglich ist und einen erheblich héheren
finanziellen Aufwand erfordert.

Fasst man all diese Entwicklungen — Bevdlkerungszunahme, Mobilitatstrends, Wachstum der
Arbeitsplatze, Entwicklung neuer Standorte und Flachen sowie ein zusatzlicher Erschlie-
Rungsbedarf aufgrund der Alterung Berlins (die durch das Bevdlkerungswachstum nicht aus-
geglichen wird) — zusammen, so lasst sich bis 2018 eine Nachfragesteigerung von fast 10 %
erwarten. Um dieser Mehrnachfrage zu ermdglichen bzw. zu bewaltigen, missen neue An-
gebote geschaffen bzw. bestehende verbessert und verdichtet werden.

Im Zusammenhang mit der dargestellten Nachfragesteigerung muss auch das Thema
.Kennzeichnung des Tarifgebietes” immer wieder in den Fokus gerlickt werden. Jiingste
Marktforschungen belegen, dass noch immer ein GroRteil der OPNV-Kunden nicht weiR,
dass alle Verkehrsmittel mit einem Fahrausweis genutzt werden kénnen. Dieser Erkenntnis
muss — auch vor dem Hintergrund des massiven Zuzugs nach Berlin — durch die Kennzeich-
nung der Verkehrsmittel, Vertriebstechnik und der Haltestellen/Bahnhéfe gemal den Vorga-
ben des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg Rechnung getragen werden.

Der Leistungsaufwuchs bei der S-Bahn sowie bei den Regionalverkehren, der sich u. a. aus
der Flughafenanbindung bzw. flr Verkehre infolge von Infrastrukturmaflinahmen (S21, Bahn-
hof Ostkreuz etc.) ergibt, ist bereits weitestgehend vertraglich abgesichert, wenngleich hier
noch Verschiebungen maoglich sind. Anders verhalt es sich bei U-Bahn, Stralienbahn und
Bus. Hier ist das zur Verfugung stehende Leistungsvolumen auf Grundlage des Verkehrsver-
trags zwischen dem Land und der BVG nach oben hin begrenzt. Das bedeutet konkret:
Wenn an einer Stelle im Netz Angebote neu geschaffen oder verbessert werden sollen, so
mussen diese Verbesserungen Uber Kiurzungen an anderer Stelle gegenfinanziert werden.
Dieses im Verkehrsvertrag angelegte Prinzip der Umbestellung ist mehrfach erfolgreich prak-
tiziert worden. So wurde beispielsweise die Verdichtung des U-Bahntaktes am Wochenende
uber die Reduzierung nicht nachgefragter Busleistungen (im Frihverkehr, in Industriegebie-
ten etc.) gegenfinanziert. Mittlerweile sind die Potenziale fir Kirzungen jedoch bereits fast
vollstandig ausgeschdpft, nur noch maximal 1-2 Prozent der Mehrnachfrage lasst sich dar-
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uber abdecken. Weitere Kirzungen (v. a. auferhalb des S-Bahn-Rings) wurden dazu fihren,
dass die Standards, mit welchem das Land Berlin die Daseinsvorsorge im OPNV sichert,
unterschritten werden mussten.

Die bereits gestiegene und weiter steigende Nachfrage im OPNV erfordert also ein Aufwach-
sen des Leistungsvolumens. Ersten Annahrungen zufolge liegt dieser Leistungsmehrbedarf
bei U-Bahn, Stralenbahn und Bus bei gut 4 %. Dies entspricht einem Leistungsaufwuchs
von ca. 5,2 Mio. Nutzwagenkm bzw. Nutzzugkm pro Jahr zusatzlich zu den derzeitigen Leis-
tungsvorgaben des Verkehrsvertrags

Gelingt es nicht, diesen vergleichsweise moderaten Leistungsaufwuchs zu erzielen, wird sich
die Nutzbarkeit und Qualitat des OPNV-Angebots in der Stadt voraussichtlich fiir alle
Berliner/innen verschlechtern. Busse und Bahnen werden o6fter Uberfullt sein, haufiger kon-
nen Fahrgaste an den Haltestellen nicht mitgenommen werden. Fir immer mehr Menschen,
darunter immer mehr alte Menschen, werden die Wege zur Haltestelle ebenso wie die War-
tezeiten langer. Neu entwickelte Wohngebiete und Arbeitsplatzstandorte kdnnen nicht ohne
weiteres an den OPNV angebunden werden, die Standortqualititen werden so einge-
schrankt. Sehr wahrscheinlich werden Fahrgaste, denen Alternativen zur Verfugung stehen,
in der Folge dem OPNV den Riicken kehren. Einige werden wohl auf das Fahrrad umstei-
gen, viele jedoch sicherlich auf das Auto. Dies stellt die Erreichung der verkehrspolitischen
Ziele des Landes mehr als in Frage, und auch die Umweltziele kénnten dadurch verfehlt
werden.

Im Rahmen der Fortschreibung bzw. der spateren Umsetzung des Nahverkehrsplans 2014-
2018 muss daher fir alle Verkehrsmittel intensiv geprift werden, welche Leistungsvolumina
bendtigt werden, in welchem Umfang diese noch aus dem bestehenden System selbst her-
aus frei gemacht werden kénnen und inwieweit die Standards der NVP noch Anpassungen
oder Anderungen ermdglichen oder aber vor dem Hintergrund von Nutzen und Aufwand
selbst hinterfragt werden mussen.
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